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(54) Schienengebundener Plattformwagen mit Férderband und Ladeflache

(67) Der erfindungsgemale Plattformwagen (1) weist
ein  Schienenfahrwerk und eine léngliche
Ladeflache (7) auf, welche dazu bestimmt ist, ein
als Shuttle (8) bezeichnetes, zum Transport von
Material auf dem schienenlosen Bereich (6) einer
CGleisbaustelle dienendes Verteil- oder
Pendelfahrzeug aufzunehmen. Eine von dem
Shuttle (8) befahrbare Rampe (9) fiihrt von der
Ladeflache (7) zur Bodenoberflache, wobei der
Plattformwagen (1) als in L&ngsrichtung der
Ladeflache (7) verlaufende Férderstrecke fiir das
Material ausgestaltet ist. Oberhalb  der
Foérderstrecke ist eine Schiitte (20) angeordnet, um
Schittgut aufzunehmen und auf die Férderstrecke
zu leiten. Die Schiitte (20) ist in L&ngsrichtung der
Forderstrecke so weit verfahrbar, dass das Shuttle
(8) wahlweise vor oder hinter der Schiitte (20) auf
der Ladeflache (7) angeordnet werden kann.
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Beschreibung

"SCHIENENGEBUNDENER PLATTFORMWAGEN MIT FORDERBAND UND LADEFLACHE"
[0001] Die Neuerung betrifft einen Plattformwagen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Aus der DE 20 2020 102 392 U1 ist ein derartiger Plattformwagen bekannt. Auf die Aus-
gestaltung des Plattformwagens sowie der im Zusammenhang damit verwendbaren und in dieser
Druckschrift beschriebenen ,RVA-Fahrzeuge“ und ,Shuttles” wird daher im Rahmen des vorlie-
genden Vorschlags Bezug genommen, so dass die in der DE 20 2020 102 392 U1 beschriebenen
technischen Ausgestaltungen des Plattformwagens, des RVA-Fahrzeugs und des Shuttles auch
zum Gegenstand des vorliegenden Vorschlags gemacht werden, soweit sie dem vorliegenden,
nachfolgend beschriebenen Vorschlag nicht widersprechen.

[0003] Ein gattungsgemaBer Plattformwagen ermdglicht einen besonders wirtschaftlichen Be-
trieb einer Gleisbaustelle, da er es ermdglicht, das Shuttle an einen schienenlosen Bereich der
Gleisbaustelle heranzufiihren und ohne zusétzliche Rangierarbeiten anschlieBend Gleisbauma-
terial, welches mit demselben Zug herangefiihrt worden ist, von dem der Plattformwagen ein Teil
ist, auf das Shuttle zu Gbergeben, so dass dieses Gleisbaumaterial dann vom Shuttle in dem
schienenlosen Bereich verteilt werden kann, z.B. Schotter fiir den Gleisunterbau eines zu verle-
genden oder zu reparierenden Gleises. Aus der oben genannten DE 20 2020 102 392 U1 ist es
zudem bekannt, dass der Plattformwagen nicht nurin dem Zusammenhang genutzt werden kann,
dass das Shuttle Material in der Gleisbaustelle austeilt, welches mit einem RVA-Fahrzeug des-
selben Zugs herangefiihrt worden ist, sondern dass der Plattformwagen umgekehrt auch dazu
dienen kann, Material, welches mittels des Shuttles in der Gleisbaustelle aufgenommen worden
ist, einem RVA-Fahrzeug in dem Zug zuzufiihren, so dass dieses Material mittels des Zuges von
der Gleisbaustelle abtransportiert werden kann.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen gattungsgemaBen Plattformwagen da-
hingehend zu verbessern, dass dieser eine mdglichst vielseitige Nutzung eines zum Einsatz in
der Gleisbaustelle vorgesehenen Shuttles unterstitzt.

[0005] Diese Aufgabe wird durch einen Plattformwagen mit den Merkmalen des Anspruchs 1
geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteranspriichen beschrieben.

[0006] Die Erfindung schlagt mit anderen Worten vor, oberhalb der Foérderstrecke eine Schiitte
anzuordnen. Die Schitte ermdglicht eine definierte Ubergabe von Material auf die Férderstrecke,
z.B. von einem schrag aufwarts verlaufenden Férderband, von welchem das Material auf die For-
derstrecke des Plattformwagens Herabfallen wiirde. Wie firr eine Schiitte tblich, verjlingt sich der
Querschnitt der Schiitte nach unten hin, so dass die Schiitte in ihrem oberen Bereich das zuge-
fiihrte Material sicher aufnimmt und in ihrem unteren Bereich das Material prazise, entsprechend
der Breite, welche die Férderstrecke auf dem Plattformwagen bietet, auf die Férderstrecke leitet.
Durch die Schitte werden nicht nur Materialverluste vermieden, die ansonsten dadurch verur-
sacht werden kdnnten, das Material beim Auftreffen auf die Férderstrecke zur Seite fallt, sondern
es wird auch ein méglichst stérungsfreier Betrieb der jeweils verwendeten Férdereinrichtung ge-
wahrleistet, die innerhalb der Forderstrecke vorgesehen ist und beispielsweise als Férderband
ausgestaltet sein kann.

[0007] Dabei ist vorschlagsgeman vorgesehen, dass die Schiitte in Langsrichtung der Forder-
strecke verfahren werden kann. Dies ermdglicht erstens, dass die Schitte optimal im Bereich
eines Materiallbergabepunkts platziert werden kann, um beispielsweise das von dem oben er-
wahnten, schrag aufwarts verlaufenden Férderband herabfallende Material aufzunehmen und zu
fihren. Der Bereich, in welchem vorschlagsgeman die Schiitte verfahren werden kann, ist viel-
mehr deutlich gréBer und ermdglicht, dass das Shuttle auf dem Fahrzeug wahlweise entweder
vor oder hinter der Schiitte auf der Ladeflache des Plattformwagens abgestellt werden kann. Fir
den praktischen Einsatz ist stets vorgesehen, dass das Shuttle in Fahrtrichtung vor der Schitte
angeordnet ist, so dass es den Plattformwagen problemlos verlassen und auf den schienenfreien
Bereich einer Gleisbaustelle verbracht kann.
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[0008] Die Beweglichkeit der Schiitte wird vielmehr dazu genutzt, den Plattformwagen fir die
unterschiedlichen Anwendungsarten optimal einzurichten: eine erste Anwendungsart besteht da-
rin, dass Material vom Zug auf die Gleisbaustelle gebracht wird. In diesem Fall kann die Schitte
in ihrer urspriinglichen Stellung verbleiben, wo sie hinter dem Shuttle auf dem Plattformwagen
angeordnet war. Sie dient dazu, Material, was von einem RVA-Fahrzeug auf den Plattformwagen
Ubergeben wird, sicher auf die Férderstrecke des Plattformwagen zu fihren. Dieses Material wird
dann Uber die Lange des Plattformwagens zu dem bereitstehenden Shuttle geférdert und auf das
Shuttle libergeben, so dass es dann mittels des Shuttles auf der Gleisbaustelle verteilt werden
kann. Bei dieser Anwendungsart kann vorgesehen sein, dass die Schiitte, nachdem das Shuttle
den Plattformwagen verlassen hat, um ein geringfiigiges Maf3 in Langsrichtung des Plattformwa-
gens verstellt wird, um auf diese Weise das vom RVA- Fahrzeug abgegebene Material optimal
aufnehmen zu kénnen.

[0009] Eine zweite Anwendungsart besteht darin, dass Material mittels des Shuttles in dem schie-
nenlosen Bereich der Gleisbaustelle aufgenommen und zum Abtransport in ein RVA-Fahrzeug
des Zugs geladen wird. Fir diese Betriebsart kann die Schiitte in Langsrichtung des Plattform-
wagen verfahren werden, um das vom Shuttle angelieferte Material aufzunehmen und auf die
Forderstrecke des Plattformwagens zu fiihren.

[0010] Aufgrund der baulichen Abmessungen des Shuttles ist es vorteilhaft, dieses in einer mdg-
lichst geringen H6he auf dem Plattformwagen anzuordnen, so dass dementsprechend die Lade-
flache des Plattformwagens mdglichst niedrig liegen sollte. Auf diese Weise kann die Befahrbar-
keit einer Vielzahl von Strecken erméglicht und die Einhaltung des dort vorgegebenen Lichtraum-
profils sichergestellt werden. Die niedrige Anordnung der Ladeflache und die dementsprechend
ebenfalls niedrig angeordnete Férderstrecke kénnen sich daher in einer H6he befinden, in wel-
cher sich auch die Puffer des Plattformwagens befinden oder ein Puffertrdger, an dem sich die
Puffer befinden und der beispielsweise als Querriegel am Stirnende des Plattformwagens ausge-
staltet sein kann. Da eine Rampe an die Ladeflache anschlief3t, so dass das Shuttle Uber die
Rampe den Plattformwagen verlassen oder auf den Plattformwagen fahren kann, kann die Be-
weglichkeit der Rampe durch die Puffer oder den Puffertrager beeintrachtigt sein.

[0011] Daher kann in einer vorteilhaften Ausgestaltung des Plattformwagens vorgesehen sein,
dass der Puffertrager mitsamt den daran befindlichen Puffern beweglich ist. In einer sogenannten
Gebrauchsstellung befinden sich die Puffer in der Position, die fiir den Fahrbetrieb des Plattform-
wagens vorgeschrieben ist. Zwischen dieser Gebrauchsstellung und einer Freigabestellung ist
der Puffertrager beweglich, und in der Freigabestellung befinden sich die Puffer und der Puffer-
trager auBerhalb der Verlangerung der Férderstrecke und auch der Ladeflache, so dass nun die
Rampe problemlos an die Ladeflache anschlieBen kann.

[0012] Eine konstruktiv einfache Ausgestaltung dieser Beweglichkeit kann dadurch verwirklicht
werden, dass der Puffertrager geschwenkt werden kann. Dabei ist das Schwenklager gegeniiber
der Mittelachse des Plattformwagens zur Seite versetzt, so dass sich der Puffertrager seitlich
neben der Verlangerung der Forderstrecke und der Ladeflache befindet, wenn er in seine Frei-
gabestellung geschwenkt ist.

[0013] Die Rampe des Plattformwagens kann in einer Ausgestaltung zwei Abschnitte aufweisen,
die in Langsrichtung des Plattformwagens hintereinander angeordnet sind. Beide Abschnitte sind
als Férdereinrichtung fiir das Material ausgestaltet und kénnen beispielsweise zwei Férderbander
oder ein gemeinsames Forderband aufweisen. Ein sogenannter innerer der beiden Abschnitte
schlieBt an die Ladeflache des Plattformwagens an und befindet sich insofern zwischen der La-
deflache und dem zweiten, sogenannten auBeren und frei endenden Abschnitt der Rampe. Die
beiden Abschnitte konnen um eine liegende Achse relativ zueinander geschwenkt werden, so
dass eine optimale Ubergabe von Material erreicht werden kann.

[0014] In einer Ausgestaltung weist der Plattformwagen eine Kommunikationsschnittstelle auf,
die zur Kommunikation mit anderen Wagen desselben Zugs bestimmt ist. Beispielsweise kénnen
Daten Gber die Transportgeschwindigkeit der jeweiligen Fordereinrichtungen kommuniziert wer-
den, um eine Uberlastung der Foérdereinrichtung eines Wagens innerhalb des Zugs zu vermeiden.
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Uber entsprechende Anlagensteuerungen in den jeweiligen Wagen kann die Férdereinrichtung
jedes Wagens so gesteuert werden, dass von den mehreren hintereinander geschalteten Férder-
einrichtungen jede Fordereinrichtung etwas schneller 1auft als die jeweils vorherige Fordereinrich-
tung, um auf diese Weise einen Materialstau und eine daraus resultierende Uberlastung auszu-
schlieBen.

[0015] Besonders vorteilhaft kann in diesem Zusammenhang vorgesehen sein, dass nicht nur
die reinen Laufgeschwindigkeiten der Férdereinrichtungen erfasst werden, sondern dass viel-
mehr durch entsprechende Sensoren die Gewichtsbelastung der einzelnen Férdereinrichtungen,
oder auch mehrerer Abschnitte innerhalb einer Férdereinrichtung erfasst wird, und dass in An-
passung daran mittels der jeweiligen Anlagensteuerung die Férdergeschwindigkeit der betreffen-
den Foérdereinrichtung automatisch angepasst wird, um eine Uberlastung durch Materialstau zu
verhindern. Durch die Kommunikation mit den anderen bzw. deren Steuerungen kdnnen die For-
dergeschwindigkeit der in Transportrichtung nachgeschalteten Férdereinrichtungen ebenfalls au-
tomatisch angepasst werden. Wenn beispielsweise eine kritische Masse an Material auf einer
Fordereinrichtung sensorisch erfasst wird, kann entweder die Transportgeschwindigkeit dieser
Fdrdereinrichtung vergrdéBert oder die Transportgeschwindigkeit der vorgeschalteten Férderein-
richtung verringert werden.

[0016] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Neuerung wird anhand der rein schematischen Darstellung
nachfolgend naher erlautert. Dabei zeigt

[0017] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf einen Zug, der unter anderem einen mit einem
Shuttle beladenen Plattformwagen und ein RVA-Fahrzeug aufweist, und

[0018] Fig. 2 eine perspektivische Ansicht schrag von oben auf den Plattformwagen von Fig. 1.

[0019] In Fig. 1 sind zwei Plattformwagen 1 dargestellt, die jeweils als Schienenfahrzeug ausge-
staltet sind und sich auf einem Gleis 2 befinden. Schienen 3 sind dabei auf Schwellen 4 und
zusammen mit diesen auf einem Schotterbett 5 angeordnet. Das Gleis 2 endet an einer Gleis-
baustelle, wobei ein schienenloser Bereich 6 in der Zeichnung rechts an das Gleis 2 anschlief3t.

[0020] Die Plattformwagen 1 weisen jeweils eine Ladeflache 7 auf, wobei auf der Ladeflache des
rechts dargestellten Plattformwagens 1 ein Shuttle 8 steht, so dass das Shuttle 8 mithilfe des
Plattformwagens 1 bis an das rechte Ende des Gleises 2 und somit bis an den Beginn des schie-
nenlosen Bereichs 6 herangefahren worden ist. Weiterhin weist der Plattformwagen 1 eine
Rampe 9 auf, Uiber die das Shuttle 8 von der Ladeflache 7 auf den Boden des schienenlosen
Bereichs 6 gefahren werden kann. AnschlieBend dient das Shuttle 8 als Pendel- und Verteilfahr-
zeug dazu, Material ber die gesamte Lange des schienenlosen Bereichs 6 zu verteilen und an
unterschiedlichen Stellen abzukippen. Hierzu nimmt das Shuttle 8 immer wieder vom Plattform-
wagen 1 neues Material auf, welches von einem RVA-Fahrzeug 16 und dort innerhalb einer Mulde
17 bereitgestellt wird.

[0021] Dass in der Zeichnung die beiden Plattformwagen 1 als Teile ein und desselben Zugs 15
dargestellt sind, entspricht nicht den tatsachlichen Verhaltnissen, sondern dient lediglich der Be-
schreibung zweier unterschiedlicher Anwendungsarten der Plattformwagen 1. Wé&hrend der
rechte Plattformwagen 1, wie beschrieben, zur Verteilung von Material aus dem Zug auf den
schienenlosen Bereich 6 dient, dient der linke Plattformwagen 1 dazu, Material von einer Gleis-
baustelle aufzunehmen und an ein leeres RVA-Fahrzeug 16 zu Uibergeben.

[0022] Die Rampe 9 weist erstens einen mittleren Bereich auf, der als Férderband 10 ausgestal-
tet ist, mit zwei seitlichen Wangen 11, die sich beiderseits des Férderbandes 10 liber das Forder-
band 10 hinaus nach oben erstrecken. Zweitens weist die Rampe 9 zwei auBere Rampenbleche
24 auf, die an die Spurweite des Shuttles 8 angepasst sind und tiber welche das Shuttle 8 auf die
oder von der Ladeflache 7 fahren kann. Weiterhin ist aus Fig. 1 ersichtlich, dass die Ladeflache
7 durch zwei Langsabschnitte 12 gebildet wird, die ebenso wie die Rampenbleche 24 an die
Spurweite des Shuttles 8 angepasst sind und auf denen das Shuttle 8 mit einem Raupenfahrwerk
steht.
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[0023] Wahrend bei dem rechten Plattformwagen 1 die Rampe 9 abwarts verlauft, damit das
Shuttle 8 den Plattformwagen 1 liber die Rampenbleche 24 verlassen und auf den schienenlosen
Bereich 6 fahren kann, ist die Rampe 9 des linken Plattformwagens 1 in eine schrag aufwarts
fihrende Stellung nach oben geschwenkt worden, um (ber das Férderband 10 der Rampe 9
Material in die Mulde 17 des RVA-Fahrzeugs 16 laden zu kdnnen. Dabei ist ersichtlich, dass es
Férderband 10 einen inneren, an die Ladeflache 7 und an eine Fdrdereinrichtung 14 anschlie-
Benden Abschnitt 18 aufweist der zwischen den Wangen 11 verlauft, sowie einen auBBeren Ab-
schnitt 19, der an den inneren Abschnitt 18 anschlie3t und sich bis Gber die Mulde 17 des RVA-
Fahrzeugs 16 erstreckt. Dadurch, dass der duf3ere Abschnitt 19 gegeniber dem inneren Ab-
schnitt 18 schwenkbeweglich ist und gemaf Fig. 1 im Vergleich zum inneren Abschnitt 18 nach
unten abgewinkelt ist, wird eine besonders zuverlassige und verlustarme Ubergabe des Materials
in die Mulde 17 gewahrleistet.

[0024] Weiterhin ist bei dem linken Plattformwagen 1 erkennbar, dass die Rampenbleche 24 un-
abhangig von der Ubrigen Rampe 9 beweglich sind und im Vergleich zum Férderband 10 am
gegeniberliegenden linken Ende des linken Plattformwagens 1 angeordnet sind, wo sie auf den
beiden Langsabschnitten 12 der Ladeflache 7 liegen. Bei dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel
handelt es sich um lose handhabbare Bleche, die als Rampenbleche 24 dienen.

[0025] Um Material aus dem RVA-Fahrzeug 16 auf die Foérdereinrichtung 14 des rechts darge-
stellten Plattformwagens 1 zu lbergeben, wird dieses Material mittels eines am RVA-Fahrzeugs
16 vorgesehenen Forderbandes zu einer Schiitte 20 gefiihrt und in die Schiitte 20 gegeben, die
sich auf dem Plattformwagen 1 befindet. Bei dem RVA-Fahrzeug 16 handelt es sich um ein han-
delslbliches und in der Praxis verbreitetes Fahrzeug, so dass die Ausgestaltung des Férderban-
des dieses RVA-Fahrzeugs vorgegeben ist und dementsprechend die Materialabgabe von dem
Forderband dieses RVA-Fahrzeugs 16 in einer bestimmten Hohe erfolgt. Durch die Schitte 20
ist sichergestellt, dass die Ladeflache 7 und die Fordereinrichtung 14 des Plattformwagens 1
erheblich niedriger als dieser Materialabgabepunkt angeordnet sein kénnen und dennoch das
Material mdglichst verlustfrei vom RVA-Fahrzeug 16 auf die Férdereinrichtung 14 des Plattform-
wagens 1 Ubergeben werden kann. In Fig. 1 ist weiterhin ein Blgel 21 dargestellt, der lediglich
aus lllustrationsgriinden vorgesehen ist und nicht etwa als konstruktives Bauteil am Plattformwa-
gen 1 montiert ist. Der Biigel 21 verdeutlicht das Lichtraumprofil, das von dem Zug 15 nicht tber-
schritten werden darf, einschlielich des auf dem Plattformwagen 1 befindlichen Shuttles 8.

[0026] In dem dargestellten Fall verlauft die Rampe 9 schrag abwérts vom rechten Plattformwa-
gen 1 bis auf den Boden des schienenlosen Bereichs 6. Ein Puffertrager 22, an dem zwei Puffer
23 angeordnet sind, befindet sich in seiner Freigabestellung, in welche er um eine vertikale
Schwenkachse geschwenkt worden ist, so dass er sich nun seitlich neben der Verlangerung der
Fordereinrichtung 14 und der Ladeflache 7 des rechten Plattformwagens 1 befindet. Am linken
Ende dieses rechten Plattformwagens 1, zum RVA-Fahrzeug 16 hin, ist ein gleichartiger Puffer-
tréager 22 ersichtlich, der sich mitsamt den Puffern 23 in seiner Gebrauchsstellung befindet.

[0027] Wie Material, welches mittels des Shuttles in einem schienenlosen Bereich 6 einer Gleis-
baustelle aufgenommen worden ist, auf den Plattformwagen 1 libergeben werden kann, so dass
dieses Material dann in ein leeres RVA-Fahrzeug 16 gef6rdert werden kann, ist in Fig. 1 anhand
des linken Plattformwagens 1 verdeutlicht. In diesem Fall ist der linke Puffertrager 22 mitsamt
den Puffern 23 in seine Freigabestellung geschwenkt worden, und die Rampe 9 ist mitsamt ihrem
Forderband 10 in eine nach oben fihrende Stellung bewegt worden. Das Material, das mittels
des Shuttles 8 herangefiihrt wird, kann von dem Shuttle 8 in die Schiitte 20 geférdert werden, so
dass es von dort auf die Férdereinrichtung vierzehntes Plattformwagens 1 und weiter zum For-
derband 10 der Rampe 9 gelangt.

[0028] Um diesen Arbeitseinsatz zu ermdglichen, ist das Shuttle 8 zuvor mittels des linken Platt-
formwagens 1 an den linken schienenlosen Bereich 6 herangefiihrt worden. Dabei befand sich
die Schitte 20 zusammen mit der Rampe 9 am rechten Ende des linken Plattformwagens 1, so
dass das Shuttle 8 mittels der Rampenbleche 24 auf die Ladeflache 7 des linken Plattformwagens
1 gefahren werden konnte. AnschlieBend sind die Rampenbleche 24 wie dargestellt auf die
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beiden Langsabschnitte 12 der Ladeflache 7 gelegt worden, so dass nun der Plattformwagen 1
mit dem darauf befindlichen Shuttle 8 verfahren werden konnte. An der Gleisbaustelle angekom-
men, sind die Rampenbleche 24 von der Ladeflache 7 bis auf den linken schienenlosen Bereich
6 verlegt, das Shuttle 8 von der Ladeflache 7 heruntergefahren und die Schiitte 20 von der Rampe
9 am rechten Ende zu dem linken Ende des linken Plattformwagens 1 verfahren werden konnte
und die Rampenbleche 24 wieder auf den beiden Langsabschnitten 12 abgelegt werden konnten.

[0029] Fig. 2 zeigt die Situation des in Fig. 1 rechts dargestellten Plattformwagens 1 aus einer
ahnlichen Blickrichtung wie Fig. 1, jedoch ohne das Shuttle 8. Aus dieser Darstellung ist ersicht-
lich, wie die beiden Abschnitte 18 und 19 des Fdrderbandes 10 abgewinkelt sind, um das Férder-
band 10 geschiitzt unter den von dem Shuttle 8 befahrbaren Elementen der Rampe 9, namlich
unter den Rampenblechen 24 anzuordnen. Erst wenn das Shuttle 8 den Plattformwagen 1 und
die Rampe 9 verlassen hat und die Rampenblechen 24 entfernt worden sind, beispielsweise auf
den beiden Langsabschnitten 12 abgelegt worden sind, wird die Rampe 9 aufwarts geschwenkt,
in eine Stellung, wie sie in Fig. 1 bei dem linken Plattformwagen 1 dargestellt ist, um das Uber die
Fordereinrichtung 14 und das Férderband 10 transportierte Material auf das Shuttle 8 libergeben
zu kbnnen.
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Anspriiche

1.

Plattformwagen (1),

mit einem Schienenfahrwerk,

und mit einer langlichen Ladeflache (7), welche dazu bestimmt ist, ein als Shuttle (8) be-
zeichnetes, zum Transport von Material auf dem schienenlosen Bereich (6) einer Gleisbau-
stelle dienendes Verteil- oder Pendelfahrzeug aufzunehmen,

und mit einer von der Ladeflache (7) zur Bodenoberflache fliihrenden, von dem Shuttle (8)
befahrbaren Rampe (9), wobei der Plattformwagen (1) als in Langsrichtung der Ladeflache
(7) verlaufende Forderstrecke fiir das Material ausgestaltet ist

dadurch gekennzeichnet,

dass oberhalb der Forderstrecke eine Schiitte (20) angeordnet ist, die dazu bestimmt ist,
Schittgut aufzunehmen und auf die Férderstrecke zu leiten,

und dass die Schitte (20) in Langsrichtung der Forderstrecke so weit verfahrbar ist, dass
das Shuttle (8) wahlweise vor oder hinter der Schiitte (20) auf der Ladeflache (7) angeordnet
werden kann.

Plattformwagen nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Plattformwagen (1) einen mit Puffern (23) versehenen Puffertrager (22) aufweist,
der beweglich ist zwischen einer Gebrauchsstellung, in welcher sich die Puffer (23) in einer
fir den Fahrbetrieb des Plattformwagens (1) vorgeschriebenen Position befinden,

und einer Freigabestellung, in welcher die Puffer (23) mitsamt dem Puffertrager (22) au3er-
halb der Verlangerung der Férderstrecke und der Ladeflache (7) angeordnet sind.

Plattformwagen nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Puffertrager (22) um eine aufrechte Achse in der Art schwenkbar ist, dass er in
seiner Freigabestellung seitlich neben der Verlangerung der Forderstrecke und der Ladefla-
che (7) angeordnet ist.

Plattformwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Rampe (9) des Plattformwagens (1) in Langsrichtung zwei hintereinander angeord-
nete Abschnitte (18, 19) aufweist, die jeweils als Férdereinrichtung flir das Material ausge-
staltet sind,

von denen ein innerer Abschnitt (18) zwischen der Ladeflache (7) des Plattformwagens (1)
und einem auBeren, frei endenden Abschnitt (19) angeordnet ist,

wobei der duBere Abschnitt (19) der Rampe (9) gegenliber dem inneren Abschnitt (18) um
eine liegende Achse schwenkbar ist.

Plattformwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

gekennzeichnet durch,

eine Kommunikationsschnittstelle, die zur Kommunikation mit anderen Wagen desselben
Zugs (15) bestimmt ist.

Plattformwagen nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kommunikationsschnittstelle in der Art ausgestaltet ist, dass Daten iber die Trans-
portgeschwindigkeit der jeweiligen Férdereinrichtungen der Wagen kommuniziert werden.

Plattformwagen nach Anspruch 5 oder 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Plattformwagen (1) wenigstens einen Sensor aufweist, der dazu bestimmt ist, die
Gewichtsbelastung der Férdereinrichtung (14), oder auch mehrerer Abschnitte innerhalb der
Fordereinrichtung (14) zu erfassen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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