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(57) Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum
automatischen Uboernehmen und Ubergeben von
beispielsweise Paletten. Das Anwendungsgebiet der
Erfindung umfaBt clen automatischen Behélter- und
Palettentransport sowie die allgemeine l.agertechnik. Dia
Einrichtung, besteh.end aus einer Kette mit ainem
Mitnehmerzapfen, der mit einer Kulisse eirer Palette
korrespondiert, und einem Kettenrad, wird
erfindungsgemal so weiterentwickelt, da die Kette (2)
nicht endlos, also offen, ist, die Kette (2) in den beiden
Stationen (1; 4) ir. ihrer Umlaufebene in je einer, sinander
zugewandten U-férmigen Nut (6) gefiihrt ist und die Nut (5)
im Bereich des Kettonrades (8) beidseits je einen
einseitigen Durchbruch aufwaeist. Dadurch wird bewirkt,
daf der Mitnehmerzapfen einen maximalen Wag iiber den
auf der Ubergabestation montierten Kettentriab hinaus bis
in die Ubernahmastation zuriicklegen kann. Fig. 2

ISSN 0433-6461

S Seiten



-1- 265580

Patentanspriiche:

1. Einrichtung zum automatischen U_pernehmen und Ubergeben von beispielsweise Palettan von
einer Ubernahmestation zu viner Ubergabestation und umgekeht, inshesondere fir ein
automatisches fahrerloses Flurférderfahrzeug mit Queriibernahme unr -ibergabe der Paletten, mit
einem Kettentrieb, bestehend aus einer Kette mit mindestens eirem Mitnehmerzapfen, der mit
einer Kulisse dnr Palette korrespondiert, und mindestens einem Kettanrad, gekennzaichnet
dadurch, dal8 die .ette (2) nicht endlos, also offen ist, die Kette (2) in den beiden Stationen (1; 4) in
ihrer Umlaufebenein je einer, sinander zugewandten U-férmigen Nut (5) gefiihrt ist und die Nut (5)
im Bereich des Kettenrades (8) beidseits je einen einseitigen Durchbruch aufwaeist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, ca das Kettenrad (8) auf der
Ubeigabestation (1) angeordnet ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, d=3 die Achse des Kettenrades (8) vertikal
sowie die beiden Nuten (5) in den Stationen (1; 4) horizontal angeordnet sind.

4. Einrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daRt die Achse des Kettenrades (8)
horizontal sowie die beiden Nuten () in den Siationen (1; 4) in der vertikalen Ebene angeordnet
sind.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung ist anwendbar beim automatischen Behéiter- und Palettentransport, beispic Iswetse an Flurforderfahrzeugen,
insbesondere an automatischen fahrerlosen Flurfarderfahrzeugen, die schienenios oder schienengebunden sein kénnen, mit
Queribergabe und Queriibernahme der Paletten, in automatischen Fertigungssystemen bzw. Betriebsabschnitten. Die
Anwendung in Regalbediengeréten sowie in Lagerregaltan im Bereich der aligemeinen Lagurtechnik ist ebenfalls maglich.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Das Schutzreciit DD 223423A1 offenbart eine endlose Transportkette mit einem einen Kettenbolzen ersetzenden
Paletienmit.ishmer fiir den automatischen Palettentransport. Da der Palettenmitnehmer kettenzantrisch, also in der Linie der
Kettenglieder, angeordnet ist, muR der Kettentriab, der deshalb in einem Schlitten eingebaut ist, heim Holen der Palette von
einer Ubernahmest-tion bis direkt unter die Kulisse der Palette ausgefahren werden. Nur so ist eir Eingreifen des
kettenzentrischei. *alettenmitnshmers in die Kulisse der Palette mégtich.

Der Mangel dieser Einrichtung ist die Kollisionsgefahr fiir Kette und Kulisse bei einer vertikalen translatorischen Bawegung des
Schlittens zwecks Andocken des Schlittens an die Station, da die Kettenglieder direkt unter der Kulisse liegen.

Das Schutzrecht DD 201401 A1 beschreitt eine endlose Transportkette mit einem kettenexzentrischen, also in einem seitlichen
Abstand zur Linie der Kettenglieder, angecrdneten Mitnehmerzapfen fiir den automatischen Palettentransport. Nun braucht der
Kettentrigb nicht mehr bis unter die Kulissa der Palette verfahren werden. Die Kollisionsgefahr ist gebennt,

Der Mangel dieser Ldsung ist das durch den kettenexzentrischen Mitnehmerzapfen auf die Kette wirkende Moment in der
Transportphase, das sich insbesondere bei yriBeren Massen so um etwa eine Tonne stérend auswirkt, da die Kette verdriickt
wird und der Ubergabe- und Ubemahmevor»:.)ang instabil ablaufen.

In der DD-Patentanme!dung mit dem amtiichen Aktenzeichen WP B 23Q/3050027 wurde bereits vorgeschlagen, den
Mitnehmerzapfen auf einer um einen in der Linie der Kettenglieder liegenden Drehpunkt schwenkbaren Lasche und in einem
Abstand zu dem Drehpunkt anzuordnen, im Abstand zu der schwenkbaren Lasche eine feste Lasche an den Kettengliedern zu
befestigen sowie sine Koppel einerseits in einem Anlenkpunkt auf der festen Lasche und andererseits an dem Mitnehmerzapfen
anzulenken. Dadurch ist der Mitnehmaerzapfen im Bereich dsr Umlenkbahnen gewolit kettenexzentrisch ur.d entlang der
geradlinigen Trume gewollt kettenzentrisch.

Dis Mangel dieses Kettentriebes sind die Einschrinkung des maximal mdéglichen Weges des Mitnehmers Gber den
geschlossenen Kettentrieb hinaus durch die BauteilgroRe der Laschen und Hebel, die Einengung der Dimensionierung des
geschlossenen Kettentriebes durch die Gi68e des beweglichen Teiles und die groBe Anzah! von Bauteilen des
Ubergabamachanismus, beispielsweise Kettenrécer, Habel und Laschen.

Des weiteren wurde in dor DD-Patentanmeldung mit dem amtlichen Aktenzeichen WP B65 G/3050035 ein Ksttentrieb
vorgeschlagen, bei dem zusétzlich zu einem in einem seitlichen Abstand zur Linie der Kettenglieder angeordneten ersten
Mitnehmerzapfen achsparallel ein zweiter Mitnehmerzapfen in der Linie der Kettenglieder angeordnet ist, wobei der zweite
Mitnehmerzapfen vertikal oder horizontal federbar vusgebildet ist und ein Formelement aufwaeist sowie an jedem Kettenrad ein
zu dem Formelemant des zweiten Mitnehmerzapfens komplementéres Formelement koaxial angeordnet ist. Dadurch wirkt im
Bereich der Umlenkbahnen vorteilhaft nur der kettenexzentrische erste Mitnehmerzapfen und andererseits entlarq der
geradlinigen Trume, also in der Transportphase, vortsilhaft nur der kettenzentrische zweite Mitnehmerzapfen.

Die Mangel dieses Vorschlages sind ebenfalis die Einschrénkung des maximal mdglichen Weges des Mitnehmers (iber den
geschlossenen Kettentrieb hinaus durch die BauteilgrtRe und die groBe Anzahl der Bauteile des Ubergabemachanismus.
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Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung ist eine Erh6hung des Gebrauchswertes des Kettentriebes fiir den automatischen Palettentransport.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrichtung zum automatischen Ubernehmen und Ubergeben von Pafatten 1a.h
der Art des Oberbegriffes des 1. Patentanspruches erfinderisch so weiterzuentwickeln, daB der Mitnehmerzapfen einen maximai
méglichen Weg Uber den auf dem beispielsweise Flurférderfahrzeug montierten Kettentrieb hinaus zuriicklegen kann bei
gleichzeitiger Minimierung der Anzahl der erforderlichen Bauteile des Kettentriebes.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman dadurch gel6st, daB die Kette nicht endlos, also offen, ist, die kette in den beiden Stationen
inihrer Umlaufebene in je einer, einander zugewandten U-formigen Nut gefihrt ist und die Nut im Bereich des Kettenrades
beidseits je einen einseit.yon Durchbiruch aufweist.

Die Wirkungsw i ist foigende:

Durch Antreiben der Kette wird mittels Mitnehmerzapfen und Kulisse das Transportgut bewegt. Dabei ‘dhrt die Kette in die
Ubernahmestation ein. Nach Erraichen der Endlage dus Transportgutes wirr die Kette wieder auf die Ubergabestation
zuriickgezogen. Beim Holen des Transportgutes aus der Ubernahmestation \aufen die Bewegungsvorgiéinge analog ab.

Ausflhrungsbeispiel
die Erfindung wird nachstehend an einem Ausfihrungsbeispiel ndher erldutert. In den dazugehdrigen Zeichnungen zeigen

Fig.1: die Draufsicht auf eine erfindungsgem#Be Einrichtung im angedockten Zustand der mobilen Ubsrgabestation an die
ortsfeste Ubsrnahmestation, wobei sich die Palette noch auf der mobilan Ubergabestation befindet,

Fig.2: die erfindungsgemaRe Einrichtung nach Fig. 1, jedoch mit auf die ortsfeste Ubernahmestation iibergebener Palette und

fig.3: dieDraufsicht auf die srfindurgsy.indBe Einrichturg im getrennten Zustand von mobiler Utergabestation und ortsfester
Ubernahmestation.

Aut einer mobilen Ubergabestation 1, beispielsweise einem automatischen fahrerlosen Flurforderfahrzeug, wird eine nicht
endlose, also offene, Kette 2, bei der an einem verléngerten Kettenbolzen ein Mitnehmerzapfen 3 befestigt ist, in einer zu einer
ortsfesten Ubernahmestation 4 hin offenen U-farmigen Nut 5 gefiihrt. Die Nut 5 setzt sich in der ortsfesten Ubernahmestation 4
fort. Der Mitnehmerzapfon 3 greift in eine Kulisse 6 einer Palette 7 ein. Angetrieben wird die Kette 2 ven einem Kettenrad 8.

Im Sinne der Erfindung ist es unerheblich, ob das Transportprinzip angewendet wird, um von einem mobi: an Flurférderfahrzeug
o.4. auf eine ortsfeste Station 2u {ibergeben und umgekehrt oder von einem ortsfestan Bereitstellungspls z direktin die
Maschinen und umgekehrt.
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