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一种行程可调气缸

(57)摘要

本实用新型涉及一种行程可调气缸，包括支

架、设置在支架上的气缸、设置在支架上的液压

缸，所述的气缸包括设置在支架上的缸体、活动

设置在缸体内的第一活塞、与第一活塞联动设置

的活塞杆，所述的活塞杆的一端延伸在缸体外，

所述的活塞杆上对应第一活塞处活动设置有第

二活塞，所述的第一活塞与第二活塞之间形成有

注油调节腔，所述的缸体与液压缸之间设置有导

油管，所述的缸体内设置有连通在导油管与第二

活塞之间的螺旋导油管，所述的第二活塞上设置

有连通在螺旋导油管与注油调节腔之间的注油

孔。本实用新型具有结构简单、性能稳定可靠、装

配便捷、操作便捷的优点。
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1.一种行程可调气缸，其特征在于：包括支架、设置在支架上的气缸、设置在支架上的

液压缸，所述的气缸包括设置在支架上的缸体、活动设置在缸体内的第一活塞、与第一活塞

联动设置的活塞杆，所述的活塞杆的一端延伸在缸体外，所述的活塞杆上对应第一活塞处

活动设置有第二活塞，所述的第一活塞与第二活塞之间形成有注油调节腔，所述的缸体与

液压缸之间设置有导油管，所述的缸体内设置有连通在导油管与第二活塞之间的螺旋导油

管，所述的第二活塞上设置有连通在螺旋导油管与注油调节腔之间的注油孔。

2.根据权利要求1所述的行程可调气缸，其特征在于：所述的液压缸包括设置在支架上

的油缸本体、设置在油缸本体内的液压油、调节螺杆、活动设置在油缸本体内且与调节螺杆

联动配合的调节活塞，所述的油缸本体上设置有与导油管相连通的导油孔。

3.根据权利要求2所述的行程可调气缸，其特征在于：所述的调节螺杆转动设置在油缸

本体的螺纹孔内，调节螺杆的一端延伸在油缸本体内且连接在调节活塞上，所述的调节螺

杆的另一端具有露在油缸本体外的调节部。

4.根据权利要求2或3所述的行程可调气缸，其特征在于：所述的调节活塞上设置有与

油缸本体密封配合的密封圈。

5.根据权利要求1或2所述的行程可调气缸，其特征在于：所述的第一活塞与活塞杆之

间设置有密封橡胶圈。
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一种行程可调气缸

技术领域

[0001] 本实用新型涉及气缸技术领域，具体涉及一种行程可调气缸。

背景技术

[0002] 气缸是一种气动执行元件，就是采用压缩空气作为动力，驱动机构作直线、摆动和

旋转运动的元件。气缸是由缸筒、端盖、活塞、活塞杆和密封件等组成。现有的气缸的活塞的

运动都是满行程的，活塞与活塞杆的行程都不可调节，气缸的行程不可控，其适用场合非常

局限。因此，设计一种行程可调的气缸十分必要。

发明内容

[0003] 本实用新型的目的在于克服现有技术的缺陷，提供一种结构简单、性能稳定可靠、

装配便捷、操作便捷的行程可调气缸。

[0004] 为实现上述目的，本实用新型采用一种行程可调气缸，包括支架、设置在支架上的

气缸、设置在支架上的液压缸，所述的气缸包括设置在支架上的缸体、活动设置在缸体内的

第一活塞、与第一活塞联动设置的活塞杆，所述的活塞杆的一端延伸在缸体外，所述的活塞

杆上对应第一活塞处活动设置有第二活塞，所述的第一活塞与第二活塞之间形成有注油调

节腔，所述的缸体与液压缸之间设置有导油管，所述的缸体内设置有连通在导油管与第二

活塞之间的螺旋导油管，所述的第二活塞上设置有连通在螺旋导油管与注油调节腔之间的

注油孔。

[0005] 上述结构的有益效果是:该行程可调气缸采用分体式结构设计，第一活塞与第二

活塞之间形成有注油调节腔，液压缸内的液压油可对第一活塞、第二活塞的行程进行调节，

从而达到行程调节的目的，从而该行程可调气缸具有结构简单、性能稳定可靠、装配便捷、

操作便捷的优点。

[0006] 特别地，所述的液压缸包括设置在支架上的油缸本体、设置在油缸本体内的液压

油、调节螺杆、活动设置在油缸本体内且与调节螺杆联动配合的调节活塞，所述的油缸本体

上设置有与导油管相连通的导油孔。在油缸本体上设置有调节螺杆，通过转动调节螺杆，调

节螺杆可带动调节活塞动作，调节活塞可将液压油通过导油管、螺旋导油管注入到注油调

节腔内，从而可实现第一活塞、第二活塞的行程调节，从而可实现该气缸的行程可调的功

能。

[0007] 特别地，所述的调节螺杆转动设置在油缸本体的螺纹孔内，调节螺杆的一端延伸

在油缸本体内且连接在调节活塞上，所述的调节螺杆的另一端具有露在油缸本体外的调节

部。调节螺杆与油缸本体采用螺纹连接，只需转动调节螺杆，即可实现该气缸的行程调节，

操作更便捷。

[0008] 特别地，所述的调节活塞上设置有与油缸本体密封配合的密封圈。密封圈可起到

密封作用，有利于提高调节活塞与油缸本体的密封性能，有利于提高该行程可调气缸的工

作可靠性。
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[0009] 特别地，所述的第一活塞与活塞杆之间设置有密封橡胶圈。密封橡胶圈可起到密

封作用，有利于提高第一活塞与活塞杆之间的密封性能。

附图说明

[0010] 图1为本实用新型实施例结构示意图。

具体实施方式

[0011] 如图1所示，本实用新型实施例是一种行程可调气缸，包括支架10、设置在支架10

上的气缸20、设置在支架10上的液压缸30，所述的气缸20包括设置在支架10上的缸体21、活

动设置在缸体10内的第一活塞22、与第一活塞22联动设置的活塞杆23，所述的活塞杆23的

一端延伸在缸体21外，所述的活塞杆23上对应第一活塞22处活动设置有第二活塞24，所述

的第一活塞22与第二活塞24之间形成有注油调节腔200，所述的缸体21与液压缸30之间设

置有导油管11，所述的缸体21内设置有连通在导油管11与第二活塞24之间的螺旋导油管

25，所述的第二活塞24上设置有连通在螺旋导油管25与注油调节腔200之间的注油孔241。

所述的液压缸30包括设置在支架10上的油缸本体31、设置在油缸本体31内的液压油32、调

节螺杆33、活动设置在油缸本体31内且与调节螺杆33联动配合的调节活塞34，所述的油缸

本体31上设置有与导油管11相连通的导油孔311。在油缸本体上设置有调节螺杆，通过转动

调节螺杆，调节螺杆可带动调节活塞动作，调节活塞可将液压油通过导油管、螺旋导油管注

入到注油调节腔内，从而可实现第一活塞、第二活塞的行程调节，从而可实现该气缸的行程

可调的功能。所述的调节螺杆33转动设置在油缸本体31的螺纹孔内，调节螺杆33的一端延

伸在油缸本体31内且连接在调节活塞34上，所述的调节螺杆33的另一端具有露在油缸本体

31外的调节部331。调节螺杆与油缸本体采用螺纹连接，只需转动调节螺杆，即可实现该气

缸的行程调节，操作更便捷。

[0012] 所述的调节活塞34上设置有与油缸本体31密封配合的密封圈301。密封圈可起到

密封作用，有利于提高调节活塞与油缸本体的密封性能，有利于提高该行程可调气缸的工

作可靠性。所述的第一活塞22与活塞杆24之间设置有密封橡胶圈201。密封橡胶圈可起到密

封作用，有利于提高第一活塞与活塞杆之间的密封性能。

[0013] 该行程可调气缸采用分体式结构设计，第一活塞与第二活塞之间形成有注油调节

腔，液压缸内的液压油可对第一活塞、第二活塞的行程进行调节，从而达到行程调节的目

的，从而该行程可调气缸具有结构简单、性能稳定可靠、装配便捷、操作便捷的优点。
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图1
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