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Vynélez se tykd trysky paliva karburato-
ru pro zaZehové spalovaci motory, ktera je
opatfena vloZkou, prochézejici dstim otvo-
ru trysky.

U zné&mych trysek tohoto typu je protahld
gast vytvorena jako jehla a slouZl k tomu,
aby vice nebo mén# uzavirala otvor trysky.
Jehla je vytvofena pomérné tlustd ve srov-
nani s otvorem trysky.

Vynélez si klade za tkol vytvofit trysku
paliva popsaného typu, u kterého by se pa-
livo ve vzduchu, se kterym tvofi smés pri-
vadénou do valch motoru, lépe zplytiovalo.

Vytteny tkol se Fesi tryskou paliva karbu-
r4toru podle vyndlezu, jehoZ podstata spofi-
vé v tom, Ze vloZka trysky paliva je vytvole-
na alespoil zfdsti jako ve sméru pfivodu pa-
liva upraveny nejméné jeden kmitani schop-
ny drat, zasahujici do otvoru trysky ze stra-
ny piivodu paliva, a Ze primér dratu je
zlomkem priméru otvoru trysky.

Hlavni vyhody FeSeni podle vynélezu spo-
Givaji v tom, Ze protdhld Céast, popfipadé
tenky ohebny drat vykondvad pfi prichodu
paliva tryskou kmity, které vedou k tomu, Ze
se zmenguji kohezivni sily mezi molekulami
paliva. Jesté pred tim, neZ pFijde palivo do
styku se vzduchem, je kmitdnim jehly tak
pripraveno, Ze potom vytvari podstatng men-
81 G4stice, meZ jaké by tvofilo bez vyuZiti
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jehly. Tyto Eastice se mohou potom ve vzdu-
chu velmi rychle odpafit, takZe dochédzi k
podstatng dokonalejSimu spalovdni smési ve
vélcich. Tim se dosdhne dokonalej§tho vy-
uZiti palivové smési, coZ znamend, Ze pFi
stejném vykonu dojde k tspofe paliva a ke
zmendeni Skodlivich podilt ve spalinach.
Kmitédni se vyvold jednak proudénim paliva,
jednak k m&mu p¥ispivaji vibrace motoru. U-
vaZuji-li se norméalni rozméry trysky, Cini
pramgr otvoru trysky mnohondsobn& pri-
meéru dratu.

7Zvlastni vyhoda feSeni spofivd v tom, Ze
za¥{zenim podle vynédlezu lze opatfit vozid-
la, kterd jsou jiZ v provozu, popFipadé
v8echna vozidla obvyklé konstrukce. K pro-
vedeni tohoto opatfeni je t¥eba pouze bud
nahradit trysku karburdtoru tryskou vytvo-
fenou podle vyndlezu, nebo do obvyklé za-
budované trysky vloZit chebny drat a k trys-
ce jej mapfiklad pfiletoval. Toto opatfeni je
vhodné prakticky pro vozidla s libovolnym
obsahem vélcl, zvlast& vhodné je vSak pro
motory, jejichZ obsah valclh mé hodnotu od
50 ccm do 2500 ccm.

Podle zvl1agtd vyhodného vytvoreni vynéle-
zu je drat peviné uloZen na mirng kuZelovi-
té jehle, uspofddané rovndZ v otvoru trys-
ky. Je samoziejm& rovne€Z moZné vytvofit
drét a jehlu jako jeden celek v kuZelovitém
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provedeni, ktery predstavuje piechodny G-
tvar mezi jehlou a dratem. KuZelovitost lze
vytvorit bud linedrni, anebo miZe byt uspo-
Fddadna tak, aby smérem k volnému konci
meéla degresivni pokles.

Ve v3ech t¥chto pripadech se dosahuje
toho, %e palivo, které vstupuje do otvoru
trysky, pfich&zi vzhledem ke kuZelovitosti
pFi pritoku otvorem trysky do neustdle se
zvétSujictho radidlniho prostoru, takZe mimo
sani vykonavané motorem na né&j plsobi i
nizsi tlak, ktery rovn&Z sniZuje vazné sily
mezi jednotlivimi molekulami paliva. Volny
konec tohoto kuZelovitého protdhlého tutva-
ru nebo ¢asti kmitd se zvy$enou amplitudou
a dosahuje tak vétSich &asti expandovaného
paliva svymi kmitavymi pohyby, pop¥ripadé
tlakovymi vinami.

KuZelovitou jehlu, popiipadd kuZelovity
jednotny Gtvar lze uspofddat tak, aby jej by-
lo moZné v axidlnim sméru prestavovat a
tak dosahovat piipadného davkovani paliva.
Toto axidlni pfestavovdni a tim i ddvkovani
paliva lze ufinit zavislym na otackach spalo-
vaciho motoru. ’

Je-li primér otvoru trysky pomérn& maly,
to znamend napiiklad 1,3 mm, posta¢i uspo-
Fadat v otvoru trysky toliko jeden drat me-
bo jednu kuZelovitou jehlu s jednim dratem.
Je-li vak primér otvoru trysky v&tsf, napii-
klad 1,8 mm, je vhodné uloZit pevné na vol-
ném konci mirng kuZelovité jehly dva nebo
dokonce tFi tenké draty.

Podle dal8tho vyhodného vytvoremi vyné-
lezu mohou byt draty nebo celkové, jehlu a
drat obsahujici kuZelovitd vytvorend Gést
vytvoFeny tak dlouhé, Ze jejich volné konce
precnivaji o pomé&rng malou hodnotu okraj
“usti trysky.

" Sily vznikajici podle vyndlezu kmitdnim
a plsobici na palivo zapi§tuji v palivu zmen-
Seni kohéznich mezimolekuldrnich sil a zpii-
sobuji turbulentni pohyb. Provad&nymi po-
kusy se zjistilo, Ze se podstatnd zdokonali
vlastnosti umoZiiujici snadné zapédleni smé-
si paliva se vzduchem, spalovdni probtha
rovnomérnéji a dokonaleji a spalovaci tep-
lota je ve&tsi neZ u motor@i pracujicich s ob-
vyklym karburdtorem. Chod spalovactho mo-
toru je také rovnomé&rngjsi, klidn&jsi a dosa-
huje se prizniv&jsich hodnot p¥i jeho zrych-
Jovani. Posledni z vlastnosti se dostavuje ve
zvySené mire zejména tehdy, vestavi-li se do
advodu spalin zal{zeni, které vytvaii dosta-
tetn& velky podtlak, ktery odsévéa spaliny ze
spalovacich prostorfi motoru.

Vynélez je v «dalsim podrobngji vysvétlen
na nékolika prikladech provedeni, ve spoje-
ni s pfiloZenymi vykresy.

Na obr.-1 je zndzornéna v fezu tryska, je-
jimZ otvorem prochézi v axilnim smé&ru ten-
ky dréat. Na obr. 2 je zndzorn&na tryska po-
dle obr. 1, kterd je vestav&na v karburétoru,
pfiCemZ tento drat je pevn® uloZen na kuZe-
lovité se zuZujici jehle. Na obr. 3 je v Fezu
zndzorndno schéma obvyklého karburdtoru,
v némZ je uloZena jako celek vytvofend v
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axidlnim sméru prestavitelna d&ast, tvofend
jehlou a drdtem. Na obr. 4 a 5 je ve zvétSe-
ném méfitku znazornsno schéma dvou riiz-
nych provedeni z jednoho kusu vytvofenych,
protahlych a kuZelovité se zuZujicich casti,
které jsou ke svému drzgku pevné pfipojeny
prostfednictvim pruZiny.

Tryska 3, kterd je zaSroubovatelnd pro-
stifednictvim zdvitu 1 do drZdku 2 trysky, je
opatfena otvorem 4 trysky. Oba konce 5 a
6 tohoto otvoru 4 trysky jsou kuZelovit& na-
venek rozsiFeny. Do kuZelové plochy 6, kte-
rd je po zamontovani trysky 3 do drZdku 2
trysky upravena uvnit¥, je pfiletovan ten-
ky ohebny drdt 7, mapiiklad z médi. Takové
spojeni je vhodné jiZ z toho divodu, Ze trys-
ka 3 byva zhotovena z mosazi. Drat 7 je ulo-
7Zen stfedové v axidlnim sméru otvoru 4 trys-
ky.
Toliko jako piiklad se uvadi, Ze p¥i prime-
ru otvoru 4 trysky o hodnoté 0,8 mm miiZe
mit tenky drét 7 primér 0,1 mm. Jeho délka
se s vyhodou voli tak, aby jeho volny konec
leZel v roviné okraje 8 usti trysky 3 mebo
aby vyCnival napifiklad 2 mm pies okraj 8
usti, jak je patrno z piikladd provedeni zn4-
zornénych na obr. 1 a 2.

U piikladu provedeni podle obr. 2 je ten-
ky ohebny drat 7° uspofadén v pokratovédni
kuZelové Casti jehly 8, zasahujici do otvoru 4°
trysky 3‘. Jehla 9 prochézi drZdkem 3 trysky
a je opatrfena hlavou 10 s dréaZkou, kterd u-
moZiiuje prestavovani jehly 9 v .axidlnim
sméru prostrednictvim zavitu 11. Pro zajists-
ni jehly 9 slouZi zajiStovaci matice 12, Pali-
vo, které se do drZaku 2 trysky privddi po-
trubim 13, se do otvoru 4° trysky pridavné
davkuje horni Casti jehly 9. To umoZiiuje
pFizpisobovat privddéné mnoZstvi paliva
okamZitému poftu otdfek motoru, pokud se
zabezpell, aby se jehla 9 axidln& pfestavo-
vala v zavislosti na otdCkach motoru. Tak se
palivo, které vystupuje z usti trysky 3, popfi-
padé 3‘, privadi do proudu 14 vzduchu prak-
ticky jiZ v odpareném stavu, popiipad& jako
jemné& rozdé&lend mlhovina. Je to z toho dii-
vodu, ¥e drat 7, 7° a kuZelovitd jehla 9 pa-
sobi mechanicky na palivo tak, Ze jejich
kmity a vytvafeny tlak uvoliiuji vazebné si-
ly jednotlivych mpolekul.

Pracuje-li karburdtor s vétSimi priméry
otvortt 4 trysek, miZe byt Gcelné, popiipadsd
pfi pfedem stanovené komstrukéni délce nut-
né, pevné uloZit ma hornim konci ‘jehly 9
dva nebo t¥i draty 7.

Podle obr. 2 je uspofddano vynstdni otvo-
ru 4 trysky v proudu 14 vzduchu. P¥iznivé
plsobeni na kohézni sily paliva podle vyné-
lezu se v8ak dostavuji i tehdy, je-li tryska 3
umisténa v jiném misté, jak je to schematic-
Ky znazornéno ma obr. 3. U tohoto p¥Fikladu
provedeni vyGstuje do proudu 14' vzduchu
kandl 15, ktery tak vzdaluje vytasténi otvoru
4% trysky o nezanedbatelnou dréhu od prou-
du 14 vzduchu. Motorem nasdvand smés je
Iizena obvyklym zpisobem Skrtici klapkou
16.
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U tohoto pFikladu provedeni schematicky
v jediném bloku zndzorn&ného karburédtoru
je ddle upravena plovdkovd komora 17, ve
které je urcité mnoZstvi paliva 19, které je
Fizeno neznazornénym zptscbem prostied-
nictvim plovdku a které se privddi pFivod-
nim potrubim 18. Vrtdnim 20 vstupuje pali-
vo do prostoru 21, ktery je usporadan pred
vstupnim otvorem 4 trysky.

Otvorem 4 trysky prochézi koncovéd &ast
protdhle vytvofené kuZelové kmitajici jehly
7", ktera prochézi palivem naplnénym pro-
storem 21 aZ do drZaku na Sroubovém prv-
ku 10°, ktery svym otonym pohybem umoZ-
ftuje mastavovat kmitajici jehlu 7% v axidl-
nim sméru. Tuto kmitajici jehlu 7° l1ze vytvo-
Fit jako jeden celek, sloZeny z uvedeného
dratu a kuZelovitého drZdku. V kaZdém pri-
padd je vSak tieba zajistit kuZelovity pribch
aZz k volné Spicce.

Z obr. 3 je patrno, Ze pPedem upravené
palivo plisobenim kmitajici jehly 7% je k dis-
pozici jiZ v kandlu 15. K prvnimu smiSeni se
vzduchem dochézi na hornim komci kanalu
15, kde se znamym zphsobem pfivadi pomoc-
nym vrtdnim 22 vzduch. Teprve potom o-
pousti, pokud jde o jeho intermolekuldrni
strukturu do znatné miry rozd@lené pali-

vo kandl 15 a smd3uje se s proudem 14'
vzduchu, v ném?Z se velmi rychle odpa¥i.
Kmitani kmitajici jehly 7* neni zdvislé to-
liko na jeji tloustce, ale také ma jeji délce.
Aby se dosahlo co nejvice kmitd, popiipadé
jejich harmonickych, je Zadouci, vytvofFit
kmitajici jehlu 7% delsi, neZ jak by to pfFi-
poustél prostor, ktery je k tomu tcelu k dis-
pozici. Zejména k tomuto Gfelu jsou ma
obr. 4 a 5 zndzorneény dva priklady provede-
ni, u kterych se dosahuje p¥iznivé kmitajici
délky z jednoho kusu kuZelovité vytvorenych
kmitajicich jehel 7‘“, popFipadg 7“. Tyto
kmitajici jehly 7, 7% jsou prostFednictvim
gir§tho kuZelovitého konce uloZeny pres pru-
Zzinu 23 na drZaku 18 jehly. U prikladu pro-
vedeni na obr. 4 je pruZina vytvofena jako
$roubovity tsek vlastni kmitajici jehly 7%,
zatimco u provedeni podle obr. 5 jde o oddé-
lenou $roubovou pruZinu 23°. Které z t&ch-
to moZnych provedeni se zvoli, zivisi do
znatné miry na poZadovanych vlastnostech
kmitajici jehly a na velikosti otvoru trysky,
tikolech piidavné regulace a podobng. Dalsi
vyhoda spoivd v tom, Ze kmity pruZin 23,
23° prispivaji pfidavand v axidlnim kmitim
kmitajicich jehel 7°¢, 7““, ¢imZ se dosahuje
zv148t¢ priznivého plsobeni, které zajistuje
turbulenci paliva v otvoru 4 trysky.

PREDMET VYNALEZU

1. Tryska paliva karburdtoru pro zdZehové
spalovaci motory, kterd je opatfena vloZkou,
prochézejici Gstim otvoru trysky, vyznale-
né tim, Ze vloZka je vytvofena alespoil zlas-
ti jako ve sméru piivodu paliva upraveny,
nejméné jeden kmitani schopny drat (7, 7°),
zasahujici do otvoru (4) trysky (3, 3') ze
strany pfivodu paliva, a Ze pramér dratu
(7, 7) je zlomkem priméru otvoru (4) trys-
ky (3, 3‘).

2. Tryska paliva podle bodu 1, vyznacena
tim, e drat (7°) je upevnén na mirné kuZe-
lové jehle (9), kterd je rovn&Z uspofadidna
v otvoru (4] trysky (3°‘) a kterd je prestavi-
telnd v osovém sméru.

3. Tryska paliva podle bodl 1 a 2, vyzna-
tend tim, Ze volny konec dratu (7, 7‘), po-
pfipadé volné konce dratit (7, 7°) presahuji
pFes okraj (8) usti trysky (3, 3°).

4. Tryska paliva podle bodd 1 nebo 2 nebo
3, vyznafenda tim, Ze drat (7, 7°) se rovndZ
kuZelovité zuZuje.

5. Tryska paliva podle bodu 4, vyznaCend
tim, Ze drat (7°) a jehla (9) jsou vytvofeny
jako celistvd kuZelovéa kmitajici jehla (7%,
7(‘“]‘
6. Tryska paliva podle bodd 1 aZ 5, vyzna-
tend tim, Ze drat (7, 7'), popfipad& jeho jeh-
la (9) nebo celistvd kuZelové kmitajici jehla
(7, 7°“) jsou na svém Sirokém konci kuZe-
le opatfemy pruZinou (23, 23°).

7. Tryska paliva podle bodu 6, vyznacena
thm, Ze pruZina (23, 23‘) je vytvofena jako
Sroubova pruZina.

8. Tryska paliva podle bodu 7, vyznalend
tim, Ze pruZina (23°‘) je vytvofena s dratem,
popFipadg s kmitajici jehlou (7°“) jako ce-
listvy kus, pop¥ipadé vytvari vinuty dsek.

2 listy vykresd

severografia, n. p., zdvod 7, Most
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