
2 maja 1927 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

OPIS PATENTOWY

Nr 5606. KI. 63 c 26.

Frantiśek Kec
(Praga, Czechosłowacja).

Smarowanie przegubów CardarTa w samochodach.

Zgłoszono 23 maja 1923 r.
Udzielono 19 sierpnia 1926 r.

Pierwszeństwo: 27 maja 1922 r. (Czechosłowacja).

Smairawiamiiie tak ziwanych kardaffiów w
samochodach jeist dość zaniedbane, pflm&nioi
że prziegub teto! dliega tsoilniym. obciążeniom!.
W utfzajdEemd&ch smairnych jednych typów
oliwienie zaileźy wyłącznie od luiwlaigil kie¬
rowcy. Skoro ten simairtuije tniddbalc, lallba nie
napełni w odpowiedniej chwiiM oHiiwiaitki,
smarowanie przegubu bywa niedoistatecztoe
i teruże pralcuje nia isucłio, oo wywołuje
szybkie zniżytwiamile się i powiaJżne straty tnia
tarcie. W inlnych iiirząjdzenilach snuamcHWalniiie
odbytwia się autamatyaznliie pnziy pewneij
szybkości satmjochokhi. Urządizenie! to oprócz
dość zilożranej budowy pOsialda ii tę wadę,
ze działa wyłącznie przy pefwmej określo¬
nej iszybfcoścj, pfrlzy ittmiycih zaś iszyjbkościach,
np. prtzy jeździe pod górę, (przegub nie o-
trzytmiije należytej łldśtoS (smamu.

W wynalazku niniejszym cbfoidizi o takie
urządzenie smarne imilwetrsałnych przegu¬
bów samochodowych, które przy maiłem zu«
życiu smarów byłoby niezależne od uwaigi
kierowcy i doiprawaJdlzialłio simar odpowiidd-
nio do obciążenia przegubu. W tymi celu
da przewodu smarnego wprowadzany zo-
stajie zfwiiajziainy z pedałem sprzęgła przy¬
rząd irozdlzieldzy, który przy każldefmi uitu-
chionnieniu pedailu izabielral pewlną iHość stmai-
ru z prlzewtodu i dqprowiaidiZjai jlaj ido prze¬
gubu.

Do smiaudwiania wałów korbowych sa-
mochodóiw fetniteją c'oiptfalw|d'al urządzenia,
które posiadają fziailefźny od liczby dbrotótw
przyirząd rozdzielczy smarni, połtycKlomy z
tłokiem smarnymi. Urządzemia podolbnie
działają w 'zależności od liczby obrotów



silnika. ©b piuęgdibów Cardalniai nfle są orne
pnziyidptoie, ponieważ w nieuinichomita
satoochodlaiie piodazas rtuchiu isiUka albo
prizy niewielkich szybkolściafeh tucihul mojgą
zalać prizegłub, przy "wiŁ^któsiytóh zaś szybkta-
śdialch nile nifotgją smalriawiac .dostatecznie.

Fig. 1 rysunku wyobraża ustaiwfenie
przyrządu dio smalrowalnila prziegfulbu; fig. 2
— pnzyrząd rozdzielltazy ismairti ivi przekro¬
ju podłużnym wiedłiulg liniji A — B na fig.
3; fig. 3 i 4 — drwa* połoiżetoia pirlztyHządJu
roizdłzlilelczraigp -w iraulciie bocznym.

Ąpiarał składa silę iz przyrządu rozdziel¬
czego x, połączonego (z pedałem 16 sprzę¬
gła ii działaljącefg|o przy kaiżdielm partusizctniSu
sprlzęgłla. Pnzy każdylm ruchu spirzęigła przy¬
rząd zabiera1 pewhą ilość isimialrli z prizewo-
diu 12 i jplnawaldizj go inuJrką 13 d'o przegubu
14 (fig. 1).

Przyrząd x i połączenie jego z plediałem
16 można wtyjkomać w isipiosób dowkJllny. W
wypadku przedlstiawionym na fig; 2 — 4
przyrząd x iskłada isSę z komiolry 1 ze stożr
fcofwym kamlalłeini na; kurek 5. Kulrek 5 po^
siada kanał cylindryczny 20, w którym tślł-
zjga się tłlok 6. Cylibder 20 jest nagwinto¬
wany z jiednej strony do wkręcalnia tulei 21
z głowicą nastawną 7. Leżycie w cylindrze
20 obrzeże 22 tulei, stainiowii .mikiitevnik
ruchu tłoka 6 i służy do rejgulowlataiia skoku
tłoka 6, a więc i litości smairfu wttłaazanegio.
Znajdująca się w tulei 21 isprężytna utrzy-
muijie tłok -w pozycji wskazanej na fig. 2.
Na drugim koińcu cytliinidiriai 20 zinajduje silę
komiora 24, od którelj odchodzą dwa kana¬
ły protmioniiowe 9 i 10 pod kątem do siebie
(ifi&. 3 i 4), Kanał 9 istalmowi połączenie

jprzieiwiodiu 12 z cylindrelm 20 lulb z komorą
24, a kanał 10, w pewnej plozycji kurka, łą¬
czy cylinder 20 lub komorę 24 z przewodem
13, prowadzącym do pfrizegMblu 14.

Rurek 5 posiada ramię U, połączona
wodzikiem 15 z pedałem 16. Podobne po-
łączenie kurka .z pedałem wykazuje szereg
zalet praktycznych i ułatwia dofcładlne u-
siialwienjie kurfea. Za naciśnięciem pedału

(przy wyłączeniu sprzęgła) kurek przesu¬
nięty zostaje do pozycji krańcowej (fig. 3),
pnzy puszczeniu pedahu (t. j. włączeniu
sprzęgłai) kurek zostaje przesunięty -do diriu-
gieij pozycji krańoowelji (fig. 4).

Komora /posiadła rówinloleglły do kana¬
łu korbowego kanał 26 zakończony króćca-
mli-2 i 4. Króćce isłużą do połączenia przy¬
rządu x iz ptelzewodeim simiairnym. Od kalna-
łu 26 odchodzi kanał 27, jprzenwany prlziez
kurek 5 i prowadzący do króćca 3. Króciiec
ten służy do ypołąGzetrijia 4>fzewodlu 13 z
przyrządem x.

Kanał 27 składaiwie z dwóch części, 271
i 27\n. Część 271 pooaiouje z kanałem 9 kur¬
ka, część zalś 27n może być połączona z
kanałem 10.

W chariaktenzie pnzeiwodu ^nftBtinjeigo 12
mioiżna1 ispożytkoiwać wiszelki ilstniejiąpy na
samochoidlziie przewód obiegowy. Przykład
ustawiania ipnzyrząidiu na samochodizie
iprziedstawia filg. 1. Przyirząd x mieiśćii solę
ipomiędfey przewodetai obwodowym 12 i
prziewiodiem pomocniczym 17, prowadzącym
db manometra oliwnego 18. Do wteyczenia
pirzyrządtu x służą króćce 2 i 4.

Pnzy naciśnięciu ped&łu, w ceilu wyłą-
czeinia 'spnzęgłaJ, nuich p-edału pirzienosi się
pnzea wiodzik 15 na sarnię H i Jkutoek rprze-
chodzi do .poizycji wskatz^anej na fig. 3. W
tern położeniu nast^ptuje połączietnie kanar
łów 9 i 271. Krążący w pnziewiodlzie 12
i znajdruj ąpy się pod ciśnieniem ismar kainai-
łami 26 i 271 przechodzi do koimiory 24
i ipaizesiuiwai tłok 6 w cylindirizłe 20, ^wlbrew
działaniu sprężyny 8, dopókai obrzeiże tłoka
6 nie uderzy o obrzietże 22 tullei 21. Do pio-
wistiająoej w ten siposób w cylinidirze 20
przfelsitezieni na|p|ływa peiwlma ilość ^mairiu. W
chwili uwlolnienitet pteidalu, w celu włąc^eniia
sprzęgła, ruch pedału przenoteil isiię ńjlt ra¬
mię 11 kurka 5, wobec ozieigo kurek ten zaj¬
muje wtskalzaną na fig. 4 ipptoycję. W czasie
prziesuwania się z pozycji fig; 3-do .ptoizy-
ciji fig. 4, pnzedlewszysitkiettn pirzerfwłane zo¬
staje połączenie kanału 271 -z kanałem 9
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i -sprężyna 8 może działać na tłok 6. W
chwili, gdy kumek 5 przychodzi ido jplołzyfctji
fig. 4, pow&taije połączenie kamałów 10,
277/ . Pod diziiiateifniem sprężyny g tłok 6
posuwa1 się naprzód, wytłacza ztnaljdujący
w cylindrze 20 smar i prowtaidzi go kanała¬
mi 10, 27H, 13 d>o komory CardaJna 14.

Przestawiając tulleję 21 zapoinocą gło¬
wicy 7, iregultuijtemy skalę tłoka, a więc i i-
ltość smaru wpilowiadzianegjo do ptizegubu.

PtóytizEyd smartny odznacza isaią wyjąft-
fcowo zwięizłą budoiwą i mloże być ziajstoso-
wany d(o wiszelkiego saimocbodto.

Dzidki połączeniu przyrząjdu z pedałem
spttizęgła smarowanie przegubu odbywa siłę
wyłącznie podczas ruchu isaimochddu. Piizy
niiielujrucihomiiioinym isamocbddzie i podczas
ruchu silnikai, a więc przy pozostającym
bez ruchu przegubie, smar nie dopływa
wcale. Dzięki połączeniu przyirzą|du z peda¬
łem smarowanie przegubu znajduje się iw
zupełnej ziaileżnioścł od obciążenia tego
przegubu.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Unząjdizientiie do smiarcfwamia przegu-
bu Gardan'a w samochodach, zinaimienne
tem, że w prtztewód ismamny (12) samocho¬
du, związany a pedałem isppzęgła (16), włąr
ozony jest przyrząd rozdzielczy (x), który
przy każdym ruchu pedału wtłacza samo^
czynnie pewną określoną ilość smaru z prze¬
wodu do przegubu (14).

2. Urządzefniie według zastrz. 1, zna¬
mienne tern, że przyrząd (x) polsiada ku¬
rek (5), który przy naciśnięciu pedału po¬
rusza się w jedlnym kiertulnlku, przy podlniile-

sieniiu zaś -pedału w kiieiruinJku odwrotnym,
przyczem kurek ten posiada cyditadtrycziay
kanał (20), w którym mieści się obciążony
sprężyną tłok (6).

3. Urząldzelnie według zastrz. 2, zna¬
mienne tem, że w cylinder (20) wkręcona
jest tuleja (21) z ofarteeżem (22) stanowią¬
cym miairfccwinik ruchów tłoka, przyczem
tuleja ta otacza obciązaJjącą tłok spręży¬
nę (8).

4. Utrząjdizenie według zastrz. 2, zna¬
mienne temu, że cylinidier (20) posiada dWa
biegnące pod kątem ido siebie kanały (9 i
10), pirzyczem jedlen iz dkh (9) w połofce!-
niu kraińooweim kurka/ łądzy cylimder (20)
z przewodem smartnym (12), dirtugi zaś (10)
w długiem położeniu kraticowem kurka', łą^
ozy cyflamidier z komorą przegubu (14).

5. Urządzenie według zastaz. 2 — 4,
znaimiienjne teim, że kurek (5) posiada ramię
(11), które wodzikiem (15) połąidzone jeist
■z pedałem sprzęgła (16).

6. Urfządzenie według zaistm. 1 —5,
znlalrniefone tem, że przyrząd (x) mieści się
na przewiodizrie (17), łąidzącym smarny prze¬
wód obiegowy (12) samochodu z mafniotme-
trem oliwnym (18).

7. Urząjdzelnie według zasłlrz. 6, zma-
mlienne tem, ze komora (1) kurfcai (5) po-
isfada izaJopatrlzony w króćce (2, 4) kanał
(26), od którego odigałęzoia się przeiz kurek
przewtodu katnał (27) z ikróćcem/3^, słuźią-
cy do przyłączieniia z przewodem (13), ptfo-
wlaidizącym do pirzeguibu.

Franti$ek Kec.
Zastępca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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