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Smarowanie tak zwanych kardanow w
samochodach jest doéé zaniedbane, pomimo
ze prizegub ten ulega silnym obcigzeniom.
W urzadzeniach smarnych jednych typéw
oliwienie zalezy wiytacznie od uwagi kie-
rowcy. Skioro ten smarnije miedbale, jallbo nie
napelni w odpowiedniej chwili oliwiarki,
smarowanie przegubu bywa mniedostateczne
i tenze pracuje ma sucho, co wywoluje
szybkie zuzywanie si¢ i powaizne straty ma
tarcie, W innych urzadzeniach smarowanie
odbywa sie automatycznie przy pewnej
szybkosci samochodu. Urzadzenie to oprécz
dosé zlozonej budowy posiada i te wade,
ze dziala wylgoznie przy pewnej okreglo-
nej szybkoéci, prizy innych za$ szybkiogciach,
np. przy jesdzie pod gére, przegub nie o-
trzymuje nalezytej ilo§ci smaru,

W wymalazku niniejszym chodzi o takie
unzadzenie smarne uniwersalnych przegu-
béw samochodowych, ktére przy matem zu-:
zyciu smaréw byloby niezalezne od uwagi

kierowcy i doprowadzalto smar cdpowied-

nio do obcigzenia przegubu, W tym celu
do przewodu smarnego wprowadzony zo-
staje zwigzany z pedalem sprzegla przy-
rzad rozdzielczy, ktéry przy kazdem uru-
chomieniu pedatu zabiera pewna ilo§é sma-
ru z przewiodu i doprowadza ja do prze-
gubu,

Do smarowania waléw korbowych sa- -
mochodéw istniiejs coprawida wurzadzenia
ktére posiadaja zalezny od liczby obrotéw
przyrzad rozdzielczy smaru, potaczony z
thokiem smarnym, Urzadzenia podobne
dziataja w zaleznosci od liczby obrotow



silnilsa. ‘Do przegubéw Cardana nie s3 one
przydatne, pomiewaz w nieuruchomionym

samochodzie podozas ruchu silndka dlbo

"' prizy niewielkich szybkosciach ¥uchu mogs:
" zalaé¢ przegub, przy wielszych za$ szybko-
$ciach nie moga smanewiaé dostatecznie,

Fig. 1 rysunku wyobraza ustawienie
przyrzadu do smanrowania przegubu; fig, 2
— przyrzad rozdzielczy smaru w przekro-
ju podtuznym wedtug linji A — B ma fig.
3; fig. 3 i 4 — dwa polozenia prizyrzadu
rozdzielczago w raucie becznym.,

Aparat sktada sie z przyrzadu rozdziel-
czego x, polaczonego z ‘pedatem 16 sprze-
gla i dzialajacego przy kazdem poruszeniu
sprzegha. Przy kazdym ruchu sprzegta przy-
rzad zabiera pewna, flo§¢ smaru z przewo-
du 12 i'prowadzi go rurka 13 do przegubu
14 (fig. 1).

Przyrzad x i polaczenie jego z pedatem
16 mozna wykonaé¢ w sposéb dowolny, "W
wypadku przedstawionym na fig: 2 — 4
przyrzad x sktada sie z kiomory 1 ze stoz-
kowym kanatem ma kurek 5. Kurek 5 po-
siadai kanat cylindnyczny 20, w ktérym &li-
zga sig tlok 6, Cylinder 20 jest nagwinto-
wany z jednej strony do wkrecania tulei 27
z glowiica mastawna, 7. Lezace w cylindnze
20 cbrzeze 22 tulei, stamown miarkorvmik
ruchu ttoka 6 i stuzy do regulowania skioku
tloka 6, a wiec i flosci smaru wittaczanego.
Znajdujaca si¢ w tulei 21 sprezyna utrzy-
mufe thok w pozycji wskazanej na fig. 2.
Na drugim kofieu cylindra 20 znajduje sie
komora 24, od ktérej cdchodza dwa kana-
by promieniowe 9 i 10 pod katem do siebie
(fig. 3 i 4). Kanal 9 stanowi polaczenie
przewodu 12 z cylindrem 20 lub z komora,
24, a kanat 10, w: pewnej pozycji kurka, 13-
czy cylinder 20 lub komore 24 z przewodem
13, prowadzacym do przegubu 74

Kurek 5 posiada ramie 17, polgczone
wodzikiem 15 z pedalem 16, Podobne po-
laczenie kurka z pedatem wykazuje szereg
zalet praktycznych i ulatwia dokfadne u-
stawienie kurka, Za naciénieciem pedatu

przy puszczeniu pedaiu

(przy wylaczeniu sprzegta) kurek przesu-
nigty zostaje do pozycji kradicowej (fig. 3),
(t. j. wlaczeniu
sprzegla) kurek zostaje przesuniety do dru-
giej pozycji kradicowelj (fig. 4).

- Komora 1 posiada réwnolegty do kana-
tu korbowego kanat 26 zakoficzony krééea-
mii.2 i 4. Kroéoe stuza do polaczenia przy-

. rzadu x z przewodem smarnym, Od kana-

tu 26 odchodzi kanal 27, przerwany przez
kurek 5 i prowadzacy do krééca 3. Kréciec
ten stuzy do .potaczenia przewodu 13 z
przyrzadem x.

Kanat 27 sktadewie z dwoch czesci, 271
i 27", Czes¢ 27" pracuje z kanatem 9 kur-
ka, czes¢ za§ 277 moze byé polaczona z
kanalem 710.

W charakterze przewodu smarnego 12
mozna spozytkowaé wiszelki istniejacy ma
samochodzie przewéd obiegowy, Przyktad
ustawienia  przyrzadu na samochodzie
przedstawia fig. 1. Przyrzad x miesci sie
ipomiedzy przewodem obwodowym 12 i
przewodem pomocniczym 17, prowaidzacym
do ‘manometru oliwnego 78, Do wihaczenia
przyrzadu x stuza krééce 2 1 4.

Przy naciénieciu pedatu, wcelu wyla-
czenia sprzegla, ruch pedalu przenosi sie
prizez wodzik 15 na ramie .21 i kurek -proe-
chodzi do pozycji wskazanej na fig. 3. W
tem polozeniu mnastepuje potaczenie kamna-
tow 9 i 27'. Kragacy w przewodze 12
i znajdujacy si¢ pod ci§nieniem smar kama-
fami 26 j 27' przechodzi do kemory 24
i prizesuwa thok 6 w cylindrize 20, whbrew
dziataniu sprezyny 8, dopdki obrzeze tloka
6 nie udenzy o obrzeze 22 tulei 21, Do po-
wstajacej w ten sposéb w cylindrze 20
przestrzeni naptywia pewina ilo§¢ smaru, W
chwili uwolnienia pedaltu, w celu wlaczenia
sprzegla, ruch pedatu przenosi sie ha -ra-
mig 11 kurka 5, wobec czego:kurek ten.zaj-
muje wskazang na fig. 4 pozycje. W czasie
przesuwania sie z pozycji fig, 3-.to -pozy-
cii fig. 4, przedewszystkiem przenwane szo-
staje potaczenie kamatu 27! z kanadem 9



i sprezyna 8 moze dziataé ma thok 6. W
chiwili, gdy kurek 5 prazychodzi do jpozycji
fig. 4, powstaje pofaczenie kamatéw 10,
277, Pod dzialaniem sprezyny 8 tlok 6
posuwa si¢ naprzéd, wytlacza zmajdujacy
w cylindrze 20 smar i prowadzi go kanata-
mi 10, 277, 13 do komory Cardana 14.

Przestawiajac tuleje 21 zapomocy glo-
wicy 7, regulujemy skale tloka, a wiec i i-
lo$¢ smaru wprowadzanego do przegubu.

Przyrzad smarny odznacza sie wyjat-
kowo zwiezta budowq i moze byé zastoso-
wany do wiszelkiego samocholdis,

Dzicki potaczeniu przyrzadu z pedalem
sprzegla smarowanie przegubu odbywa si¢
wylacznie podezas ruchu samochodu. Przy
nieuruchomionym samcchodzie i podczas
ruchu silnika, a wiec przy pozostajacym
bez ruchu przegubie,
wcale, Dzigki potaczeniu przyrzadu z peda-
lem smarowanie przegubu znajduje si¢ w
zupelnej zaleznosci od obcigzenia tego
przegubu,

Zastrzezenia patentowe,

1. Urzadzenie do smarowania przegu-
bu Cardan’a w samochodach, znamienne
tem, ze w przewéd smarny (12) samocho-
du, zwiazany z pedatem sprzegta (16), wia-
czony jest przyrzad rozdzelczy (x), ktory
przy kazdym ruchu pedatu wittacza samo-
czynnie pewns, okreslong ilos¢ smaru z prze-
wodu do przegubu (14).

- 2. Urzadzenie wedtug zastrz, 1, zna-
mienne tem, ze przyrzad (x) posiada ku-
rek (5), ktory przy naciénieciu pedatu po-
tusza sie w jednym kierunkit, prizy podnie-

smar nie doplywa

sieniu za$ pedalu w kierunku odwrotnym,
przyczem kurek ten posiada cylindrycany
kanat (20), w ktérym mieéci si¢ obcigzony
sprezyna tiok (6).

3. Urzadzenie wediug zastrz. 2, zna-
mienne tem, ze w cylinder (20) whkrecona
jest tuleja (21) z obrzezem (22) stanowia-
cym miarkownik ruchéw thoka, przyczem
tuleja ta otacza obcigzajaca ttok sprezy-
ne (8).

4, Urzadzenie wedtug zastrz. 2, zna-
mienne tem, ze cylinder (20) posiada dwa
biegnace pod katem do siebie kamaty (9 i
10), przyczem jeden z mich (9) w potoze-
niu kraficowem kurlka taczy cylinder (20)
z przewodem smarnym. ('12), drugi za$ (10)
w dirugiem polozeniu kraficowem kurka, ta- -
czy cylinder z komora przegubu (14).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 2 — 4,
znamienne tem, ze kurek (5) posiada ramie
(11), ktére wodzikiem {15) polaczone jest
z pedalem sprzegha (16).

6. Urzadzenie wedtug zastrz, 1 — 5,
znamienne tem, ze iprzyrzad (x) miesci sig
na przewodzie (17 ), taczacym smarny prze-
wéd obiegowy (12) samochodu z manome-
trem oliwnym (18).

7. Urzgdzenie wedlug zastrz. 6, zna-
miienne tem, ze komora (1) kurka (5) po-
stada izaopatrzony w krééee (2, 4) kamal
(26), od ktérego odgatezia sie przez kurek
proewodu kanat (27) z krbécem (3), shuta-
cy do przylaczenia z przewodem (13), prio-
wiadzacym do przegubu.

Frantisek Kec.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.



Fig. 1
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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