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(57)  Anotace:
Kajak s pfidavnym pohonem je tvofeny trupem (1),
jehoz soucasti je dno (11) a paluba (12), ve kterém
je vytvoifena osadkova komora (102) opatfena
sedackou (13) a ktery je vybaven jednak
elektrickym motorem (23) spfazenym s lodnim
Sroubem (27) a jednak baterii (33) elektricky
vodivée propojenou s elektrickym motorem
(23). Elektricky motor (23) je jednak usazen na
nosném ramu (2) provedeném jako vertikalni
plochy prvek situovany kolmo k podélné ose kajaku
a upevnéném v zadni koncové ¢asti kajaku, kde
elektricky motor (23) je na nosném ramu (2) usazen
prostiednictvim plochého motorového ramu (22),
ktery je na nosném ramu (2) upevnén a je s jeho
plochou rovnobézny, a jednak je prostiednictvim
alespoii hnaciho ¢lenu (26), ktery je svou zadni
koncovou ¢asti vodotésné volng rotaén¢ ulozen v
zadi kajaku v axialnim sméru, spiazen s lodnim
Sroubem (27), pfiCemz baterie (33) je usazena v
bateriovém boxu (3) uloZzeném v pfedni koncové
Casti kajaku.
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Kajak s pridavnym pohonem
Oblast techniky
Vynalez spada do oblasti malych plavidel s pomocnym motorem a tyka se kajaku s pfidavnym

pohonem.

Dosavadni stav techniky

Lidskou silou pohanéna mala plavidla byvaji nezfidka opatfovana pridavnymi pohonnymi
jednotkami, u kterych je mozno vyuzit nékolika riznych feseni jejich konstrukce. V pfipadé kajaku
a kanoi se jedna napfriklad o rizn¢ provedené zavésné¢ motory se Sroubem upeviiované po stran¢
plavidla, jak je popsano kupfikladu ve spise US 20140364020. Toto provedeni vyzaduje pred
kazdym spusténim na vodu sloZitou montaz pohonné jednotky a vybaveni trupu plavidla dalSimi
konstruk¢nimi prvky k nému upeviiovanymi. Dale jsou znama feseni, kdy je pomocny motor se
Sroubem ustaven pod dnem trupu plavidla, jak je uvedeno napfiklad ve spise WO 2008134762.
Takové reSeni prilis zvySuje ponor plavidla, coz je sice fesSeno vyklapénim télesa pohonné jednotky
do vyfezu v trupu lodi, nicméné 1 tak je pouziti pomocného pohonu omezeno pouze na mista
s dostateCnou hloubkou. Ve spise US 20070249241 je popsano malé plavidlo vnéjsiho vzhledu
typu kajak, ov§em se spalovacim motorem, ktery je jedinym zdrojem dopfedného pohybu, tedy se
nejedna o plavidlo primarng€ pohanéné lidskou silou. Spalovaci motor se jevi pro pouziti v lehkych
plavidlech, ktera se Casto prenaseji v rukou, naprosto nevhodny, a to jak z hlediska hmotnosti, tak
hlucnosti a kone¢né 1 znecis§tovani zivotniho prostredi. Podobna feseni piinasi spisy US 5481997
a US 5937785, ovSem zde jsou plavidla pohanéna turbinou, tedy se uz nejedna o kajak, ale o maly
motorovy C¢lun. Motorem opatfeny kajak vybaveny 1 padlem je uveden v dokumentu
US 20020195039, ovsem 1 v tomto pfipad¢ je pohanén spalovacim cCtyftaktnim motorem a cely
pohonny systém je znacné slozity, tedy i zde jsou zfejmé komplikace v podobé hlucnosti
a hmotnosti a tedy 1 komplikovan¢jsi manipulovatelnosti. Dal§im moznym feSenim je upevnéni
pomocného elektromotoru jako soucasti kormidla kajaku, jak je popsano napriklad v dokumentu
US 2009198395. Zde je ovSem vykon motoru znaéné limitovan konstrukci samotného kormidla,
na kterém je pomocny motor upevnén, kde zaroven pii poruse ovladani kormidla pfi plném vykonu
motoru muze dojit ke krizové situaci. Ovladani vykonu motoru se zde jevi rovnéz problematickym
a navic zde neni k dispozici padlo, coz by mohlo v pfipadé havarie motoru vést ke vzniku
nebezpecné situace. Ve spisu US 2016229510 je uveden kajak, v jehoZz vnitfnim prostoru
pfistupném otvorem uzaviratelnym vodotésnym poklopem je uloZen pohonny modul, ktery je
tvofen elektrickym motorem, bateriovymi klecemi s bateriemi a regulatorem. Tento modul je
s bateriemi uloZeny po stranach sedacky. Elektricky motor je hrideli sprazen s ¢erpadlem v zadi
kajaku, které slouzi jako proudovy pohon. Hridel muze byt k elektrickému motoru pripojena bud’
pfimo nebo prostfednictvim fet¢zového prevodu. Alternativng je kajak opatfen Sroubem. Bateriové
klece mohou byt opatfeny posuvnym zafizenim, které umozni jejich podélny posun pro lepsi
pfedozadni rozlozeni hmotnosti. Usporadani pohonného modulu pod sedackou je nevyhodné z

v vt

v vt

znamend mensi stabilitu a vyssSi riziko prevrZzeni. Umisténi baterii po stranach sedacky pak
vyzaduje vétsi Sitku trupu kajaku, coz se negativné projevi na jeho rychlosti a spotiebé energie.
se¢ negativné projevi na hmotnosti kajaku a tim 1 na spotfebé energie, ajednak pri vysSich
rychlostech se bude prili§ zvedat piid’, ¢imz se kajak muze stat méné stabilnim a hife ovladatelnym.
Kajaky jsou nejvice nachylné k poskozeni pravé v oblasti dna pod jezdcem, coZ vyplyva ze samotné
konstrukce, proto i z tohoto hlediska neni umisténi pohonné jednotky v této oblasti pfinosné.
Celkové usporadani se tedy nejevi prili§ vhodné pro aplikaci v béznych jezernich a moiskych
kajacich, u nichz je kladen diiraz na nizkou hmotnost a dostate¢nou rychlost a ovladatelnost.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 2019 - 639 A3

Podstata vynalezu

Cilem predkladaného vynalezu je predstavit kajak s integrovanym pomocnym pohonem, ktery by
nadmémé nezvysSoval ponor plavidla, aniz by zvySoval jeho hmotnost, a tedy nezhorSoval
manipulovatelnost, a ktery by mél rovnomémeé rozlozenou hmotnost pohonného ustroji a soucasné
by toto pohonné ustroji bylo uloZzeno v bezpecnych zdénach plavidla.

Stanoveného cile je dosazeno vynalezem, kterym je kajak s pfidavnym pohonem tvofeny trupem,
jehoz soucasti je dno a paluba, ve kterém je vytvorena osadkova komora opatfena sedackou a ktery
je vybaven jednak elektrickym motorem sprazenym s lodnim Sroubem a jednak baterii elektricky
vodivé propojenou s elektrickym motorem. Podstatou tohoto vynalezu je, Ze elektricky motor je
jednak usazen na nosném ramu provedeném jako vertikalni plochy ¢len situovany kolmo k podélné
ose kajaku a upevnéném v zadni koncové Casti kajaku, kde elektricky motor je na nosném ramu
usazen prostfednictvim plochého motorového ramu, ktery je na nosném ramu upevnén a je s jeho
plochou rovnobézny, a jednak je prostfednictvim alesponn hnaciho ¢lenu, ktery je svou zadni
koncovou ¢asti vodotésné volné rotacné ulozen v zadi kajaku v axialnim sméru, spfaZzen s lodnim
Sroubem, pfi¢emz baterie je usazena v bateriovém boxu ulozeném v predni koncové ¢asti kajaku.

Ve vyhodném provedeni je elektricky motor prostfednictvim prenosového prvku sprazen
s prevodovkou, ktera je upevnéna na nosném ramu, pfi¢emz vstupni hiidel pfevodovky je situovana
do prostoru mezi nosny ram a motorovy ram a je rovnob€zna s motorovou hrideli elektrického
motoru a na vystupu z pfevodovky je ustaven hnaci ¢len.

Dale je vyhodné, kdy?z je hnaci ¢len pfipojen pfimo k motorové hiideli elektrického motoru.
V dal§im vyhodném provedeni je bateriovy box proveden jako vodotésny.

Dale je vyhodné, kdyz je nosny ram je upevnén ve vodotésné motoroveé komofe vytvorené v zadni
koncové ¢asti kajaku.

Dale je vyhodné, kdyZ je bateriovy box ulozen ve vodotésné pridové komore vytvofené v predni
koncové casti kajaku, ktera je od osadkové komory oddélena vodotésnou predni prepazkou a ktera
je pfistupna prfidovym otvorem vytvofenym v palubé, pricemz pridovy otvor je vodotésné
uzaviratelny pfidovym krytem.

Konecné je vyhodné, kdyZ pfed motorovou komorou je v trupu kajaku vytvorena ulozna komora,
od kter¢ je motorova komora odd¢lena vodotésnou zadni pfepazkou.

Predkladanym vynalezem se dosahuje nového a vyssiho ucinku v tom, Ze toto feSeni poskytuje
moznost snadnéjSiho zdolavani vétsich vzdalenosti, usnadiiuje plavbu proti proudu, pri¢emz prilis
nezvySuje naroky na hloubku vody pod plavidlem, a to v§e pii zachovani nizké hmotnosti plavidla.
Dale je vyhodou moznost ovladani pfidavného pohonu bez nutnosti pustit z rukou padlo.

Objasnéni vvkresu

Konkrétni priklady provedeni tohoto vynalezu jsou schematicky znazomény na pfiloZzenych
vykresech kde na

obr. I je schematicky nakres bocniho pohledu na podélny prifez kajakem,

obr. 2 je schematicky nakres detailniho bocniho pohledu na pohonné ustroji,
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obr. 3 je schematicky nakres homiho pohledu na na podélny prufez kajakem,
obr. 4 je schéma zapojené elektrickych ovladacich prvka,

obr. 5 je schematicky nakres detailniho bo¢niho pohledu na alterativni usporadani pohonného
ustroji, a

obr. 6 je altemativni provedeni prid¢ kajaku s prid'ovou komorou.
Vykresy znazorujici pfedstavovany vynalez a nasledné popsané priklady konkrétniho provedeni

v zadném pripad€ neomezuji rozsah ochrany uvedeny v definici, ale jen objasiuji podstatu tohoto
vynalezu.

Priklady uskute¢néni vynalezu

Kajak s pfidavnym pohonem je podle vyobrazeni na obr. 1 az 3 tvofen trupem 1, jehoZ soucasti je
dno 11 a paluba 12. V trupu 1 jsou vytvoieny osadkova komora 102 pfistupna shora nastupnim
otvorem 121 provedenym v palubé 12 a opatfena sedackou 13, vodotésna zadni ilozna komora 103
a za ni v zadni koncové Casti trupu 1 kajaku situovana vodotésna motorova komora 104. Zadni
ulozna komora 103 je od motorové komory 104 odd€lena vodotésnou zadni prepazkou 105.
V motorové komore 104 je ustaven nosny ram 2 provedeny jako vertikalni plocha deska situovana
kolmo k podélné¢ ose kajaku. K nosnému ramu 2 jsou upevnéna dvé podélné ulozena chladici
télesa 21 v podob¢ uzkych pasu nebo tyéi priléhajicich zevnitf po stranach ke dnu 11 kajaku, ktera
jsou provedena z tepelné vodivého materidlu. Na nosném ramu 2 je prostfednictvim plochého
motorového ramu 22, ktery je na nosném ramu 2 upevnén a je s jeho plochou rovnobézny, usazen
elektricky motor 23, ktery je prostfednictvim prenosového prvku 25, s vyhodou fetézu nebo
ozubenc¢ho femenu, sprazen s pfevodovkou 24, ktera je upevnéna na nosném ramu 2. Vstupni
hridel 241 prfevodovky 24 je situovana do prostoru mezi nosny ram 2 a motorovy ram 22, piiemz
vstupni hridel 241 je rovnobézna s motorovou hrideli 231 elektrického motoru 23. Elektricky
motor 23 je propojen s regulatorem 233 fidicim jeho vykon. Na neoznaceném vystupu
z prevodovky 24 je ustaven hnaci ¢len 26, s vyhodou provedeny jako hridel, ktery je veden smérem
k zadi kajaku, v jehoz sténé je vodotésné volné rotané uloZen, a je nasledné v axidlnim sméru
vyustén vné trupu 1. Na zadnim konci hnaciho €lenu 26 je upevnén lodni Sroub 27. Zadni koncova
cast trupu 1 kajaku je ve své spodni linii ukonéena ochrannym ozubem 28, ktery presahuje jak
podélnou, tak svislou obrysovou linii lodniho §roubu 27. K trupu 1 kajaku je v jeho zadni koncové
casti otocné kolem vertikalni osy upevnéno kormidlo 29, jehoz pracovni plocha je situovana za
lodnim Sroubem 27. V predni koncové ¢asti trupu 1 kajaku je vyjimateln¢ ustaven bateriovy box 3,
s vvhodou vodotésny, s bateriemi 33. k nimz je elektrickymi vodi¢i 31 pres bezpecnostni
vypina¢ 32 pripojen regulator 233. ktery je dale propojen s bezdratovym piijimacem 232
Bezpecnostni vypinac 32 je situovan na neoznaceném lemu nastupniho otvoru 121. Na bo¢ni strané
nastupniho otvoru 121 je ustaven potenciometr 235 s integrovanym neznazornénym bezdratovym
vysilaéem propojenym s bezdratovym pfijimacem 232. jejichZ prostfednictvim je potenciometr 235
pfipojen k regulatoru 233. Na zerdi 41 kajakarského padla 4, kter¢ je nezbytnou soucasti kajaku,
je situovan ovlada¢ 234. s vyhodou tlacitkovy, s integrovanym neznazornénym bezdratovym
vysilaéem, jehoz prostfednictvim spolu s bezdratovym piijimacem 232 je ovlada¢ 234 propojen s
regulatorem 233.

Propojeni elektrického motoru 23 s hnaci hfideli 26 prostfednictvim pienosového prvku 25
a prevodovky 24 neni jedinym moznym reSenim. Altermativné je elektricky motor 23 pfipojen
pfimo na hnaci hridel 26, jak je znazoméno na obr. 5.

V alternativnim provedeni zobrazeném na obr. 6 je bateriovy box 3 uloZen ve vodotésné pridove

komore 106 vytvorené v predni koncové ¢asti kajaku, ktera je od osadkové komory 102 oddélena
vodotésnou predni prepazkou 107. Pridova komora 106 je pristupna pridovym otvorem 108

-3-
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vytvorenym v palubé 12, ktery je vodotésné uzaviratelny pfidovym krytem 109.

Prumyslova vyuzitelnost

Vynalez je vyuzitelny pfi konstrukcich primamé lidskou silou pohanénych malych plavidel,
kuprikladu kajakt nebo kanoi, uréenych zejména pro rekreacni ucely.
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PATENTOVE NAROKY

1. Kajak s pfidavnym pohonem, tvofeny trupem (1), jehoz soucasti je dno (11) a paluba (12), ve
kterém je vytvorena osadkova komora (102) opatfena sedackou (13) a ktery je vybaven jednak
elektrickym motorem (23) spfazenym s lodnim Sroubem (27) a jednak batenii (33) elektricky
vodivé propojenou s elektrickym motorem (23), vyznacujici se tim, Ze elektricky motor (23) je
jednak usazen na nosném ramu (2) provedeném jako vertikalni plochy prvek situovany kolmo
k podélné ose kajaku a upevnéném v zadni koncové ¢asti kajaku, piicemz elektricky motor (23) je
na nosném ramu (2) usazen prostfednictvim plochého motorového ramu (22), ktery je na nosném
ramu (2) upevnén a je s jeho plochou rovnobézny, a dale je prostfednictvim alespoin hnaciho ¢lenu
(26), ktery je svou zadni koncovou ¢asti vodotésné volné rotaén¢ ulozen v zadi kajaku v axialnim
sméru, sprazen s lodnim Sroubem (27), pficemz baterie (33) je usazena v bateriovém boxu (3)
uloZeném v predni koncové ¢asti kajaku.

2. Kajak s pfidavnym motorem podle naroku 1, vyznacujici se tim, ze elektricky motor (23) je
prostfednictvim prenosoveho prvku (25) sprazen s pievodovkou (24), ktera je upevnéna na nosném
ramu (2), priCemz vstupni hfidel (241) prevodovky (24) je situovana do prostoru mezi nosny
ram (2) a motorovy ram (22) a je rovnob¢zna s motorovou hrideli (231) elektrického motoru (23)
a na vystupu z prevodovky (24) je ustaven hnaci ¢len (26).

3.  Kajak s pfidavnym motorem podle naroku 1, vyznadujici se tim, ze k motorov¢ hfideli (231)
elektrického motoru (23) je pfipojen hnaci ¢len (26).

4. Kajak s pridavnym motorem podle kteréhokoliv z naroku 1 az 3, vyznacujici se tim, Z¢
bateriovy box (3) je proveden jako vodotésny.

5. Kajak s pfidavnym motorem podle n¢kterého z naroku 1 az 4, vyznacujici se tim, Ze nosny
ram (2) je upevnén ve vodotésné motorové komore (104) vytvorené v zadni koncové ¢asti kajaku.

6. Kajak s pfidavnym motorem podle kteréhokoliv z naroku 1 az 5, vyznacujici se tim, Ze
bateriovy box (3) je ulozen ve vodotésné prid'ové komote (106) vytvorené v predni koncové Casti
kajaku, ktera je od osadkové komory (102) oddélena vodotésnou predni prepazkou (107) a ktera je
pfistupna pfidovym otvorem (108) vytvofenym v palubé (12), pficemz pridovy otvor (108) je
vodotésné uzaviratelny pfidovym krytem (109).

7. Kajak s pfidavnym motorem podle nékter¢ho z narokii 5 nebo 6, vyznacujici se tim, Zze pred
motorovou komorou (104) je v trupu (1) kajaku vytvorena zadni ulozna komora (103), od kter¢ je

motorova komora oddélena vodotésnou zadni prepazkou (105).

6 vykresu
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