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Przedmiiotern wynalazku jest wagon samo-
wyladoweézy do przewozu materialdw sypkich
i cieczy.

Znane w S$wiecie typy wagonéw samowyla-
dowezych z pudtem przechylnym majq pree-

waznie konstrukeje umetliwiajaca wylsdows-

~mé samoczynne wagonu, ktérego pudio prze-
suwa sie ruchem ziozonym. Ruch ten sklads
si¢ z ruchu posuwistego pvdta w kierunku
wyladowania materialu oraz z ruchu obroto-
wego, odbywajacego sie jedtioczefinie z ruchém
posuwistym, a majacego na celu ustawienie
dna pudla pod katem umothwlajacym calko-
wite wyladowanie materiatu.

Oby@wa te ruchy zaleza $cifle od ukladn
urzadzenn w -postaci k6! zebatych, zebatek, bie-

gunéw lub kolysek, sluzgcych do przesuwania’

i obracania pudla podezas wyladowania z niego
materialu. »

W celu cakowitego wyladowania materiatu,
pudle — majgee zwykle plaskie dno w wa-
gonach omawianych typéw — musi siq prre-
chyli¢ w taki spowdls, &by dno osingwels 48°
w stosunku do poziomiu. Kat ten mmusi byé

osiggaiely, aby ladunek (czgsfo o niewieie
mhisjesym kacie zaypu niz 45% mégl rie x pu-
dla wyladowaé samoczynnie. Ale to wymaganie -
pociaga 2a soby kenieczmodé praesunigcie pu-
dla z plaskim doem tak dalelo, aby owmimeé
inne czefci wagonu, np. rame wagonu lub
kola, w przeciwniym bowiem razie pudlo nie -
osiggnie kata przechylenia 45°.

Wskutek koniecznoéci przesunigeis pudia
w strone, w ktéra wyladowuje sie material,
budlo zé swym tadunkiem ocdsuwa si¢ w taki
sposdb, ze jego of pionowa (w prze&ro;u po-
przecznym pudla) wraz ze Srodkiem cigzkodei -
odsuwa si¢ od osi pionowej wagonu w prze-
kroju poprzecznym. Innymi - slowy, pudlo
przesuwa si¢ na ramie wagonu, odsuwajac sie
swa osig pionowa ‘od osi pionowej wagonu.

Przy przésuwaniu Si¢ pudla na ramie wa-
gonu przesuwa sie rownlez Srodek ciezkodei
laduaku, znsjdujacy sie swykle na osi ridmowe;
pudia w' jégo przehioju poprzécznym. W kom-
struke}i . kaidégo wagonu. samowyladowczego
omawisnsgs typu priewiduje sie, e érodex.

‘cinlkdui heufnlm nie mote przekroczy¢ pedpor



_wagonu, jakimi s3 kola oparte na szynach.
" Pudlo moze sie odsungé od osi pioncwej wa-
gonu tylko na takg odleglo$é, aby $rodek ciei-
koéci Tadunku nje przekroczyt podpery, ti.

punktu oparcia kota na szynie. Poza te gra-

niceg Srodek ciezkosci ladunku nie mouze’ sig
przesunaé, w przeciwnym bowiem razie pudlo -

wtedy $rodek ciezkoSci zamarznietego ladun-
ku razem z pudlem znajduje sie tuz w poblizu
osi obrotu pudla, czyli na osi pionowej prze-
kroju poprzecznego wagonu, dokladnie na $rod-
ku przeSwitu toru.

Poza tym wagon wedlug wynalazku rézni
sté od znanych tym, ze jest zaopzatrzony

z ladunkiem przechyli caly wagon, kiéry spad-‘¢" w urzadzenie do odmrazania materialu za-

nie z szyn.

W znanych obecnie wagonach omawianych
typéw, podczas wyladowania materialow syp-
kich, §rodek cigzkoéci ladunku wraz z pudiem
nie przesuwa sie poza podpore, jezeli material
.zdazyl sie wysypac. Ale jezei material si¢ nie
wysypal z pudla, jezeli w mirn- ugrzazl lub do
niego przymarzl, wowczas $rodek ciezkosci pu-
dla wraz z tadunkiem znajdzie si¢ poza szyna
i wagon wywroci
Z tego powodu przepisy =zabraniaja wylade-
wania zaréwno materialu zmarzlego jak i la-
dunku, ktéry nie moze przejsé -przez ud‘ch‘ylna_
klape przy przechylonym pudle w znanych
wagonach samowyladowczych. W razie
marznigcia ladunku wyladowuje sie go z tych
wagonow recznie, jak ze zwyklego wagonu lub

tez taki zamarzniety ladunek musi byé odmra-

zany w specjalnie do tego celu zbudowanych

odmrazalniach, do ktérych "wagon wraz z la--

dunkiem " wprowadza sie na przeciag kilku
godzin. Nalezy przy tym zaznaczyé, ze stoso-
wane obecnie posypywanie dna wagonu wap-
nem, jak réwniez dodawanie tego wapna. lub
trocin do tadunku rud' zelaza, jako §rodka za-
pobiegajacege zamarzaniu, nie zabezpievza ru-
dy przed zamarzaniem, przy czym S$rodki te sa
nieekonomiczne, jezeli chodzi o dostawe rud.

Wszystkie te’' niedogodno$ci usuwa
samowyladowczy wedlug wynalazku, ktory
rézni sie¢ od wszystkich dotychczas znanych
tym, ze jego pudlo jest osadzone obrotowo
dokota wtasnej osi poziomej, ktéra we wszysh
kich potozeniach pudla zawsze zna]du.o sie na
osi pionowej przekroju poprzecznego wagonu.
Wskutek tego pudlo tylko cbraca sie dokota
swej osi i pozbawione jest ruchéw posuwi-
stych wzgledem osi pionowej w przekroju po-
przecznym wagonu.

wagon

Podczas wyladowania materialu, jego $ro-
dek ciezkosci nie jest w stanie przekroczyé
podpor wagonu na szynach, wskutek czego nie
powstanie z tego powodu niebezpieezenstwo
wychylenia sie pudila wraz z tadunkiem poza
punkty podparcia wagonu. W razie przymarz-
rigcia’ materiatlu- do Scian pudla sytuacja przy
wytadunku nie grozi awaria wagonu, poniewaz

si¢ 4avraz: z ladunkiem.

za-

“marzlego podczas przewozu i utatwiania ]ego
wyladowania.
Wynalazek jest blizej wyjasniony na rysun-

-ku w zastosowaniu do wagonu samowyladow-

czego, przystosowanego do przewozu rudy ze-
laza lub piasku, przy czym fig. 1 przedstawia
widok boczny wagonu, cze$ciowo w przekroju,
fig. 2 — widok wagonu z jednego jego konca,
fig. 3 — przekréj poprzeczny wagonu,
a fig. 4 — 7 przedstawiaja schematycznie kolej-
ne fazy przechylania pudia wagonu podczas
wyladowania materialu sypkiego.

Pudlo 1 wagonu jest csadzone obrotewo do-
kola wlasnej osi i znajduje sie ponad dwu-

-stronng zsypniag 2, ulatwiajagca wyladowanie

sypkiego materialu w pewnej odleglosci od toru
kolejowego i chronigcg podwozie wagonu przed
zasypaniem materialem.

Pudlo 1 ma ksztalt litery U i jest utworzone
z wewnetrznej blachy noénej 3 oraz z ze-
wnetrznego pancerza 4, ktéry otacza pudio wa-
gonu z bokéw oraz od strony $cian czolo-
wych 5. W ten sposéb miedzy blacha ncsng 3,
a- pancerzem 4. powstaje zamknieta "prze-
strzen 6.

‘Do $cian czotowych 5 pudla przymocowane
sq czopy obrotowe 7, ktére opieraja sig¢ .na

- krazkach. prowadniczych 8 osadzonyca w 1o-

zyskach tocznych. Poza tym pudlo jest oparfe
na pewnej liczbie podpér watkowych .9,
umieszczonych na ramie wagonu, a toczacych
sie podczas obrotu pudia po pierScieniach 19,
przymocowanych. na stale do &cian. bceznych
pudia. Przechylanie pudia jest dokonywane .za
pomoca silnika elektrycznego 11 lub. innego
urzadzenia napedowego, albo recznie poprzez
przekladnie zebata 12, umieszczona na obu czo-
pach obrotowych 7. Urzgdzenia napedowe 1
umleszczone w budkach 13. i

Wyladorwame materialu z wagonu wedlug
wynalazku nastepuje przez obrét pudia I
w. jedng- lub w drugg strone o kat wynoszacy
okolo ‘1359, jak pokazano na fig. ¢ — 7. W ra-’
zie zamarzniecia- materialu odmraza sie go.
w pudle parg, doprowadzana z zewnatrz do
przestrzeni. zamknietej 6 miedzy blacha nosna 3
a pancerzem 4 pudta. W tym celu w goérnej



czeScl przestrzeni zamknietej 6 jest osadzona
rura 14 zaopatrzona w otwory. Do rury 14 s3
przylaczone zawory 15 (fig. 4) z koncéwkami,
umozliwiajacymi -polgczenie rury 34 z wezem,
przez ktéry doprowadza sie pare jako czyn-
nik grzejny, do odmrazania tadunku. W ciggu
krotkiego czasu, zaleznego od temperatury - za-
marznietego tadunku, ciepto przenika przez

stalowa $cianke noéng 3 pudla ‘1 i. nagrzewa B

zawarty w. tym pudle material, ktéry mozna
bez trudu wytadowaé w sposéb pokazany na
fig. 4 — 7.

W zamknietej przestrzeni 6 pudla 1 mozna
zamiast pary, zastosowaé takze grzejniki elek-
tryczne do odmrazania tadunku.

W odréznieniu od zWyklych otwartych wa-~
gonéw kolejowych pudio wagonu. Wedmx wy-
nalazku jest catkowicie szczemg,, ‘wskutak czego
moze sluzyé do przewozu zaréwno ~materiatow
pytowych jak i cieczy.

' W przypadku zastosowania wagonu- wediug
‘wynalazku na torach zelektryfikowanych, wa-
gon moze byé zaopatrzony w urzadzenia elek-
tryczne do zdalnego sterowania, zaréwno

w- czasie jazdy wagonu jak | przy wyladunku

materiatu.
Zastrzezenla patentowe

1. Wagon samowy}adowczy do przewezu ma-
terialéw sypkich i cieczy, znamienny tym,
7ze jego pudio (1) ma w przekroju ksztalt
litery U i sklada sie z wewnetrznej bla-
chy nosnej (3) -oraz zewnetrznego  pance-
rza (4), Scian czolowych (5§) z osadzonymi

na nich czopami obrotowymi (7), ktére

z kolei sa osadzone na krazkach prowad-
niczych (8), umieszczonych w lozyskach
tocznych i jest oparte na podporach wal-
kowych (9), toczacych si¢ podczas obrotu
pudla po pier§cieniach (10) przymccowa-
nych na stale do pudita (1), ktére obraca
sie dokota wlasnej osi podiuznej, przy czym
Srodek ciezkofci tego pudla w czasie wy-
ladowania materialu znajduje sie¢ stale
miedzy podporami wagonu, czyli jego ko-
lami opartymi na szynach.

. Wagon wedlug zastrz. 1, znamienny tym.

ze miedzy wewnetrzng blachg noénag (3)
pudia (1) a jego pancerzem (4) istnieje
catkowicie zamknigta przestrzeni (6), do kté-
rej .w “razie zamarzniecia ladunku dopro-
wadza-'sie . pare za pomoca znanych urza-
dzen, np wezy i nagrzania poprzez blache
noéng;* (3)..-materialu zawartego w pudle,
w przyﬁadku za§ elektrycznego nagrzewau-
nia wewnatrz tej przestrzeni zamknielej
(6) umieszczone sg grzejniki elektryczne za-
silane pradem elektrycznym 2z zewnatrz
w dowolny znany sposéb.

. Wagon samowyladowczy wedlug zastrz. 1,

znamienny tym, Zze na czopach cbroto-
wych (7) sa osadzone kola zebate (12) na-
pedzane przez przekladnie recznie, pneu-
matycznie lub elektrycznie, w celu obréce-
nia pudia (1) dla wyladcwania zawartego
w nim materiatu. )

Stanistaw Ruranski
Zastepca: inz. J6zef Felkner
" rzecznik patentowy
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