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69 Sicherheitsfahrzengrad.

@ Eine vorzugsweise im Giessverfahren hergestellte

Flachbettfelge (1) weist umfangsmassig verteilt am
Felgengrund (4) Vertiefungen (6) auf. Ein im Luftreifen
(3) angeordneter Notlaufring (5) weist Vorspriinge (11)
auf, welche in den Vertiefungen (6) liegen und so eine
Verdrehsicherung des Notlaufringes (5) gegeniiber der
Felge (1) bilden.
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1. Sicherheitsfahrzengrad mit einer Schrigschulterringfelge und
einem auf dem Felgengrund angeordneten Notlaufring, dadurch
gekennzeichnet, dass am Felgengrund (4) umfangsméssig verteilte
Vertiefungen (6) angeordnet sind und dass der Notlaufring (5) ent-
sprechende, in die Vertiefungen (6) greifende Vorspriinge (11) auf-
weist, welche mit der Felge (1) eine verdrehfeste Verbindung bilden.

2. Sicherheitsfahrzeugrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Grundfiiche (8) der Vertiefungen (6) auf einem
Durchmesser liegt, welcher im Minimum dem Zentrierdurchmesser
(9) fiir den Schrigschulter-Seitenring (2) entspricht,

3. Sicherheitsfahrzeugrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass jede Vertiefung (6) ausgehend vom Zentrier-
durchmesser (9) in Richtung Radachse verlaufend in ihrem anderen
Ende eine zum Felgengrund (4) schrig nach aussen verlaufende
Endbegrenzungsfliche (10) aufweist, wobei der Notlaufring (5) vom
Zentrierdurchmesser (9) her bis zu der Endbegrenzungsfldche (10)
einschiebbar ausgebildet ist.

4. Sicherheitsfahrzeugrad nach einem der Anspriiche 1 bis 3 mit
einer im Giess-, Walz- oder Schmiedeverfahren hergestellten Schrig-
schulterringfelge, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertiefungen (6)
mit Abrundungen (7) ausgebildet sind.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft ein Sicherheitsfahrzeugrad, wie es im
Oberbegriff von Anspruch 1 gekennzeichnet ist.

Durch die DE-OS-2851187 ist ein Notlaufring fiir Fahrzeug-
Luftreifen bekanntgeworden, welcher auf eine Flachbettfelge mon-
tiert zusammen mit einem schlauchiosen Luftreifen ein Sicherheits-
fahrzeugrad bildet. Der Innenumfang des Notlaufringes ist auf den
Felgengrund aufgeschoben. Im Notlaufbetrieb, wenn bei Luftverlust
die Reifeninnenwand am Aussendurchmesser des Notlaufringes auf-
liegt, besteht die Gefahr, dass der Reifen und der Notlaufring rut-
schen und sich gegeniiber dem Felgengrund verdrehen, was zu sofor-
tigem Drehmoment-Verlust fiihrt. Besonders anfillig sind Einheiten,
die iiber wenig seitliche Pressung verfiigen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die Felge und den
Notlaufring so auszubilden, dass ein Rutschen bzw. Verdrehen des
Notlaufringes nicht méglich ist. '

Erfindungsmiss wird dies durch die kennzeichnenden Merkmale
von Anspruch 1 geldst.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den
abhéngigen Anspriichen gekennzeichnet.

Die Erfindung ist in den beiliegenden Zeichnungen dargestelit
und nachfolgend beschrieben.
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Es zeigen:

Fig. 1: einen Querschnitt durch eine Schrigschulterfelge mit ver-
schraubtem Schrégschulter-Seitenring und mit Notlaufring und
Luftreifen,

Fig. 2: einen Querschnitt durch eine Schrigschulterfelge mit
Seiten- und Verschlussring, und

Fig. 3: einen Teillingsschnitt ITI-I1I von Fig. 1.

Das Sicherheitsfahrzeugrad gemiss Fig. 1 und 3 besteht aus einer .
Schrégschulterfelge 1 mit einem verschraubten Schrigschulter-
Seitenring 2, einem schlauchlosen Luftreifen 3 und einem in dem
Luftreifen 3 auf dem Felgengrund 4 angeordneten Notlaufring 35,
welcher vorzugsweise aus Gummi oder einem anderen Elastomer
besteht.

Die Felge 1 weist am Felgengrund 4 gleichméssig am Umfang
verteilte Vertiefungen 6 auf, welche an den Ubergiingen zum F elgen-
grund 4 mit Radien 7 versehen sind, so dass der Felgengrund im
Querschnitt anndhernd wellenformig ausgebildet ist. Die Grund-
fléche 8 der Vertiefungen 6 liegt auf einem Durchmesser, welcher
dem Zentrierdurchmesser 9 des anschraubbaren Seitenringes 2 ent-
spricht. Ausgehend von diesem Zentrierdurchmesser 9 erstrecken
sich die Vertiefungen 6 in Richtung der Radachse bis zu einer schrig
nach aussen verlaufenden Endbegrenzungsfliche 10, wobei der Not-
laufring mit seinen Vorspriingen 11 bis zu der Endbegrenzungs-
fliche 10 einschiebbar ist. Die Vertiefungen 6 bilden zusammen mit
den Vorspriingen 11 des Notlaufringes 5 eine Verdrehsicherung zwi-
schen Felge und Notlaufring. Dadurch wird verhindert, dass, auch
wenn der Luftreifen 3 auf dem Notlaufring 5 aufliegt und das Fahr-
zeugrad weiter féhrt, Reifen und Notlaufring sich gegeniiber dem
Felgenrad nicht verdrehen kénnen, wodurch Reibungen und
Beschédigungen dieser Teile verhindert werden.

Fig. 2 zeigt eine Ausfithrungsvariante einer Schrigschulterfelge 1
mit einem zweiteiligen Schrigschulter-Seitenring 2, welcher aus
einem Verschlussring 2a und einem Seitenring 2b besteht. Der Ver-
schiussring 2a ist mittels einer formschliissigen Schnappverbindung
in der Felge 1 gehalten und entsprechend Fig. 1 auf dessen Zentrier-
durchmesser 9 zentriert. Die Ausbildung des Notlaufringes 5 und
des Felgengrundes 4 mit den Vorspriingen 11 und den Vertiefun-
gen 6 mit der Grundfléiche 8 entspricht der in Fig. 1 beschriebenen
Ausfithrung.

Vorzugsweise wird diese Verdrehsicherung bei gegossenen Fel-
genrddern verwendet, wobei die Vertiefungen im Giessverfahren
hergestellt werden. Die Felgen kénnen auch im Walz- oder Schmiede-
verfahren hergestellt werden.

Derartige Sicherheitsfahrzeugriider, bestehend aus einer Luftrei-
fen-Notlaufring-Felgen-Kombination, werden vorwiegend bei
Militér-, Fenerwehr- und Polizeifahrzeugen verwendet.
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