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(54) STUTZGLIED ZUR VERWENDUNG BEI EINER REIFENKETTE UND REIFENKETTE MIT
SOLCHEN STUTZGLIEDERN

(57) Beschrieben ist ein Stitzglied (1) zur Verwendung

bei einer Reifenkette und eine aus solchen Stitz-
gliedem (1) und Kettengliedern (6) bestehende
Reifenkette. Bei dem Stitzglied (1) aus einem
verschrinkten Blechteil (2) mit Schenkeln (3) als
Greifstege (4) sind die Greifstege (4) mit einer
Lochung (5) als Befestigungsmittel innerhalb der
Reifenkette versehen, die unter einem vorgegebe-
nen Winke! in den X-formigen Schenkeln angeord-
net ist.
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Die Erfindung betrifft ein Stutzglied zur Verwendung bei einer Reifenkette nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 1 bzw. eine Reifenkette mit solchen Stutzgliedern.

Reifenketten sind unter anderem aus der DE 32 12 360 A und aus der DE 25 33 837 A bekannt,
vgl. aber auch DE 38 33 871 A und EP 844 113 A. Nachteilig ist allgemein, dass im Betrieb, d.h.
wenn die Reifenketten auf den Reifen eines in Fahrt befindlichen Fahrzeuges oder eines anfah-
renden oder bremsenden Fahrzeuges montiert sind, durch Greifstege verursachte Quetschkréaf-
te auf die horizontalen Kettenglieder auftreten, und ein Kippen der Kettenglieder mit den Greif-
stegen entgegen der Wirkrichtung verursacht wird. Dariber hinaus ist die Traktionsfahigkeit der
Reifenketten trotz Verbesserung gegeniiber Reifenketten ohne Greifstege beschréankt, was sich
auf besonders hartem Untergrund nachteilig auswirkt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ein Stitzglied zur Verwendung bei-einer Reifenkette
zu schaffen, welches sich auf einfache Weise aus einem Einzelteil herstellen lasst und auf
einfache Weise in eine Reifenkette integrierbar ist. Weiterhin ist es Aufgabe der Erfindung, eine
Reifenkette in Kombination mit einem solchen Stitzglied zu schaffen, wobei die Stutzglieder auf
einfache Weise an den Kettengliedern montierbar sind. '

Die Aufgabe wird mit den in den unabhédngigen Anspriichen beschriebenen Merkmalen gelost.
Vorteilhafte Ausfuhrungsformen sind in den abhéngigen Anspriichen angegeben.

Somit sind fur die Verbindung des Stutzgliedes mit den anschlieBenden Kettengliedern inner-
halb einer Reifenkette keine aufwendigen bzw. zusétzlichen Befestigungsteile notwendig.
Ebenso kann auf in das Stitzglied integrierte Befestigungsteile verzichtet werden. Durch die
Reduzierung des Stitzgliedes auf ein verschranktes Blechteil mit Lochungen an den Enden
kann das Stitzglied nach Einbringung der Lochung durch einen Umformungsvorgang herge-
stellt werden. Die Schenkel konnen dabei im Wesentlichen in Hochachse zueinander unter
Bildung einer X-Form ausgerichtet sein.

Es ist méglich, dass sich die X-Form in Léngsrichtung des Blechteils mindestens einmal bis
funfmal wiederholt. Dadurch wird diesem Blechteil zusatzlich eine héhere Bruchfestigkeit gege-
ben. Dabei stehen die Schenkel in einem Gesamtwinkel von 10° bis 80°, vorzugsweise 20° bis
60°, zueinander. Die Wendepunkte dieser Zick-Zack-Linie in Langsrichtung haben vorzugswei-
se einen Radius auf den Innenseiten, die wiederum zueinander beabstandet sind.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform liegt die Lochung an den Blechenden unter einem be-
stimmten Winkel vor, der mindestens gleich der bzw. gréRer als die Schrénkung des Blechteiles
ist, damit das Verbindungsglied unter einem vorbestimmten Freiraum horizontal liegt. Die Lo-
chung liegt vorzugsweise auflerhalb einer gedachten Mitteliinie in Richtung der Hochachse von
der kippsicheren X-Form und diagonal an den Enden in Langsrichtung dieses Stitzgliedes.
Dies hat den besonderen Vorteil, dass dann, wenn diese Stitzglieder in Langsrichtung einer
Reifenkette verbaut werden, sie immer unter einem bestimmten Winkel in Laufrichtung liegen.

Hinsichtlich der Anordnung der Lochung kann es zweckmaBig sein, den Winkel von dem obe-
ren Rand der Lochung, der anschlieBend der Fahrbahn zugewandt wird, so anzupassen, dass
er mindestens gleich oder groBer als die Schrankung des Blechteiles ist.

Bevorzugt liegt der Wendepunkt in Richtung der Hochachse von der X-Form auRerhalb der
gedachten Mittellinie, so dass entweder ein unterschiedlicher Schrankungswinkel von den
oberen zu den unteren Schenkeln vorgenommen wird, oder bei gleichem Winkel eine unter-
schiedliche Breite von dem Stiitzglied erzielt wird.

Eine bevorzugte Ausfithrungsform der Reifenkette wird dadurch geschaffen, dass mehrere
Stutzglieder an einem Kettenglied zur Ausbildung eines Laufnetzes angeordnet sind. Dabei
weisen die Kettenglieder einen runden, vierkantigen oder profilierten, insbesondere einen
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D-profilierten Drahtquerschnitt auf. Vorteilhaft wirkt sich die abgeflachte Seite dieses D-Profils
far die grof¥flachige Abstiitzung der Lochung in dem Blechteil aus. Dadurch wird die Abnutzung
der Bohrung und des Verbindungsgliedes verringert und die Kippsicherheit erhoht. Die Ketten-
glieder k6énnen eine runde, ovale oder dreieckige Form aufweisen.

Bei Herstellung einer Reifenkette mit einem horizontalen Kettenglied und wenigstens zwei
Stutzgliedern wird das jeweilige Stitzglied aus einem Blech gestanzt, welches vorzugsweise
der Stitzgliedhéhe entspricht, wobei mindestens ein Rand der Schenkel gerundet ist. Die Ver-
schréankung kann vor oder nach dem Lochen erfolgen. Der Abstand zwischen den einzelnen
Greifstegen, der den Wendepunkt in Langsrichtung bildet, hat mindestens eine Materialstarke.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfiithrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die
Zeichnung weiter erldutert. Es zeigen: Fig. 1 schematisch ein Stitzglied in einer Ansicht von
einer Stirnseite in Verbindung mit einem Kettenglied; und ¥ig. 2 eine Draufsicht auf das Stiitz-
glied geméal Fig. 1 ohne Kettenglied.

Die Fig. 1 zeigt ein Stutzglied 1 von einer Stirnseite 8 (s. Fig. 2) in Verbindung mit einem aufge-
schnitten dargestellten Kettenglied 6. Die aus einem Blechteil 2 bestehenden Stitzglieder 1
sind der Hochachse HA nach verschrénkt und weisen zwei Schenkel 3, dle Greifstege 4 bilden,
und einen dazwischen liegenden Wendepunkt 7 (vgl. Fig. 2) auf.

Diagonal versetzte Lochungen 5 in den Schenkeln 3 sind unter einem vorgegebenen Winkel
eingebracht, der gleich der bzw. gréRer als die Verschrénkung der Schenkel 3 ist, damit das
Kettenglied 6 unter einem Freiraum annédhernd in einem 90°-Winkel zur Hochachse HA liegt.

Die Fig. 2 zeigt das Stitzglied 1 in Draufsicht, welches hier einen Wendepunkt 7 in Langsrich-
tung LR hat.

Patentanspriiche:

1. Stutzglied (1) zur Verwendung bei einer Reifenkette, mit einem verschrankten Blechteil (2),
das annahernd einen X-férmigen Querschnitt aufweist, mit mindestens zwei unterschiedlich
richtungsorientierten Greifstegen (4), dadurch gekennzeichnet, dass das Blechteil (2) an
jedem Ende eine Lochung (5) aufweist, die unter einem vorgegebenen Winkel in den
Schenkeln (3) angeordnet ist, damit ein Ketten-Verbindungsglied (6) anndhernd horizontal

liegt.

2. Stiutzglied nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Winkel der Lochung (5)
anndhernd in dem selben Winkel angestellt ist wie der Schenkel {3) verschrankt ist.

3. Stitzglied nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Lochung {5) annédhernd im
rechten Winkel zum Schenkel (3) eingebracht ist, und der obere Rand in Richtung der
Hochachse (HA) in dem vorgegebenen Winkel angedriickt ist.

4. Stﬁfzglied nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass sich der
obere Rand der Lochung (5) an dem horizontalen Verbindungsglied (6) unter einem vorge-
gebenen Freiraum abstiitzt.

5. = Stitzglied nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein Wendepunkt
(7) zwischen den Greifstegen (4) in Langsrichtung (LR) vorhanden ist.

6. Stutzglied nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand zwischen den
zwei Greifstegen (4), der den Wendepunkt (7) bildet, mindestens der Materialstarke des
Blechteiles (2) entspricht.
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Reifenkette, dadurch gekennzeichnet, dass mehrere Stutzglieder (1) nach einem der An-
spriiche 1 bis 6 und Kettenglieder (6) zur Ausbildung eines Laufnetzes miteinander ver-
bunden sind.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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