Warszawa, 25 lipca 1935 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 21664.

KL 21 ¢, 52.

Ford Motor Company Limited
(Londyn, Wielka Brytanija).

Urzadzenie do tadowania bateryj akumulatorowych, zwlaszcza bateryj
akumulatorowych na samochodach.

Zgloszono 28 czerwca 1932 r.
Udzielono 14 czerwca 1935 r.
Pierwszenstwo: 13 lipca 1931 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do ladowania bateryj akumulatorowych,
zwlaszcza na samochodach, zaopatrzonego
w zespol, skladajacy sie z wyltacznika, kto-
ry moze laczyé baterje akumulatorowa z
pradnica, gdy napiecie, wytworzone w prad-
nicy, jest wigksze od napiecia baterji aku-
mulatorowej, i odlaczaé t¢ baterje od prad-
nicy, gdy napiecie pradnicy spadnie poni-
Zej napiecia baterji, oraz z regulatora, kté-
ry moze wlacza¢ automatycznie opornik do
obwodu magnesnicy pradnicy i zatrzymaé
ten opornik w tym obwodzie tylko wtedy,
gdy baterja akumulatoréw jest naladowana
catkowicie, a pradnica dziala normalnie,
przyczem zaréwno wylacznik jak i regula-
tor sa umieszczone: we wspoélnej ostonie.

Wedtug wynalazku wspomniany zespét

wylacznika, regulatora i oslony jest umie-
szczony wprost na pradnicy poza wentyla-
torem silnika i przymocowany do niej za-
pomocy narzadéw, pozwalajacych na latwe
odlaczenie, np. zapomoca uch.

Na rysunku fig. 1 przedstawia widok
zboku silnika samochodowego wraz z prad-
nica, fig. 2 — uklad polaczen pradnicy, wy-
tacznika, regulatora pradnicy i baterji aku-
mulatoréw do silnika samochodowego we-
dtug fig. 1, fig. 3 — pionowy przekroj wy-
tacznika i regulatora, przyczem uwydatnia
sie prostota i zwarto$é konstrukeji, fig. 4 —
przekréj wzdluz linji 4 — 4 na fig. 3, fig.
5 — przekréj wzdtuz linji 5 — 5 na fig. 4,
fig. 6 — w wigkszej podzialce dwumetalo-
wa podpérke kontaktowa w polozeniu la-
dowania baterji akumulatoréw podczas



miesigcy letnich, fig. 7 — rowniez w wiek-
szej podzialce dwumetalowa podpérke we-

dlug fig. 6 w polozeniu ladowania baterji a-

kumulatoréw zima, fig. 8—uklad polaczen
wylacznika i regulatora, przyczem kontakty
sa uwidocznione w polozeniu, przy ktérem
pradnica jest nieczynna, fig. 9 — tenze
uklad potaczern w takiem polozeniu kon-
taktéow, przy ktérem baterja akumulatoréw
jest tadowana pelna moca pradnicy, fig.
10 — tenze uklad polaczeri, uwidoczniaja-
cy polozenie kontaktéw po catkowitem na-
tadowaniu baterji akumulatoréw i zmniej-
~ szeniu pradu ladowania, wreszcie fig. 11 —
tenze uklad potaczer, uwidoczniajacy po-
tozenie kontaktéw, gdy samochéd zwalnia
bieg.

Na rysunku liczba 10 oznacza zwykly

samechodowy silnik spalinowy. Silnik po-
wyzszy jest zaopatrzony w pradnice 11
do ladowania baterji, napedzana w odpo-
wiedni sposéb od silnika spalinowego za
posrednictwem pasa 12, napedzajacego wen-
tylator. .
Pradnica 11, przedstawiona schematycz-
nie na fig. 2, sklada si¢ z twornika 13,
gléwnych szczotek kolektorowych 14 i 15 i
trzeciej szczotki regulacyjnej 16, ktéra jest
przylaczona do jednego korica uzwojenia 17
magnesnicy, przyczem drugi koniec tego
uzwojenia jest polaczony 2z regulatorem
zapomoca zacisku 18, umieszczonego zbo-
ku regulatora. Szczotka 14 jest uziemiona,
a szczotka 15 jest polaczona z zaciskiem
19, z ktérego pobiera si¢ prad ladowania.
Wolny koniec uzwojenia 17 magnesnicy
jest polaczony z zaciskiem 18, podczas gdy
w pradnicach znanych koniec ten jest uzie-
miony, jak przedstawiono linja kreskowana
20. A

Aczkolwiek regulator i wylacznik sa
zbudowane tak, by mozna bylo umiescié
je w jednej wspolnej oslonie, to jednak ze-
-spét ten sktada sie wlasciwie z dwéch od-
rebnych jednostek, z ktérych jedna jest re-
gulatorem, a druga — wylacznikiem. W ce-

lu latwiejszego zrozumienia wspéldziata-
nia wymienionych dwéch jednostek, poni-
zej podany jest krétki opis. konstrukcji i
dzialania wylacznika.

Wytacznik posiada rdzeri z materjalu
magnetycznego 23, zaopatrzony w uzwoje-
nie 21 o duzejopornosci, przyczem jeden
koniec tego uzwojenia jest polaczony z wy-
mienionym rdzeniem, polaczonym zkolei z
zaciskiem 19 pradnicy. Drugi koniec uzwo-
jenia 21 jest uziemiony w punkcie 22.

- Wylacznik posiada kotwiczke 24, odcia-
gana sprezyscie od rdzenia, ktérej jeden
koniec jest polaczony sprezynujaco z rdze-
niem 23 zapomoca sprezyny, ktéra odcia-
ga od rdzenia swobodny koniec kotwiczki,
zaopatrzony w jeden kontakt pary kontak-
tow 25, przyczem uklad jest regulowany
tak, aby w chwili przyciagniecia kotwiczki
do rdzenia obwéd zamykal sie przez uzwo-
jenie 26 o malej opornosci, umieszczone na
uzwojeniu 21. Jeden koniec uzwojenia 26
jest polaczony z drugim kontaktem: pary
kontaktéw 25, drugi zas koniec wymienio-
nego uzwojenia jest polaczony z biegunem
baterji akumulatoréw 43, ktérej drugi bie-
gun jest uziemiony. Uzwojenie 21 posiada
bardzo duza opornosé, tak iz prad, plyna-
cy przezen przy wszelkich napieciach, ja-
kich meze dostarczyé pradnica, wynosi za-
ledwie kilka miliamperéw, natomiast uzwo-
jenie 26 posiada bardzo malg opornosé, wo-
bec czego prawie caly prad, wytworzony w
pradnicy, przeplywa przez wymienione
uzwojenie, nie powodujac w niem wigksze-
go spadku napigcia. Poza tem nalezy zau-
wazyé, ze uzwojenia 21 i 26 sa nawiniete
w tym samym kierunku, tak iz strumien
magnetyczny, wytworzony podczas prze-
plywu pradu przez te uzwojenia podczas
tadowania baterji akumulatoréw, dazy do
przyciagnigcia kotwiczki.

Dziatanie tego wylacznika jest nastepu-
jace.

Z chwila rozruchu pradnicy prad ply-
nie z zacisku 19 do rdzenia 23, a nastepnie
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przez uzwojenie 21 do uziemienia. Dzieki
bardzo duzej opornosci tego uzwojenia na-
piecie na zaciskach pradnicy wzrasta bar-
dzo szybko az do 7 woltéw i wéwczas po-
le magnetyczne, wzbudzone w uzwojeniu 21
wylacznika, wystarcza do przyciagniecia
kotwiczki 24, ktére powoduje 'zamkniecie
pary kontaktéw 25, umozliwiajac przeptyw
pradu od pradnicy przez pare kontaktéw
i uzwojenie 26 do baterji akumulatorow 43,
‘2 nastepnie do uziemienia. Nastepuje wow-
czas fadowanie baterji akumulatoréw, a
napiecie na koricach uzwojern 21 i 26 po-
siada oczywiscie t¢ sama warto§é, co i na-
piecie baterji akumulatoréw 43. Gdy szyb-
kos¢ pradnicy zmniejsza si¢ tak, Ze napie-
cie jej spadnie ponizej napiecia baterji aku-
mulatoréw, kierunek pradu w uzwojeniu 26
odwraca sig, a strumied magnetyczny te-
go uzwojenia rowniez zmienia swéj kieru-
nek na odwrotny, przeciwny kierunkowi
strumienia magnetycznego uzwojenia 21,
wobec czego sila przyciggania kotwiczki
stabnie i kotwiczka otwiera pare kontaktow
25, odlaczajac baterje akumulatorow od
pradnicy. W ten wiec sposéb baterja aku-
mulatoréw przylaczy sie samoczynnie do
pradnicy, gdy napigcie, wytworzone w prad-
nicy, jest wigksze od napiecia baterji aku-
mulatoréw, i samoczynnie odlacza sie od
pradnicy, gdy napi¢cie pradnicy staje sie
nizsze od mapigcia baterji akumulatoréw.
Regulator ma na celu samoczynne wlacza-
nie opornika w obw6d magnesnicy i to tyl-
ko na taki przeciag czasu, kiedy baterja
akumulatoréw jest natadowana do stanu na-
sycenia, a pradnica obraca si¢ z szybkoscia
normalna. Regulator jest wyposazony w
rdzefi 27 w ksztalcie podkowy, potaczony
przewodem z zaciskiem 18. Do rdzenia 27
jest przymocowana sprezynujaco kotwiczka
28, zaopatrzona w jeden kontakt pary kon-
taktéw 30, przyczem kontakt ten dazy do
statego” styku z drugim kontaktem. Drugi
kontakt pary kontaktéw 30 jest umieszczo-
ny na podpérce dwumetalowej, uziemionej

w punkcie 22. Kotwiczka 28 jest odciaga-
na od rdzenia 27 zapomoca sprezyny, tak
ze para kontaktow 30 jest utrzymywana w-
stanie stalego zamknigcia, wobec czego,
gdy regulator jest nieczynny, normalnie u-
ziemiony koniec uzwojenia magnesnicy
pradnicy jest uziemiony poprzez zacisk 18,
rdzen 27, pare kontaktéw 30 i podpérke
dwumetalowa 29. A wigc gdy pradnica jest
nieczynna, uzwojenie magnesnicy jest uzie-
mione bezposrednio, tak iz z chwilg przy-
$pieszenia biegu silnika spalinowego moz-
na otrzymaé¢ maksymalna moc pradnicy.

Rdzeri 27 jest zaopatrzony w uzwojenie
31, ktorego jeden koniec jest polaczony z
zaciskiem 19 pradnicy, a drugi koniec jest
polaczony na stale z uziemieniem 22. Uzwo-
jenie to jest obliczone tak, ze przy napie-
ciu 8,3 woltéw i temperaturze 21°C ko-
twiczka 28 zostaje przyciagnieta do rdze-
nia 27, otwierajac pare kontaktow 30 i
przerywajac obwéd uziemiajacy uzwojenia
magne$nicy. Jasne jest, ze w tych warun-
kach dzieki otwarciu pary kontaktéw 30
moc pradnicy zostanie zmniejszona do ze-
ra, przyczem napiecie na uzwojeniu 31
spada, a kotwiczka odskakuje znowu, za-
mykajac kontakty. Wéwczas napiecie wzra-
sta ponownie, a kotwiczka 28 otwiera pa-
re kontaktéw 30, zmniejszajac ponownie
prad pradnicy do zera. Dzialanie to po-
wtarza sie¢ przez caly czas, gdy baterja a-
kumulatoréw jest catkowicie mnatadowana,
przyczem zaznacza sig¢, ze zasada ta jest
stosowana we wszystkich znanych typach
regulatoréw. Wada takich regulatoréw jest
to, ze okres ich dzialania odbywa si¢ z ta-
ka czestotliwoscia, iz kotwiczka stale drga
podczas okresu catkowitego naladowania
baterji akumulatoréw, przez co para kon-
taktéw 30 jest narazona na uszkodzenia
i szybkie zniszczenie.

W opisywanem wykonaniu regulator
jest zaopatrzony w opornik' 32 o opornosci
okoto 4 oméw, wlaczony réwnolegle do pary:
kontaktéw 30, tak iz z chwilg otwarcia



kontaktow 30 obwéd wzbudzenia pradnicy
ni¢ zostaje przerwany catkowicie. Gdy
para kontaktéw 30 jest otwarta, uzwoje-
nie magnesnicy pozostaje nadal uziemione,
lecz poprzez opornik 32, tak iz prad glow-
ny pradnicy nie maleje do zera, lecz zmniej-
sza si¢ do mniej wigcej 3 — 4 amperéw lub
do wartosci nieco wigkszej ponad nateze-
nie, potrzebne do zasilania ukladu zaplo-
nowego silnika. Wobec powyzszego row-
niez i napiecie pradnicy mie obniza sie do
zera z chwilg otwarcia pary kontaktéw 30,
lecz pozostaje nieco wyzsze od mnapiecia
baterji akumulatoréw 43, a poniewaz ba-
terja akumulatoréw jest calkowicie natla-
dcwana, zatem napiecie waha sie miedzy
wartoscig 7 a 8 woltéw przy temperaturze
21°C. Wobec powyzszego kotwiczka 28
jest ulrzymana w stanie przyciagnigtym, a
para kentaktéw 30 pozostaje otwarta przez
caly czas normalnego biegu silnika spalino-
wege. Szczelina powietrzna miedzy kotwicz-
ka 28 a rdzeniem 27 jest praktycznie biorac,
prawie réwna zeru, gdy kotwiczka jest przy-
ciagnigta. Ruch kotwiczki jest obliczony
tak, aby kotwiczka nie mogla wréci¢ w po-
tozenie spoczynku, dopéki napiecie na
uzwojeniu 3! nie zmniejszy sie do okolo
3 woltéw. A wiec, aby kotwiczka 28 po-
wrécila w gérne polozenie, przylaczajac
uzwojenie magnesnicy wprost do uziemie-
nia, musi byé szybkos¢ silnika spalinowego
zmniejszona az do zupelnego zatrzymania
silnika albo co najmniej do szybkosci bie-
gu jatowego. Po odciagnieciu kotwiczki 28
od rdzenia 27 napigcie, wymagane do po-
nownego jej przyciagniecia, a wigc 1 do
przerwania pary kontaktéw 30, powinno wy-
nosi¢ okoto 8,3 woltéw. Wobec tego przy
wszelkich wahaniach szybkosci silnika
spalinowego, jakie odbywaja si¢, podczas
normalnej pracy samochoedow, kotwiczka 28
pozostaje stale w jednem z polozen. Dopie-
ro gdy silnik spalinowy zatrzyma si¢ lub
gdy szybko$é jego zmniejszy sig do szyb-
koséci biegu jatowego, kotwiczka wraca w

gérne polozenie, przelaczajac pradnice na
pelna moc. :

W razie wyczerpania sie baterji akumu-
latoréw 43 podczas rozruchu silnika samo-
chodowego lub zapalenia swiatel na posto-
ju, napigcie jej zmniejsza sig¢ ponizej warto-
$ci normalnej, przyczem napigcie pradnicy
na zacisku 19 wzgledem zacisku 18 zmniej-
sza si¢ rowniez. Zmniejszone napigcie prad-
nicy nie moze wzbudzi¢ takiego pola ma-
gnetycznego w uzwojeniu 31, aby wystar-
czalo ono do otwarcia pary kontaktow 30.
W tym przypadku uzwojenie wzbudzajace
17 pradnicy jest uziemione bezposrednio,
tak iz pradnica wytwarza prad maksymal-
ny, potrzebny do tadowania baterji akumu-
latoréw, i laduje te baterj¢ do stanu nasy-
cenia w jak najkrétszym czasie. Oczywi-
$cie, maksymalne natgzenie pradu pradni-
cy moze okazaé¢ sie znacznie wigksze od
przepisowej bezpiecznej wartosci tadowa- -
nia, jesli pradnica jest polaczona z baterja
akumulatoréw wprost przez zwyczajny wy-
tacznik, przyczem w tym ostatnim przy-
padku baterja akumulatoréw bedzie przeta-
dowywana pradem o duzem natezeniu.
Zdarza sie to, zwlaszcza latem, gdy zaréw-
no do rozruchu silnika spalinowego, jak i
do oswietlenia samcchodu uzywa si¢ bar-
dzo malo energji elektrycznej i kiedy cze-
sto samcchéd odbywa  dlugie  kursy.
Stwierdzono, ze maksymalna granica nate-
zenia pradu pradnicy jest okolo 17 ampe-
row, ktére to natezenie stanowi granice,
dopuszczalng ze wzgledu na ogrzewanie
si¢ pradnicy.

Gdyby napigcie baterji 43 bylo nieza-
lezne od temperatury, to jest bylo stale
zaréwno w lecie jak i w zimie i gdyby o-
porno$é uzwejenia 31 nie zmieniala si¢ pod
wplywem wahan temperatury otoczenia, to
pary kontaktéw 30 i kotwiczki 28, wyregu-
lowane raz na zawsze, wystarczalyby do
utrzymywania baterji akumulatoréw w sta-
nie zupelnego naladowania we wszystkich
warunkach atmosferycznych. Otéz, jak wia-




- domo, napigcie naladowanej baterji akumu-

latoréw' do. stanu zupelnego nasycenia jest

‘w lecie o okolo 0,5 woltéw- nizsze, niz .w

porze zimowej. Wahania te winny byé
skompensowane. Poza tem opornosé uzwo-

.jenia 31 zwieksza sie w miare wzrostu
. temperatury, tak iz przy temperaturach
‘wyzszych przez uzwojenie przeplywa prad

o mniejszem natezeniu, przez co sila przy-

-ciagania kotwiczki zmniejsza si¢ w miare

wzrostu temperatury. W celu skompenso-
wania w sposéb prosty i- skuteczny wymie-
nionych = wahasd, wywolanych . wahaniami

‘temperatury otoczenia, ' stosuje si¢ wedlug
-wynalazku podpérke dwumetalowa 29, tak

iz polozenie wzglednie nieruchomego kon-
taktu pary kontaktéw 30 zmienia si¢ w za-
leznosci- od wahafi temperatury w takim
stopniu, Ze szczelina  powietrzna miedzy

.rdzeniem 27 a kotwiczka 28 zmienia sig
.réwniez, wyréwnywujac wahania napiecia

baterji akumulatoréw i opornosci uzwoje-
nia regulatora.
Na fig. 6 przedstawiono polozenie w

-stanie zamknigtym pary kontaktéw 30 pod-
‘czas cieplej pogody. Migdzy kotwiczka 28

a rdzeniem 27 pozostaje stosunkowo nie-
wielka szczelina powietrzna, oznaczona licz-
ba 33. Wymieniona szczelina jest zalezna
od polozenia wzglednie nieruchomego kon-

‘taktu pary kontaktéw 30, ktérego poloze-

nie zalezy zkolei od podpérki dwumetalo-

“wej. 29. Wymieniona podpérka sklada sie z

wewnetrznego paska metalowego 34 o ma-
tym wspélczynniku wydluzenia, np. wyko-

‘nanego z invaru lub stali, oraz z zewnetrz-

nego paska 35, wykonanego z mosiadzu

lub innego metalu o duzym wspélczynni-

ku wydtuzenia. Gdy wigc temperatura pod-
pérki 29 wzrasta, gorny kontakt pary kon-
taktéw 30 dazy do odchylenia si¢ w kie-
runku strzatki 36, przez co szczelina po-
wietrzna 33 zmniejsza sig. Odwrotnie, gdy
temperatura obniza sig, gérny kontakt pary
kontaktéw 30 dazy do odchylenia sie¢ w
kierunku strzalki 44 (fig. 7).

Przesunigcia - kontaktu - gérnego pary
kontaktéw 30, przedstawione na fig. 6 i 7,
sa przesadnie powigkszone i podane sg wy-
tacznie dla lepszego uzmyslowienia dziata-
nia urzadzenia, '

Jak wiadomo, sita przyciagania kotwicz-
ki zmienia si¢ odwrotnie proporcjonalnie
do kwadratu szczeliny powietrznej, tak iz
tylko niewielka zmiana szczeliny powietrz-
nej wystarcza do wyréwnania duzych wahan
napiecia baterji akumulatoréw i opornosci
czwojenia 31. Wobec tego, ze urzadzenie
jest przymocowane do silnika spalinowego,
ktéry ogrzewa si¢ zimg tak samo, jak i la-
tem, mozna byloby przypuscié, ze tempe-
ratura otoczenia uzwojenia 31 podlega bar-
dzo malym wahaniom. Stwierdzono jednak,
ze uzwojenie to podlega, praktycznie bio-
rac, tym samym wahaniom temperatury o-
toczenia w porze letniej i zimowej, co i ba-
terja akumulatoréw,; umieszczona na samo-
chodzie w otwartem miejscu. Pochodzi to
bez watpienia stad, Ze  wspomniane uzwo-

‘jenie podlega silniejszemu chtodzeniu zi-

ma niz latem.

Aby ocenié dzialanie opisywanego urza-
dzenia, nalezy wzia¢ pod uwage, ze gdy sil-
nik spalinowy jest uruchomiony, napiegcie
baterji akumulatoréw zmniejsza si¢ ponizej
wartosci napiecia catkowicie naladowane;j
baterji akumulatoréw, poniewaz wymienio-
na baterja akumulatoréw dostarczyla pradu
do rozruchu. Napiecie pradnicy wzrasta
pomiedzy zaciskami 19 i 18 w przyblize-
niu do 7 woltéw, tak iz kontakty wylaczni-
ka zamykaja sie, przylaczajac baterje¢ aku-
mulatoré6w do pradnicy. Kotwiczka regula-

. tora pozostaje w swem gérnem, nieczynnem

polozeniu, poniewaz napigcie baterji aku-
mulatoréw 43 jest zbyt niskie, przyczem
kotwiczka ta zostanie przestawiona wpolo-
zenie czynne dopiero wtedy, gdy napiecie
baterji akumulatoréw osiagnie wartosé, ja-
ka posiada przy petnem natadowaniu. Oczy-
wiécie, gdy warunek ten bedzie spelniony
przed zatrzymaniem silnika spalinowegp,
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para. kontaktow 25 zostaje otwarta, odlia-
czajac baterje akumulatoréw, jak przed-
stawiono na fig. 11. Latwo zauwazy¢, ze
jeszcze i w tych warunkach kotwiczka 28
pozostaje przyciagnigta do rdzenia 27, tak
iz para kontaktéw 30 pozostaje otwarta, a
cpornik wlaczony jest przez caly czas w
obwéd wzbudzenia pradnicy. Gdy szybkosé
pradnicy wzrosnie ponownie, co zdarza sie
czegsto w normalnym ruchu samochodu, pa-
ra kontaktow wylacznika zamyka sig¢ po-
nownie, lecz para kontaktéw regulatora nie
zmienia swego polozenia przy takiem wa-
haniu szybkosci. Dopiero, gdy samochéd za-
trzyma si¢ zupelnie lub gdy silnik pracu-
je na biegu jalowym, para kontaktéw 30
regulatora zostaje zamknieta, przelaczajac
pradnice na maksymalna moc.

Na fig. 3, 4 i 5 przedstawiono ogdlny
uktad narzadéw w urzadzeniu wedlug wy-
nalazku, ktéry uwidocznia, ze wylacznik,
regulator i opornik tworza jedna calosé
konstrukcyjna. Opornik 32 jest nawiniety
na kadlub porcelanowy 37, przymocowa-
ny jednym konicem do owalnej plytki 38,
tworzacej podstawe. Rdzen regulatora 27
jest przymocowany do kofica wymienionej
plytki sruba 39, kitéra stanowi zacisk, za-
pemocy ktérego rdzen 27 jest elektrycznie
polaczony z zaciskiem 18 pradnicy. Me-
chanizm wylacznika jest przymocowany do
plytki 38 réwniez zapomoca sruby zacisko-
wej 40 obok mechanizmu regulatora, a ca-
tos¢ jest nakryta oslona 41 w celu ochro-
ny urzadzenia od wplywéw. zewngtrznych.
Calo$¢ jest umocowana na wierzchu prad-
nicy zapomoca uch 42. Jesli pradnica jest
umocowana tuz przy wentylatorze silnika
spalinowego, to strumieri powietrza chlo-
dzacego przeptywa wzdluz pokrywy 41,
pochlaniajac cieplo, wywiazujace si¢ w o-
porniku 32,

Nalezy zaznaczy¢, ze opisane wyzej
urzadzenie nie jest regulatorem napigcia
poniewaz nie reguluje napiecia tadowania
baterji akumulatoréw, lecz reguluje prad,

wytwarzany przez pradnice, tak iz baterja
akumulatoréw nie moze by¢ przeladowana,
a gdy baterja akumulatoréw jest wyczerpa-
na, urzadzenie opisane umozliwia natado-
wanie baterji akumulatoréw w najkrétszym
czasie pelna moca pradnicy.

Zastosowana podpérka dwumetalowa do
csadzenia kontaktu umozliwia regulowa-
nie szczeliny powietrznej miedzy kotwiczka
a rdzeniem, tak iz wahania opornosci uzwo-
jenia regulatora oraz wahania napiecia ba-
terji akumulatoréw, naladowanej catkowi-
cie, powstajace w zwiazku z wahaniami tem-
peratury, zostaja skompensowane, przez co
baterja akumulatoréw jest ladowana cal-
kowicie zaréwno w porze letniej jak i zi-
mowe;j.

Zastrzezenie paftentcwe.

Urzadzenie do ladowania bateryj aku-
mulatorowych, a zwlaszcza bateryj akumu-
latoréw na samochodach, zaopairzone w ze-
spél, zlozony z wylacznika, przeznaczone-
gc do laczenia baterji akumulatoréw z
pradnica, gdy napiecie, wytwarzane przez
nia, jest wyzsze od napiecia baterji aku-
mulateréw, i odlaczania tejze od pradnicy,
gdy napiecie tej ostatniej spadnie ponizej
napiecia baterji akumulatoréw, z regulato-
ra do samoczynnego wlaczania opornika w
cbwéd magnesnicy pradnicy z pozostawia-
niem opornika tego jedynie dopéty, dopé-
ki baterja akumulatoréw jest natadowana
catkowicie, a pradnica pracuje normalnie,
oraz z oslony, zawierajacej wzmiankowa-
ny wylacznik i regulator, znamienne tem,
ze wspemniany zespél, zlozony z wylacz-
nika (A}, regulatora (B) oraz ostony (41),
jest osadzony bezposrednio na pradnicy
(11) poza wentylatorem silnika i przymo-
cowany do niej w sposéb tatwo odlaczalny,
np. zapomoca uch (42).

Ford Motor Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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