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(57) Abstract: The invention relates to a rail
vehicle inner door, comprising a door leaf (1)
on the primary closing side and a door leat (2)
on the secondary closing side, each door leaf
being mounted at the upper edge thereof such
as to be slidable, wherein each door leave (1,
2) is equipped with a groove (3) at the
respective lower edge thereof, and a first
guide rail (4) engages in the groove of the
door leaf (2) located on the secondary closing
side and a second guide rail (5) engages in the

8 3 8 3 groove of the door leaf (1) located on the

{ ) primary closing side, wherein the second

ﬁ ) guide rail (5) is attached to the door leaf (2)
—%— located on the secondary closing side.

RN N | a7 Zusammenfassung:

-5 Schienenfahrzeuginnentiir, umfassend ein

10 hauptschlieseitiges Tiirblatt (1) und ein

\ nebenschlieBseitiges Tiirblatt (2), welche

jeweils an ihrer Oberkante schiebbar gelagert

3 sind, wobei beide Tiirblatter (1,2) jeweils an

4 ihrer Unterkante mit einer Nut (3) ausgestattet

sind und eine erste Fithrungsschiene (4) in die
Nut des nebenschliefseitigen Tiirblatts (2)
eingreift und eine zweite Fiihrungsschiene (5)

in die Nut des hauptschlieBseitigen Tiirblatts (1) eingreift, wobei die zweite Fithrungsschiene (5) an dem nebenschlieBseitigen
Tiirblatt (2) befestigt ist
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Beschreibung

Schienenfahrzeuginnentir

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft eine Schienenfahrzeuginnentir.

Stand der Technik

Innentiiren von Passagierschienenfahrzeugen sind nicht
denselben Belastungen durch Umwelteinfliisse widerstehen wie
AuBentiiren und koénnen deshalb wesentlich leichter und aus
weniger widerstandsfdhigen Materialien gebaut werden wie
AuBentiiren. Die Kriterien bei der Konstruktion von
Schienenfahrzeuginnentiiren sind einerseits rechtlicher Natur,
wie beispielsweise bestimmte Brandeigenschaften oder minimale
Durchgangsbreiten. Andererseits sind Kriterien wie einfache
Montage und Reparatur, geringes Gewicht bei hoher Stabilitat,
leichte, gegebenenfalls motorisch unterstiitzte Betdtigung zu
bertlicksichtigen. Eine weitere wesentliche Eigenschaft
moderner Schienenfahrzeuginnentiiren ist die
behindertengerechte Gestaltung. Dabei ist es wesentlich, dass
der Fahrzeugboden in der Tiuroffnung keinerlei
Hohenunterschiede aufweist und somit eine Stolpergefahr
entfallt und insbesondere die Durchfahrt mit einem Rollstuhl
erleichtert wird. Als Schienenfahrzeuginnentiiren werden
gebrauchlicherweise Schiebetiiren eingesetzt, da solcherart
der zur Verfigung stehende Platz optimal genutzt wird. Diese
Schiebetiiren werden ein- oder zweifliigelig, manuell betatigt
oder motorisch betatigt und aus einer Vielzahl an mdglichen

Materialien ausgefilhrt. Fiir besonders beengte
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Platzverhaltnisse ist der Einsatz von Teleskopschiebetiiren
vorteilhaft, bei welchen ein Tirblatt in zweli (oder mehrere)
Teiltirblatter unterteilt ist, welche sich teleskopartig auf
eine gemeinsame Seite der Tiuroffnung schieben lassen. Diese
Konstruktion bringt prinzipbedingt einige Nachteile mit sich,
da diese Teiltiirblatter so zu fihren sind, dass sie
einerseits den Betriebsbelastungen (z.B. RangierstoB)
widerstehen kénnen und im Fahrbetrieb keinerlei Gerausche
abgeben konnen. Dazu sind diese Teiltirblatter an ihrer Ober-
und Unterkante zu fiihren, wobei an der Unterkante dafiir im
Fahrzeugboden entweder eine Nut oder ein Steg vorzusehen ist.
Diese Fihrungsmittel (Nut bzw. Steg) behindern einerseits den
freien Durchgang durch die Turéffnung und flhren zu einer
Stolpergefahr, andererseits konnen sie Verschmutzen und die
Tlirbetatigung blockieren. Ein weiterer Nachteil dieser
Konstruktion ist die komplizierte Montage, da die Tirflihrung
an der Turoberkante sehr genau zu der Turfiuhrung an der

Unterkante auszurichten ist.

Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine
Schienenfahrzeuginnentiir anzugeben, welche zur Montage bei
beengten Platzverhaltnissen geeignet ist und welche eine

Turoffnung mit ebenem FuBboden bietet.

Die Aufgabe wird durch eine Schienenfahrzeuginnentiir mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Vorteilhafte

Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter Anspriiche.
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Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird eine
Schienenfahrzeuginnentir beschrieben, welche ein
hauptschlielseitiges Tiirblatt und ein nebenschlieBseitiges
Tlirblatt umfasst wobeil diese jeweils an ihrer Oberkante
schiebbar gelagert sind, und wobei beide Tlrblatter jeweils
an ihrer Unterkante mit einer Nut ausgestattet sind und eine
erste Fihrungsschiene in die Nut des nebenschlieBseitigen
Tlirblatts eingreift und eine zweite Fihrungsschiene in die
Nut des hauptschlieBseitigen Tlrblatts eingreift, wobei die
zwelte Flihrungsschiene an dem nebenschlieBseitigen Turblatt

befestigt ist.

Dadurch ist der Vorteil erzielbar, eine
Schienenfahrzeuginnentiir aufbauen zu kodnnen, welche
teleskopartig offnet und schlieRt und welche am Boden der
Turoffnung keine Niveauunterschiede aufweist. Insbesondere
kobnnen alle bei konventionellen Teleskopschiebetiiren
erforderlichen bodenseitigen Fihrungsmittel wie Nuten oder

Stege entfallen.

FEin weiterer Vorteil gegenstandlicher Erfindung liegt darin,
dass die gesamte Tiur, an einer Flache montierbar ist. Dadurch
entfallen die bei der Montage gebrauchlicher Tlren
erforderlichen Justierarbeiten. Insbesondere sind keine
Montage- und Justierarbeiten an dem FahrzeugfuBboden
erforderlich.

FEine erfindungsgemiale Schienenfahrzeuginnentir weist
Befestigungspunkte ausschlieRlich zu einer Komponente eines
Schienenfahrzeugs, beispielsweise einer Trennwand oder einer
NaBzellenwand auf, sodass einerseits eine weitgehende
Vormontage erfolgen kann und der Einbau ohne Justierarbeiten
zwischen Komponenten der Tir und weiteren Fahrzeugkomponenten

erfolgen kann.
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FEine vorteilhafte Ausfihrungsform der Erfindung sieht vor,
die Nuten der Turbl&tter mit selbstschmierendem Kunststoff
auszukleiden. Dadurch ist der Vorteil erzielbar, eine
reibungsarme Fihrung herstellen zu kdénnen, welche ohne
komplizierte Bauteile wie bei rollengelagerten Flhrungen
auskommt. Eine Auskleidung der Nuten der Tlurblatter mit
selbstschmierendem Kunststoff bewirkt eine dauerhafte,
praktisch spielfreie Flhrung der Fihrungsschienen in den

Nuten.

Es ist vorteilhaft die erfindungsgemale Schienenfahrzeugtilire
mit einem motorischen Antrieb auszustatten, wobei das
hauptschlieBseitige Tirblatt von dem motorischen Antrieb
bewegt wird und das nebenschlieRseitige Turblatt sowohl bei
der Offnungsbewegung als auch bei der SchlieBbewegung von dem

hauptschlielseitigen Tilirblatt mitbewegt wird.

FEine bevorzugte Ausfihrungsform der Erfindung sieht wvor, das
hauptschlielseitige Turblatt an der Unterkante mit einem
senkrecht angeordneten Zapfen auszustatten. Dieses Zapfen
greift in geschlossenem Zustand der Tir in ein entsprechend
geformtes Fihrungselement ein und fixiert die Tir in dieser
geschlossenen Stellung. Dadurch ist es mdglich auch bei
Erschiitterungen des Schienenfahrzeugs eine Vibration und
damit verbundene Gerauschabgabe der Schienenfahrzeuginnentir
zu vermeiden. Dieses Fiihrungselement ist so gestaltet, dass
es eine sich verengende Ausnehmung aufweist in welche der
Zapfen beim SchlieBen der Tiir einfdhrt. Dadurch kann auch
eine unter Querbelastung (Kraft in Durchgangsrichtung)
stehende Tir sicher in die gewilinschte Endposition gebracht

werden. Weiters ist das Fihrungselement selbstreinigend
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auszufithren, dabei ist die Ausnehmung zur Aufnahme des
Zapfens so zu gestalten, dass eingebrachte Verschmutzungen
bei SchlieBvorgadngen durch den Zapfen aus dem Fiihrungselement

geschoben werden und nicht darin verbleiben koénnen.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Es zeigen beispielhaft:

Fig.l eine Schienenfahrzeuginnentiir - geschlossen.
Fig.2 eine Schienenfahrzeuginnentir - gedffnet.
Fig.3 eine Schienenfahrzeuginnentiir - Schnitt.

3
Fig.4 eine Schienenfahrzeuginnentir mit Zapfen.
5

Fig.5 ein Fihrungselement.

Ausfihrung der Erfindung

Fig.l zeigt beispielhaft und schematisch eine
Schienenfahrzeuginnentiir in geschlossenen Zustand. Eine
Schienenfahrzeuginnentiir umfasst ein hauptschlieBseitiges
Tlirblatt 1 und ein nebenschlieBseitiges Tirblatt 2. Es ist
eine senkrechte Ansicht in der Bewegungsebene der Tirblatter
1, 2 dargestellt. Wandprofile 11 bilden die Durchgangsdéffnung
der Tire. Weilter Bauteile, wie mechanische Tlirantriebe oder

Verkleidungsteile sind zur Vereinfachung nicht dargestellt.

Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Schienenfahrzeuginnentiir in gedffnetem Zustand. Es ist die
Schienenfahrzeuginnentiir aus Fig.l in gedffnetem Zustand

dargestellt. Die Turblatter 1, 2 sind teleskopartig
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zusammengeschoben und geben die Tiiroffnung zwischen den

Wandprofilen 11 frei.

Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Schnittdarstellung durch eine Schienenfahrzeuginnentir. Es
ist ein Schnitt entlang der Linie A - A aus Fig.2
dargestellt, wobei die unteren Kanten der Tlrblatter 1, 2
gezeigt sind. Die oberen Kanten weisen die aus dem Stand der
Technik bekannten Schiebefiihrungen oder einen motorischen
Tlirantrieb auf und sind von gegenstandlicher Erfindung nicht
betroffen. An einem Wandprofil 11 ist eine erste
Fiihrungsschiene 4 befestigt, welche in eine Nut 3 des
nebenschlielseitigen Tiirblatts 2 eingreift, was die untere
Fihrung dieses nebenschlieRseitigen Tlrblatts 2 bildet. An
dem nebenschlieBseitigen Tlrblatt 2 ist eine zweite
Fiilhrungsschiene 5 befestigt, welche in eine Nut 3 des
hauptschlieBseitigen Tirblatts 1 eingreift, was die untere
Fihrung dieses hauptschlieRseitigen Tlurblatts 1 bildet. Der
Fahrzeuginnenboden 10 ist im Bereich der TiUréffnung frei von
Fihrungsmitteln, was einen ungehinderten Durchgang
ermdbglicht. Ein Tirantrieb, bzw. eine obere Tirfihrung (in
Fig.3 nicht dargestellt) sind an denselben Bauteilen des
Schienenfahrzeugs befestigt wie die erste Fihrungsschiene 4,
in gezeigtem Ausfiihrungsbeispiel ist das ein Wandprofil 11.
Solcherart ist die Montage und Justierung der
Schienenfahrzeuginnentiir wesentlich vereinfacht, da die
Toleranzen der Befestigungspunkte zueinander wesentlich
geringer sind wenn sich diese Befestigungspunkte an demselben
Bauteil befinden. Weiters weisen die Nuten 3 der Tiurblatter
1, 2 Auskleidungen 8 aus. Diese Auskleidungen 8 bestehen aus
selbstschmierendem Kunststoff und verringern die Reibung der

Fihrungsschienen 4, 5 in den Nuten 3.
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Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Schienenfahrzeuginnentir mit einem Zapfen. Es ist ein
senkrechter Schnitt durch ein hauptschlieRseitiges Turblatt 1
in der Umgebung der HauptschlieBkante dargestellt. Es ist ein
Zapfen 6 vorgesehen, welcher an der Unterseite des
hauptschlieBlseitigen Tirblatts 1 befestigt ist und welcher
Senkrecht aus diesem Tirblatt 1 ragt. In geschlossenem
Zustand der Tur fahrt dieser Zapfen 7 in eine Ausnehmung in
einem Fihrungselement 7 ein und fixiert die Lage des
hauptschlieBseitigen Tirblatts 1. In dem in Fig.4 gezeigten
Ausfihrungsbeispiel ist die TlUrdffnung mit einer Trittleiste
9 ausgestattet, welche an dem Fahrzeuginnenboden 10 befestigt
ist. Diese Trittleiste 9 weist keine Flhrungsmittel zur
Fiilhrung der Tlrblatter 1, 2 auf und dient ausschlieBlich
gestalterischen Zwecken oder zur Abtrennung unterschiedlicher

Bodenbelage auf den beiden Seiten der Turoffnung.

Fig.5 zeigt beispielhaft und schematisch ein Fihrungselement.
Das Fiihrungselement 7 weist Befestigungsmittel zur
Befestigung am Fahrzeuginnenboden 10 oder einer Trittleiste 9
auf. In dem gezeigten Ausflihrungsbeispiel bestehen diese
Befestigungsmittel aus zwei gesenkten Lochern zur Ausbildung
einer Schraubverbindung. Weiters wiest das Fihrungselement 7
eine Ausnehmung zur Aufnahme eines Zapfens 6 auf. Diese
Ausnehmung ist mit einem trichterartigen Einlauf flir den
Zapfen 6 versehen und so gestaltet, dass sich Verschmutzungen

nicht an dem Fihrungselement 7 festsetzen kdnnen.
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Liste der Bezeichnungen

HauptschlieRseitiges Tlrblatt
NebenschlieBseitiges Tiurblatt
Nut

Erste Flihrungsschiene

Zweite Fihrungsschiene

Zapfen

Fihrungselement

Auskleidung

Trittleiste

Fahrzeuginnenboden

R PO O N oy O w N

= O

Wandprofil
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Anspriche

Schienenfahrzeuginnentiir, umfassend ein
hauptschlieBseitiges Tiurblatt (1) und ein
nebenschlieBseitiges Tiurblatt (2), welche Jjeweils an
ihrer Oberkante schiebbar gelagert sind, dadurch
gekennzeichnet, dass beide Tlurblatter (1,2) Jjeweils an
ihrer Unterkante mit einer Nut (3) ausgestattet sind
und eine erste Flhrungsschiene (4) in die Nut des
nebenschlieRseitigen Tiirblatts (2) eingreift und eine
zwelte Flhrungsschiene (b5) in die Nut des
hauptschlieBseitigen Tiurblatts (1) eingreift, wobei die
zwelte Flhrungsschiene (b5) an dem nebenschlieBseitigen

Tirblatt (2) befestigt ist.

Schienenfahrzeuginnentir nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das hauptschlieBseitige Tiurblatt
(1) an der Unterkante mit einem senkrecht angeordneten
Zapfen (6) ausgestattet ist, welcher in geschlossenem
Zustand der Schienenfahrzeuginnentiir in ein

Fihrungselement (7) eingreift.

Schienenfahrzeuginnentiir nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Nuten (3) der
Tlirblatter mit selbstschmierendem Kunststoff

ausgekleidet (8) sind.

Schienenfahrzeuginnentiir nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die erste oder die zweite

Fihrungsschiene (4, 5) aus Metall gefertigt sind.

Schienenfahrzeuginnentiir nach einem der Anspriiche 1 bis

4, dadurch gekennzeichnet, dass die

9
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Schienenfahrzeuginnentiir die TlUr einer NaBzelle ist.

10
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