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@ Dispositif amortisseur pour sidge de véhicule.

L'un des deux éléments 13, 14 de I'amortisseur 12 est
articulé sur le chéssis inférieur fixe 1, tandis que lautre est
articulé, directement ou indirectement, sur le chassis supérieur
mobile 2, les deux articulations 15, 16 et I'amortisseur 12 étant
disposés de maniére que, pour la position moyenne statique du
siege en charge, I'amortisseur 12 soit sensiblement & une
extrémité de sa course d'amortissement pour que, lorsque le
sidge s’écarte vers le haut ou vers le bas par rapport & cette
position moyenne, 'amortisseur 12 se déforme dans le méme
sens. -
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1.

L'invention est relative & un dispositif amortisseur
pour un sié&ge de véhicule, par exemple un ‘siége de camlon,
de tracteur routier ou agrlcole, ou d engln -de travaux
publics ou -agricoles 7 )

Elle s'applique en particulier'aux siéges-éuspéndus
du type 3 compensation d‘'assiette, c'est-3-dire du type
dans lequel le sidge se situe & une hauteur cohstanté
quelle que soit la charge statique & laquellé il est sou~ .
mis. T Lo

On sait que, pour_un siége de véhicuie; le r&le de
1'amortisseur est trds important. Le dispositif doit en
effet amortir les oscillations entre la masse suspendue,

" qui est constituée essentiellement par le poids de l'uti-

lisateur, et le bati du support du siége ; en méme temps,
il doit atténuer lesha-coups transmis par le bati au siége
proprement dit. ) :

Le paramétre essentiel qui intervient dans le fonc-
tionnement d'un amortisseur est constitué par la vitesse
de déplacement'entre.le piston et 1le ¢orps de l'amortis-
seur. Oﬁ a &tabli que, pour des amortisseurs classiques,
la valeur de l'amortissement est proportionnelle au carré
de cette viteése. Ainsi, si les phénoménes & amortir se
produisent & haute fréquence, 1'amortisseur transmet pra-
tiquement intégralement ces phénoménes, c'est-a-dire qu'il
est trés dur. Ces phénomé&nes se rencontrent essentiellement

dans le cas d‘'une évolution du véhicule a grande vitesse

. sur e bonre route ; dans ces conditions d'évolution, les

phénomé&nes sont de faible amplitude et de fréquence élevée,
de sorte qu'ils sont pratiquement intégralement transmis
du b&ti au si&ge. Au contraire, dans le cas_de'phénoménes
se produisaht i basse frégquence, l'amortisseur ne joue
pratiquemeﬁt pas de rdle du fait gu'il oppose une trés
faible résistance é-l'écoulement du fluide ; cette situa~
tion se rencontre dans le cas ot le véhicule évolﬁe a
basse viiesse sur une mauvaise route ; dans ces conditions,
du fait gue les phénoménes présentent dne/grande amplitude
et une faible fréquence, l'amortisseur est'cetté fois trop
mou et ne remplit pas son rdle. -



10

15

20

25

30

35

2568209

2.

~

Pour remédier 3 ces inconvénients, on a proposé de
déplacer l'amortisseur suivant que le véhicule &volue sur
une bonne route ou sur une mauvaise route ; mais cette
solution a &té écartée du fait qu'elle nécessite un régla-
ge manuel préalable de 1l'amortisseur.

On a &galement proposé d'utiliser des amortisseurs
spéciaux, du type dit sé@quentiel, mais ces amortisseurs
sont d'un coiit élevé et d'une fabrication délicate.

L'invention a pour but de remédier 3 l'ensemble de
ces inconvénients en proposant un dispositif amortisseur
pour un siége de véhicule qui ne nécessite pas de réglage
manuel préalable et qui permette d'utiliser un amortis-
seur classique.

A cet effet, selon l'invention, le dispositif amor-
tisseur pour si&ge de véhicule, comportant un amortisseur
dont les deux &léments, constitués par la tige et le corps,
sont axialement mobiles 1l'un par rapport 3 l'autre et sont
reliés 1'un 3 un chissis inférieur fixe supportant une
structure de si&ge, et l'autre 3 un chidssis supérieur mo-
bile suspendu recevant directement le si&ge proprement
dit et la charge appliquée, est caractérisé par le fait
gue l'un desdits deux &léments de 1'amortisseur est arti-
culé sur le éhassis inférieur fixe, tandis que l'autre
est articulé, directement ou indirectement, sur le chissis
supérieur mobile, les deux articulations et 1'amortisseur
étant disposés de mani&re que, pour la position moyenne
statique du siége en charge, l*amortisseur soit sensible-
ment 3 une extrémité de sa course d'amortissement pour que,
lorsque le si&ge s'&carte vers le haut ou vers le bas pér
rapport d cette position moyenne, 1l'amortisseur se dé&forme
dans le méme sens;

Avec un tel agencement, la trajectoire de l'articula-
tion mobile est, pour ladite position moyenne ou & son voi-
sinage, sensiblement perpendiculaire 3 l'axe de 1l'amortis-
seur.

De préférence, ladite extrémité de la course d'amortis-

sement correspond a une ré&traction maximale de 1'amortisseur,

celui-ci se déployant quand le siége s'écarte de part et
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3.

d'autre de sa'position moyenne, _

Suivant un mode de réalisatipn particulier, 1'amor-
tisseur est articulé par sa tige sur le chdssis inférieur.
fixe et par son corps sur le chédssis supérieur mobile,
par exemple sur un bras appartenant;a un systéme a deux
bras en ciseaux reliant les deux chéssis,

On comprendra bien 1'invention i la lecture de la des-
cription qui va suivre et en référence aux dessins annexés
dans lesquels : A .

Fig. 1 est une vue schématique partielle, en &lévation
latérale, du dispositif d'amortissement selon 1'invention
pour un si&ge de véhicule ; et -

Fig. 2 montre, & plus grande &échelle, le fonctionnement
du dispositif selon 1l'invention. '

On a représenté sur les Figures un chissis inférieur
fixe 1 & fixer sur le bati du véhicule, un chassis supé-

=

rieur mobile 2 appartenant & une structure de sidge et
destiné 3 recevoir directement le sid&ge (non représenté),
et des moyens de liaison entre les ch&ssis 1 et 2, ces
moyens &tant constitués, dans 1l'exemple, par deux paires
de bras ou leviers en ciseaux 3, 4 articulés l'un sur 7
l'autre par paires par deux pivots centraux coaxiaux 5.
Sur les dessins, une seule paire de leviers 3, 4 et un
seul pivot 5 sont visibles. Les extrémitds inférieures des
leviers 4 sont montées 3 pivotement sur un axe horizontal
transversal 6 support@,é ses deux extrémités, par le
chissis inférieur fixe 1. D'une manidre analogue, les ex-
trémités supérieures des deux leviers 3 sont montées i -
pivotement sur un axe horizontal transversal 7 supporté,
par ses deux extrémités, par le chéssis supérieur mobile
2. Les extrémités inférieures des deux leviers 3 portent
des galets 8 qui roulent dans des glissiérés (non repré-
sentées) portées par le chissis fixe 1. D'une maniére
analogue, les extrdmités supérieures des leviers 4 po-r-=
tent des galets 9 qui roulent dans des glissidres (non
représentéés) portées par le chéssis supérieur 2. .
Le ché@ssis supérieur 2 peut ainsi, de facon habifﬁellep

se déplacer verticalement, parall&@lement 3 lui méme, entre
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deux positions extr@mes définies par des butées (non repré-
sentées) . : o

De fagon &galement connue, la structure mobile de
si€ége, comportant le chissis 2, est supportée par un dis-
positif de suspension 10, par exemple consfitué par une
chambre pneumatique, disposé entre les chissis 1 et 2.
Dans la pratique, la chambre pneumatique repose sur le
chissis inférieur fixe 1 et comporte, 3 sa partie supé-
rieure, une cuvette 11 couplée au systéme de.bras 3, 4.

Ce dispositif de suspension 10, avec ses moyens de com-
mande et de pilotage, donne au chissis supérieur mobile 2
une hauteur constante en charge statique.

Selon l'invention, pour assurer l'amortissement des
phénoménes dynamiques entre le chassis fixe 1 et le chés-
sis mobile 2, on prévoit un amortisseur 12 dont les deux
&léments, constituds par la tige 13 et le corps 14, sont
axialement mobiles 1'un par rapport & l'au£re et sont re-
ligés, 1'un au chidssis fixe 1, et l'autre au chissis
mobile 2, les liaisons se faisant par une articulation
fixe 15 et une articulation mobile 16, les articulationg
15, 16 et l'amortisseur 12 &tant disposés de manidre que,
pour la position moyenne statique du siége en charge,
1'amortisseur soit sensiblement @ une extrémité de sa
course d'amortissement pour que; lorsque le si&ge s'écarte
vers le haut ou vers le bas & partir de cette position
moyenne, l'amortisseur se déforme dans le méme sens.

Dans le mode de réalisation repré&senté, 1'amortisseur
12 est articulé par sa tige 13 en 15 sur un support ver-
tical 17 assujetti au chédssis fixe 1 tandis que le corps 14
est articulé en 16 sur un bec 18 prévu d l'extrémité su-
périeure du levier 4, Dans la pratique, l'amortisseur 12
est situé dans un plan vertical médian de l'ensemble,
lt'articulation 15 &tant constituée par un axe transversal
qui s'étend entre deux supports tels gque 17 et 1l'articula-
tion 16 étant constitu&e &galement par un axe transversal
qui s'étend entre les deux becs 18. '

On a représenté sur les Fig, 1 et 2 en A l’étatlet la

position de 1'amortisseur 12 pour la position moyenne du
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siége en charge statique, et en B et C 1'état et la posi-
tion de 1l'amortisseur quand la suspension est dans ses
deux positions extrémes.

En fonctionnement, lorsque le sidge se déplace verti-
calement sous l'effet des phénoménes dynamiques, la tige
13 de l'amortisseur tourne autour de l'articulation 15,
tandis que l'axe géométrique de 1l'articulation 16, qui est
fixe par rapport au corps 14, tourne autour de 1'axe géomé-
trique de l'articulation 6. Sur la Fig. 2, on a représenté
en D la trajectoire circulaire de cet axe lié au corps 14,
et en E la trajectoire d'un axe qui est 1ié & la tige 13
et qui, sensiblement pour la position moyenne de la sus-
pension, coincide avec cet axe 1ié au corps 14, Du fait
que les articulations 6 et 15 sont distinctes, ces deux
trajectoires circulaires ont des rayons différents et sont
tangentes en un point F qui est situé sur la'ligne joi-
gant les axes des articulations 6 et 15 et qui, suivant
une caractéristique de l'invention, est situé légérement
au-dessus de l'axe longitudinal G de 1'amortisseur 12 pour
la position moyenne A,

Dans le mode de réalisation adopté, le rayon de la
trajectoire E est inférieur au rayon de la trajectoire D,
de sorte que la trajectoire E est tangente intérieurement
d la trajectoire D et que, lorsque la suspension s'écarte
de sa position moyenne, pour laquelle 1'amortisseur 12
est & 1'état rétracté maximal, 1'amortisseur travaille, de
chaque cdté, en extension de fagon sensiblement symétrique.

En variante, tout en donnant aux trajectoires D, E une
concavité tournée dans le méme sens, comme précédemment,
on pourrait agencer l'ensemble de sorte que le rayon de la
trajectoire circulaire E soit supérieur au rayon de la tra-
jectoire circulaire D,auquel cas la trajectoire E est
tangente extérieurement & la trajectoire D et l'amortisseur,
de part et d'autre de la position moyenne, travaille en
contraction. Comme autre variante, on pourrait agencer
l'ensemble pour que les trajectoires circulaires D, E aient
des concavités tournées en sens opposés, auqguel cas

ces trajectoires sont tangentes extérieurement et 1'amor-
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6.

tisseur travaille, de part et d'autre de la position moyen-.
ne, en extension, comme dans le cas des Fig. 1 et 2.

Quel que soit le mode de réalisation adopté, du fait
que les trajectoires D, E sont tangentes en F pour une po-
sition qui correspond sensiblement i la Position moyenne
du siége en charge statique,'la déformation de 1'amortisseur
est symétrique par rapport i cette position moyenne et elle
augmente 3 mesure qu'on s'en &carte.

Il en résulte que, pour des phénoménes dynamiques de
faible amplitude & fréquence €levée, correspondant i une
évolution du véhicule 3 grande vitesse sur une bonne route,
ces phénoménes ne sont pas transmis du chissis 1 au chdssis
2 gr8ce au fait qu'une faible déformation de 1'amortisseur
suffit & les compenser. Par ailleurs, si les phé&noménes
dynamiques présentent une grande amplitude et une fréquence
faible, correspondant 3 une &volution du véhicule a faible
vitesse sur une mauvaise route, ces phénoménes sont atté-
nués, et le sont de plus en plué}&ﬁa%%?%'éloigne de chaque
coté de la position moyenne, du fait qu'ils impliquent une
déformation importante de 1'amortisseur. ’

On &évite ainsi les inconvénients des dispositifs d'a-
mortissement connus qui résidaient en ce que 1'amortisseur
était dur pour les phénomé&nes de faible amplitude 3 haute
fréquence et mou pour des phénoménes de grande amplitude
a faible fréquence., Par ailleurs, il ressort de ce qui
précéde qu'on peut utiliser un amortisseur classique peu

onéreux.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif amortisseur pour'siége de véhicule,
comportant un amortisseur (12) dont les deuxiéléments,
constitués par la tige (13) et le corps (14), sont axia-rr
lement mobiles l'un par rapport & l'autre et sont reliés
l'un & un chéssis inférieur fixe (1) supportant une
structure de,siéée, et l'autre & un ch8ssis supérieur
mobile (2) suspendu recevant directement le siége propre-
ment dit et la charge appliquée, caract@risé par le fait
gue l'un desdits deux &léments (13, 14) de 1l'amortisseur
{(12) est articulé& sur le chaésis inférieur-fixe (L,
tandis que l'autre est articulé&, directement ou indirec—
tement, sur le chissis supérieur mobile (2), les deuxr
articulations (15, 16) et 1'amortisseur (12) étant dis-
posés de manidre que, pour la position moyenne statique
du siége en charge, l'amortisseur'(iZ) soit sensiblement
d une extrémité de sa course d'amortissement poﬁr que,
lorsque le sié&ge s'écarte vers le haut ou vers le bas
par rapport @ cette position moyenne, l'amortisseur (12)
se déforme dans le méme sens. '

2. Dispositif amortisseur selon la fevendication 1,
caractérisé par le fait que la trajectoiﬁe D de l'arti-
culation mobile (16) est, pour ladite position ﬁoyenne
ou 3 son voisinage, sensiblement perpendiculaire 3 l'axe
géométrique -G de l'amortisseur.

3. Dispositif amortisseur selon l'une des revendica~-
tions 1 et 2, caractérisé par 1e7fait que, de part et
d'autre d'une position correspondant sensiblement d la
position moyenne, l'amortisseur se déforme symétriquement.

4, Dispositif amortisseur selon l'une des revendications
1 & j, caractérisé par le fait que 1'amortisseur est &
ladite extrémité@ de sa course d'amortissement pour une po-
gition du sidge située légérement au-dessus de ladite posi-
tion movenne, ' '

5. Dispositif amortisseur selon l'une des revendica-
tions 1 & 4, caractérisé par le fait que la tige (13) est

articulé&e sur le chissis fixer(l)'et ie corps (14) est
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articulé sur le chéssis mobile (2).

6. Dispositif amortisseur selon l'une des revendica-
tions 1 & 5, caractérisé par le fait que l'articulation
mobile (16) est portée par l'extrémité (18) d'un bras (4)
appartenant 3 un systéme (3, 4) du type ciseaux interposé
entre le chissis fixe (1) et le chissis mobile (2).

7. Dispositif amortisseur selon 1'une des revendica-
tions 1 & 6, caractérisé par le fait gue la trajectoire D
de l'articulation mobile (16) et la trajectoire E d'un
axe géométrique 1ié 3 celui des deux &léments (13, 14)
qui est articulé sur le chissis fixe (1) présentent des
concavités de méme sens.

8. Dispositif amortisseur selon l'une des revendi-
cations 1 4 6, caractérisé par le fait que la trajectoire
D de l'articulation mobile (16) et la trajectoire E d'un
axe géométrigque lié a celui des deux éléments (13, 14)
qui est articulé sur le chéssis fixe (1) présentent des
concavités de sens opposés.

9. Dispositif amortisseur selon l'une des revendica-
tions 1 & 8, caractérisé@ par le fait que l'amoftisseur
travaille en extension de part et d'autre de ladite position
moyenne.

10. Dispositif amortisseur selon l'une des revendica-
tions 1 & 7, caractérisé par le fait que l'amortisseur
travaille en contraction de part et d'autre de ladite po-

sition moyenne,
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