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Wynalazek dotyczy pedni o kolach stozkowych
wzglednie stozkowo-§rubowych, w szczegélnosci
do napedu pojazdé4w mechanicznych, przy czym
wal Kkola zebatego jest mastawiany promieniowo
i osiowo za pomocg loZyska tocznego, ktére jest
osadzone bezposrednio w oslonie i moze byé na-
stawione dokladnie odrazu po wbudowaniu. Jak
wiadomo, dla wuzyskania cichego biegu pedni
stozkowo-§rubowych i innych, wazng jest rzecza,
aby po pierwsze lozyska toczne byly osadzone
a po wtére aby zazebie-
nie bylo dokladnie mastawione na prawidlowe
wspéldzialanie. To ostatnie wymaganie przy ma-
sowej produkecji powinno byé konstrukeyjnie
spelnione tak, aby mie bylo potrzeby wielokrot-
nego wmontowywania i wymontowywania czesci
dla dopasowania ich podczas montazu. Spelnienie

" obydwu warunkéw, co do osadzenia két zebatych

bylo jak dotad bardzo trudne, gdyz przestrzen
pomiedzy lozyskami mie byla dostepna z ze-
wnatrz. Przy wigekszych planach produkcyjnych

zagadnienie to rozwigzywano w temn sposéb, ze
wszystkie czeSci skladowe byly wykonywane za
pomocg obrabiarek specjalnych o skrajnie zwe-
zonych tolerancjach, co wymagalo stosowania
pozanormalnych lozysk tocznych. Ponadto dila
wyréwnania pozostalych jeszcze minimalnych
tolerancji stosowano sprezysty marzad, dajacy
naprezenia wstegpne. W warunkach normalnej
produkeji régnice diugodei tych mormalnych lo-
zysk tocznych malezalo wyréwnywaé za pomoca
urzadzenia do przestawiania kél zebatych, przy
czym réegnica dlugodci mogla wymosié np. okolo
1 mm w przypadku tylko dwéch lozysk stozko- -
wo-walkowych. Do tego celu opracowano spec-
jalne urzgdzenie, ktére za pomocg kilku $rub
stozkowych, umieszczonych prostopadlé do osi
kola zebatego, wywiera za posrednictwem stoz-
kowych pierScieni kolnierzowych nacisk ma ze-
wnetrzne pierscienie lozyska tocznego.

Wadg takiej konstrukeji jest po pierwsze wy-
stepowanie wstepnych maprezenn gngcych w na-



stawnych érubach stozkowych, co przy kazdej
s«zmianie obciaZenia - zostaje jeszcze zwigkszone
dodatkowo przez #maczne mapreZenia szczytowe,
po wtére zag 4rudne do skontrolowania dopa-
sowaxnie T62nych narzadéw mastawczych i wresz-
cie — niezadawalajgce uszczelnienie nastawnych
$§rub stozkowych przed wyciekaniem oleju ma
zewnatrz.

Wedlug wynalazku mozliwoéé bardzo duzego

przesuwu osiowego i wielkiej dokladnosci mna-
stawienia uzyskuje sie w ten spos6b, ze doklad-
ne nastawienie osigga sie za pomocg jednego lub
dwéch gwintowanych pierdcieni, posiadajacych
na obwodzie pomiedzy lozyskami profil wielo-
klinowy oraz gwint drobnozwojowy. Oprécz te-
go w dwa jednakowe otwory w obudowie z zam-
knieciem Srubowym przeciwlegle wzgledem sie-
bie i przesuniete o pPdé! podziatki profilu klino-
wego, wkrecone sg dwa korki zamykajace, przy
czym przynajmmiej jeden posiada od spodu czop
ustalajacy, ktéry w zaleznosci od potrzeby moze
byé wkrecony do jednego lub drugiego przeciw-
leglego otworu w sposéb szczelny ma olej.
. Na rysunkRu przedstawiono schematycznie kil-
ka przykladé6w wykonania wynalazku. Fig. 1, 3
i 4 uwidaczniajg przekroje osiowe réznych lo-
zysk ko6l zebatych, a fig. 2 — przekrdéj wzdluz
linii A— B mna fig. 1.

W przykladach wykonania wedtug fig. 1 i 4
osiowe prowadzenie walu 1 kola zebatego spel-
niaja dwa loZzyska stozkowo-walkowe 2 i 3, a
mianowicie lozysko 2 ogranicza przesuw osiowy
od wierzcholka stozka koélka zebatego, a lozy-
sko 3 — przesuw osiowy do tego wierzcholka.
Na fig. 3 osiowe prowadzenie walu kola zebate-
go w obu kierunkach przejmuje ma siebie wy-
tacznie lozysko kulkowe 3 dwurzedowe.

Pomiedzy dwoma lozyskami 2 i 3 walu I kola
zebatego znajduja sie pier$cienie gwintowane 4
(fig. 3) wzglednie 4 i 10 (fig. 4), ktére z jednej
strony posiadaja profil wieloklinowy 5, jak ma
fig. 2, a z drugiej strony dokladnie naclety na-
stawezy gwint drobnozwojony 6.

Nastawianie pier§cieni uskutecznia sie za po-
mocy  Srubokreté6w lub specjalnych marzedzi
kleszczowych przez otwory 7 i 8. Otwory te sa
jednakowej wielko$ci i lezg mnie dokladnie na
wprost siebie, lecz s przesuniete wzgledem sie-
bie o pél podzialki profilu klinowego (jak na
fig. 2). Na obydwéch lub przymajmniej na jed-
nym korku zamykajacym jest przy$rubowany od
spodu czop ustalajacy 9, kt6éry pasuje do row-
k6w profilu wieloklinowego 5. W przypadku za-
stosowania tylko jednej tulei gwintowanej 4 jak
na fig. 1 i 3, o skoku 1,5 mm i przy mozliwoéci
przestawienia érub zamykajacych mozna osiag-

naé¢ w przypadku profilu trzydziestoklinowego §
dokladno$é mastawienia 25 u. W przypadku za-
stosowania dwéch jednakowych pierScieni gwin-
towanych 4 i 10 jak ma fig. 4, najlepiej o uksztal-
towaniu wedlug zwierciadlanego odbicia, jak ma
fig. 4, przy skoku mp. 1 mm i bez mozliwoéci
wymiany korkéw zamykajgcych ofrzymuje sie
przy tym samym 4rzydziestoklinowym profilu
dokladnoéé mnastawienia 33 u. Element zabezpie-
czajacy nie podlega przy tym zadnemu mapreze-
niu, a uszczelnienie ma olej jest bez zarzutu.
Obtwory przelotowe 15 w laczniku 16 miedzy cze-
$ciami pierscieniowymi 5 i 6 ulatwiaja przejscie
oleju z przestrzeni pierscieniowej 17 ostony 12
do lozysk tocznych. Do przestrzeni piericienio-
wej 17 olej jest doprowadzany przez specjalny
kanat z komory pedni.

Zastrzezenia patemtowe.

1. Pednia o kolach stozkowych wzglednie stoz-
kowo-Srubowych, w szczegblnosci do napedu
pojazdéw mechanicznych, w ktérej wal kola
zebatego jest mastawiany promieniowo i osio-
wo za pomocy lozysk tocznych, osadzonych
bezposrednio w_oslonie, przy czym po zmon-
towaniu pednia ta moze byé odrazu doktadnie
nastawiona, znamienna tym, ze dokladne ma-
stawienie k6! zebatych odbywa sie za pomocg
jednego lub dwéch pierscieni gwintowanych
(4, 10), posiadajacych pomiedzy lozyskami
(2, 3), profil wieloklinowy (5) i mastawczy
gwint drobnozwojowy (6) oraz za pomocy
dwéch réwnych [przeouwleglych i przesume-
tych wzgledem siebie o p6t podziatki profilu
klinowego otworéw (7, 8) ma gwintowane
korki zamykajace, przy czym obydwa korki
zamykajace lub przynajmniej jeden posiadajg
centryczny czop ustalajacy (9), kiéry zaleimie
od potrzeby moze byé wkrecony badZz do jed-
nego otworu, badZz do otworu pnecmwleglego
w spos6b szczelny ma olej.

2. Pednia o kolach stozkowych, wedlug zatrz. I,
znamienna tym, Ze pierScienie gwintowane
(4, 10) posiadaja wewnatrz dla celéw monta-
zu kilka rowkéw na klucz, przy czym podsta-
wa rowkéw jest uzgodniona z szyjka piers-
cienia gwintowanego, w ten spos6b, ze przy
nakrywaniu sie ich lub zetknieciu powstaja
przejécia okienkowe, zapewniajace obieg ole-
ju.
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