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Description

Titre de l'invention : Véhicule comprenant un dispositif de
retenue de la roue de secours

[0001] La présente invention concerne un véhicule comprenant un dispositif de

retenue de la roue de secours.

[0002] Habituellement, une roue de secours est logée dans un évidement d'un
plancher de coffre arriére d'un véhicule. Généralement, cette roue de secours est
completement incluse dans I'évidement, si bien que lors d’'un choc arriére
accidentel du véhicule contre un obstacle extérieur, ladite roue demeure logée
dans cet évidement, sans risque d’en sortir et de constituer un projectile
susceptible de venir impacter le dos d’un occupant qui serait assis a l'arriére du

véhicule.

[0003] Or, dans le contexte d’hybridation des véhicules, consistant a adjoindre a ces
véhicules une propulsion électrique d’appoint pour notamment limiter leur
consommation en carburant lors de certaines phases de roulage, il a fallu fixer
une batterie électrique sous le plancher du coffre arriere. Cette opération a
nécessité un relevement de ce plancher au-dessus de longerons du véhicule,
entrainant une surélévation de la roue de secours dans le coffre. La roue de
secours repose alors sur le plancher, sans étre au moins partiellement incluse
dans un évidement dudit plancher. Les conséquences d’'une telle situation sont
que la roue de secours n’est plus retenue dans le coffre arriere et que, dans le
cas d'un choc arriére du véhicule contre un obstacle extérieur, elle peut étre
projetée violemment vers 'avant et venir blesser des occupants qui seraient

assis a l'arriére du véhicule.

[0004] Un véhicule selon I'invention est un véhicule hybride possédant une batterie
électrique sous le plancher du coffre arriere et une roue de secours logée dans
ledit coffre, ledit véhicule étant configuré pour empécher la roue de secours
d’étre projetée vers 'avant dans le cas d'un choc arriére dudit véhicule contre un

obstacle extérieur.

[0005] Afin de bien comprendre le positionnement des différentes pieces impliquées

dans un véhicule selon l'invention, la description est réalisée en faisant référence
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a un repéere orthonormé direct XYZ lié au véhicule, dans lequel X est un axe
longitudinal avant-arriere du véhicule orienté vers l'arriére, Y est un axe
transversal orienté vers la droite du véhicule et Z est un axe vertical dirigé vers le

haut.

[00086] L’invention a pour objet un veéhicule hybride possédant un coffre arriére

délimité par un plancher arriere, et une batterie électrique fixée sous ledit
plancher arriére, ledit véhicule comprenant en outre une roue de secours

reposant sur ledit plancher arriére et émergeant de celui-ci.

[0007] Selon Iinvention, le véhicule comprend une butée de retenue de la roue de

secours fixée au plancher arriere entre ladite roue de secours et une rangée
arriere de siéges, ladite butée de retenue ayant pour fonction d’'empécher la roue
de secours de se déplacer vers la rangée arriére de siéges dans le cas d’'un choc
arriére dudit véhicule contre un obstacle extérieur. En effet, lors d'un tel choc, la
roue de secours peut se transformer en projectile dangereux susceptible de venir
impacter le dos d’'un occupant qui serait assis sur la rangée arriére de sieges, et
le blesser gravement. Cette butée de retenue est solidement arrimée au plancher
arriére du coffre arriére, de maniére a ne pas étre déplacée lors d’'un choc
accidentel du véhicule contre un obstacle extérieur. En effet, puisqu’elle a pour
vocation de stopper la course de la roue de secours lors d’un tel choc, il ne faut
pas qu'elle puisse elle-méme constituer un projectile en se déplagant. De méme,
cette butée de retenue est congue pour ne pas se déformer lors de ce choc, afin
d’éviter la situation pour laquelle elle ne serait plus en mesure de retenir la roue
de secours. Il est supposé que l'arrimage de la batterie électrique sous le
plancher arriére du coffre arriére a entrainé un relevement dudit plancher arriere,
placant la roue de secours dans la catégorie des sources de danger potentiel
pour les occupants de la rangée arriere lors d’'un choc arriere du véhicule.
L’expression « rangée arriére de sieges » est une expression générique
désignant la rangée de siéges située juste devant le coffre arriére. Si le véhicule
ne posséde qu’une seule rangée de sieges comprenant un siége conducteur et
un siége passager, 'expression « rangée arriere de siéges » peut désigner cette
rangée unique de siéges. De méme, cette expression peut également désigner
une banquette arriere. Afin de bien comprendre la configuration d'un véhicule

selon I'invention, il faut rappeler que la roue de secours présente un axe de
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révolution et que, lorsqu’elle repose sur le plancher arriére, cet axe de révolution
s’étend perpendiculairement audit plancher. Autrement dit, il peut étre supposé
que la roue s’inscrive dans un plan, et que, lorsqu’elle repose sur le plancher

arriére, ledit plan est paralléle audit plancher.

[0008] Selon une caractéristique possible de l'invention, la hauteur de la butée de
retenue est supérieure ou égale a la hauteur de la roue de secours émergeant du
plancher arriére. En effet, il faut éliminer tout risque de voir la roue de secours
passer par-dessus la butée de retenue lors d’'un choc du véhicule, car dans ce
cas, la roue pourrait étre projetée de fagon aléatoire dans le véhicule et causer
des dommages corporels importants. La hauteur de la roue correspond a la

largeur d’'un pneu de ladite roue.

[0009] Selon une caractéristique possible de I'invention, la dimension de la butée de
retenue considérée suivant un axe transversal Y du veéhicule est supérieure ou
égale a un diamétre de la roue de secours. De méme, il faut également
empécher que la roue de secours ne puisse s'échapper sur les cétés de la butée

de retenue.

[0010] Selon une caractéristique possible de I'invention, la butée de retenue
présente une partie inclinée s'étendant d’'une zone du plancher arriére située
devant la roue de secours vers une zone avant supérieure de la roue de secours.
Lors d’'un choc du véhicule, cette partie inclinée va stopper la course vers l'avant
de la roue de secours, en ayant tendance a la rabaisser vers le plancher arriere

du coffre arriére.

[0011] Selon une caractéristique possible de I'invention, la dimension de la partie
inclinée de la butée de retenue considérée suivant un axe transversal Y du

véhicule est supérieure ou égale a un diametre de la roue de secours.

[0012] Selon une caractéristique possible de l'invention, la partie inclinée de la butée
de retenue présente plusieurs segments tubulaires disposés en treillis. De cette
maniére, la butée de retenue présente une résistance mécanique accrue, lui
conférant un caractére de grande robustesse et d'indéformabilité. Une telle butée
va bloquer efficacement toute course vers 'avant de la roue de secours lors d’un
choc du véhicule, en ne se déformant pas. De plus, une telle butée de retenue

ajourée va contribuer a alléger le véhicule.
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[0013] Selon une caractéristique possible de I'invention, la butée de retenue
présente une paroi de fixation située devant la partie inclinée et en continuité
avec celle-ci, ladite paroi de fixation étant orientée par rapport a la partie inclinée
de telle sorte qu’elle établisse un contact surfacique avec une surface du
plancher arriere. Cette paroi de fixation va définir un plan d’interface avec une
surface du plancher arriére, améliorant les conditions de contact entre la butée

de retenue et le plancher arriére du coffre arriére.

[0014] Selon une caractéristique possible de I'invention, la paroi de fixation s’étend
suivant un axe transversal Y du véhicule et posséde une pluralité d’orifices par
lesquels passent des vis pour assurer la fixation de la butée de retenue au
plancher arriere. Ce mode de fixation est particulierement mais non
exclusivement adapté a un véhicule selon I'invention. Une fixation par soudure
peut également étre envisagée si les matériaux de la butée de retenue et du

plancher sont compatibles pour une telle soudure.

[0015] Selon une caractéristique possible de I'invention, la butée de retenue est

métallique.

[0016] Selon une caractéristique possible de I'invention, la butée de retenue
comprend un fil rigide formant une boucle et recouvrant la roue de secours, ledit
fil ayant pour fonction de stabiliser la position de la roue de secours sur le
plancher arriére lors d'une utilisation routiniere dudit véhicule. Ce fil rigide
contribue a stabiliser la position de la roue de secours dans le coffre arriére du
véhicule, lors d’'une phase de roulage normale du véhicule mais ne joue aucun
réle particulier lors d’'un choc accidentel du véhicule contre un obstacle extérieur.
Avantageusement, ce fil doit étre soulevée manuellement pour pouvoir retirer la

roue de secours du coffre arriére.

[0017] Un véhicule selon I'invention présente I'avantage de posséder une roue de
secours ainsi qu’une batterie électrique placée sous le plancher arriére du coffre
arriére, en respectant la sécurité des passagers grace a une mise en place
judicieuse d’'une butée de retenue de la roue de secours. De cette maniere, la
roue de secours ne représente plus un danger pour les occupants du véhicule
dans le cas d'un choc accidentel du véhicule contre un obstacle extérieur. Il a de

plus 'avantage de posséder une butée de retenue ayant une géométrie
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optimisée, pour permettre a ladite butée de retenir efficacement la roue de

secours, tout en étant Iégeére.

[0018] On donne ci-aprés, une description détaillée d’'un mode de réalisation préféré

d’'un véhicule selon l'invention, en se référant aux figures suivantes :

[0019][Fig. 1] représente une vue en perspective d’un coffre arriére d'un véhicule

selon I'invention,

[0020] [Fig. 2] représente une vue en perspective sous un autre angle du coffre

arriére de la figure 1,
[0021][Fig. 3] représente une vue du dessus du coffre arriere des figures 1 et 2,

[0022] [Fig. 4] représente une vue de cbté d’'une zone du coffre arriére des figures 1,
2 et 3,

[0023][Fig. 5] représente une vue en perspective d'une butée de retenue d'un

véhicule selon I'invention,

[0024] En se référant aux figures 1 a 4, un véhicule 1 selon I'invention comprend un
coffre 2 arriere place juste derriere une rangée arriére 3 de siéges, comprenant
par exemple trois siéges 4, 5, 6. Ce coffre 2 est délimité par un plancher arriere 7
s’étendant dans un plan horizontal lorsque le véhicule 1 repose lui-méme sur un

sol horizontal.

[0025] En se référant a la figure 4, un véhicule 1 selon l'invention est un véhicule
hybride comprenant une batterie électrique 8 pouvant par exemple étre une
batterie de 200V. Cette batterie électrique 8 devant étre placée sous le plancher
arriere 7 du coffre arriere 2, il a fallu surélever ledit plancher arriere 7 et 'amener

ainsi au-dessus de deux longerons dudit vehicule 1.

[0026] En se référant aux figures 1 a 4, un véhicule 1 selon I'invention posséde
également une roue de secours 9, qui est logée dans le coffre arriére 2. Mais en
raison de la présence de la batterie électrique 8 sous le plancher arriere 7, il n'est
plus possible de loger cette roue de secours 9 dans un évidement dudit plancher
arriere 7. La roue de secours 9 se retrouve alors fixée au plancher arriere 7
suréleve, sans étre placée dans un évidement dudit plancher arriére 7. Dans ces
conditions, dans le cas d’'un choc arriére du véhicule 1 contre un obstacle

extérieur, la roue de secours 9 risque de se détacher du plancher arriére 7, et
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d’étre ensuite projetée vers 'avant en direction du dos d’'un occupant qui serait
assis sur un siége 4, 5, 6 de la rangée 3 arriére. Cette roue de secours 9
deviendrait alors assimilable a un projectile, susceptible de causer des blessures
graves audit occupant. Pour bien préciser le positionnement de la roue de
secours 9 dans le coffre 2, il faut rappeler que cette roue de secours 9 présente
un axe de révolution. Elle est alors placée dans le coffre 2 arriére, de sorte que
ledit axe de révolution s’étende perpendiculairement au plancher arriére 7.
Autrement dit, on peut supposer que la roue de secours 9 s’inscrive dans un
plan, et la roue de secours 9 est placée dans le coffre 2 de sorte que ledit plan

soit paralléle audit plancher 7.

[0027] Afin d’empécher cette roue de secours 9 d'étre brutalement projetée vers

lavant dans le cas d’'un choc arriére du véhicule contre un obstacle extérieur, un
véhicule 1 selon l'invention met en ceuvre une butée de retenue 10 destinée a
bloquer ladite roue de secours 9 afin de 'empécher de venir impacter le dos d’'un

occupant.

[0028] En se référant aux figures 1, 2, 3 et 5, cette butée de retenue 10 comprend

une partie avant 11, destinée a venir se placer devant la roue de secours 9 entre
ladite roue de secours 9 et la rangée 3 arriére de siéges 4, 5, 6, et une partie

arriéere 12, destinée a recouvrir la roue de secours 9.

[0029] La partie avant 11 présente une zone centrale 13 considérée le long d'un axe

transversal Y du véhicule 1, qui est composée de plusieurs segments tubulaires
14 disposés en treillis. Ces segments 14 s’inscrivent dans un méme plan, qui est
incliné par rapport au plancher arriére 7. En effet, ce plan prend naissance sur
une zone du plancher arriére 7 située a 'avant de la roue de secours 9, et
s’étend de facon rectiligne jusqu’a une zone avant supérieure de ladite roue de

secours 9.

[0030] En se référant aux figures 3 et 5, la partie avant 11 comprend une paroi de

fixation 30 située devant la zone centrale inclinée 13 et en continuité avec celle-
ci. Cette paroi de fixation 30, qui comprend un segment central 15 bordé par
deux segments latéraux inclinés 16, 17, est orientée par rapport a la zone
centrale inclinée 13 de telle sorte qu’elle établisse un contact surfacique avec

une surface du plancher arriére 7. Lorsque le véhicule 1 repose sur un sol
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horizontal, cette paroi de fixation 30 s’étend €galement dans un plan horizontal,
de sorte que le segment central 15 soit paralléle a un axe transversal Y du
véhicule en étant situé devant la zone centrale inclinée 13. Cette paroi de fixation
30 présente plusieurs orifices destinés chacun a recevoir une vis pour arrimer la

butée de retenue 10 au plancher arriére 7 du coffre arriere 2.

[0031] En se référant aux figures 1, 3 et 5, la butée de retenue 10 comprend un

segment 18 arriére profilé, s’étendant parallélement au segment central 15 de la
paroi de fixation 30, ledit segment arriére 18 joignant deux extrémités des
segments latéraux 16, 17 de ladite paroi de fixation 30, et délimitant une zone
arriére supérieure du plan dans lequel s'inscrivent les segments tubulaires 14 de

la zone centrale 13 de la partie avant 11 de la butée de retenue 10.

[0032] En se référant aux figures 2, 3 et 5, la partie arriére 12 comprend un fil rigide

19 formant une boucle prenant naissance en un point du segment arriere 18 et
se terminant en un autre point dudit segment arriere 18. Ce fil 19 est monté
pivotant sur le segment arriére 18, au niveau de ses deux points d’intersection

avec ledit segment arriére.

[0033] En se référant a la figure 2, ce fil 19 recouvre la roue de secours 9 et présente

une boucle secondaire 20 ayant des dimensions compatibles avec celles d'une
poignée, ladite boucle secondaire 20 reposant sur une surface du plancher
arriére 7 du coffre arriere 2. Ce fil 19 recouvre la roue de secours 9 afin de
stabiliser la position de ladite roue de secours 9 dans le coffre 2 arriére, lors
d’'une phase de roulage normale du véhicule 1. Le conducteur désirant utiliser la
roue de secours 9, va se saisir de la boucle secondaire 20 du fil 19, puis va
exercer un effort vers le haut de maniére a faire pivoter ledit fil 19 autour du
segment arriére 18. La roue de secours 9 est alors dégagée, et le conducteur
peut alors s’en saisir afin de la monter sur le véhicule a la place de la roue

défectueuse.

[0034] Il est a noter que la butée de retenue 10 comprenant la partie avant 11 et la

partie arriere 12 est préférentiellement réalisée en métal.

[0035] Lorsque survient un choc arriére accidentel du véhicule 1 contre un obstacle

extérieur, ledit choc s’effectuant a une certaine vitesse pouvant par exemple étre

supérieur a 50km/h, la roue de secours 9 qui est arrimée au plancher arriere 7 du
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coffre arriere 2, va avoir tendance a se déplacer brutalement vers 'avant. Mais
ce mouvement brutal vers 'avant est stoppé tres tét grace a la présence de la
butée de retenue 10. En effet, a 'amorce de ce mouvement de la roue de
secours 9, la partie avant de ladite roue de secours 9 va immédiatement venir
s’insérer dans I'espace compris entre le plancher 7 et la zone centrale 13 inclinée
de la partie avant 11 de ladite butée de retenue 10. De cette maniére, la roue de
secours 9 va se retrouver piégée dans cet espace, grace a la zone centrale

inclinée 13 qui a tendance a rabaisser la roue de secours 9 vers le plancher 7.

[0036] Dans le cadre d’un véhicule selon linvention, la butée de retenue 10 présente

une grande résistance meécanique, notamment en raison de la présence des
segments tubulaires 14, et est supposée ne pas se déformer lors de la
survenance d'un tel choc. De méme, les points d’ancrage de la butée de retenue
10 dans le plancher arriére 7 sont suffisamment solides pour empécher ladite

butée de retenue 10 de se déplacer dans le cas d'un tel choc arriére.
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Revendications

[Revendication 1] Véhicule (1) hybride possédant un coffre (2) arriere
délimité par un plancher (7) arriére, et une batterie (8) électrique fixée sous
ledit plancher (7) arriére, ledit véhicule (1) comprenant en outre une roue (9)
de secours reposant sur ledit plancher (7) arriere et émergeant de celui-ci,
caractérisé en ce que qu’il comprend une butée de retenue (10) de la roue de
secours (9) fixée au plancher (7) arriére entre ladite roue (9) de secours et
une rangée arriére (3) de sieges (4, 5, 6), ladite butée de retenue (10) ayant
pour fonction d’empécher la roue (9) de secours de se déplacer vers la
rangée arriére (3) de sieges (4, 5, 6) dans le cas d'un choc arriére dudit
véhicule (1) contre un obstacle extérieur.

[Revendication 2] Véhicule selon la revendication 1, caractérisée en ce que
la hauteur de la butée de retenue (10) est supérieure ou égale a la hauteur de
la roue de secours (9) émergeant du plancher arriére (7).

[Revendication 3] Véhicule selon 'une quelconque des revendications 1 ou
2, caractérisée en ce que la dimension de la butée de retenue (10)
considérée suivant un axe transversal Y du véhicule est supérieure ou égale
a un diametre de la roue de secours (9).

[Revendication 4] Véhicule selon 'une quelconque des revendications 1 a
3, caractérisé en ce que la butée de retenue (10) présente une partie inclinée
(13) s’étendant d’'une zone du plancher (7) arriere située devant la roue de
secours (9) vers une zone avant supérieure de ladite roue de secours (9).

[Revendication 5] Véhicule selon la revendication 4, caractérisé en ce que
la dimension de la partie inclinée (13) de la butée de retenue (10) considérée
suivant un axe transversal Y du véhicule est supérieure ou égale a un
diamétre de la roue de secours (9).

[Revendication 6] Véhicule selon 'une quelconque des revendication 4 ou
5, caractérisé en ce que la partie inclinée (13) de la butée de retenue
présente plusieurs segments (14) tubulaires disposés en treillis.

[Revendication 7] Véhicule selon 'une quelconque des revendications 4 a
6, caractérisée en ce que la butée de retenue (10) présente une paroi de
fixation (30) située devant la partie inclinée (13) et en continuité avec celle-ci,

et en ce que ladite paroi de fixation (30) est orientée par rapport a la partie
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inclinée (13) de telle sorte qu’elle établisse un contact surfacique avec une
surface du plancher (7) arriere.
[Revendication 8] Véhicule selon la revendication 7, caractérisé en ce que
la paroi de fixation (30) s’étend suivant un axe transversal Y du véhicule (1) et
5 posséde une pluralité d’orifices par lesquels passent des vis pour assurer la
fixation de la butée de retenue (10) au plancher (7) arriere.
[Revendication 9] Véhicule selon 'une quelconque des revendications 1 a
8, caractérisée en ce que la butée de retenue (10) est métallique.
[Revendication 10] Véhicule selon 'une quelconque des revendications 1 a
10 9, caractérisé en ce que la butée de retenue (10) comprend un fil (19) rigide
formant une boucle et recouvrant la roue de secours (9), et en ce que ledit fil
(19) a pour fonction de stabiliser la position de la roue de secours (9) sur le

plancher (7) arriére lors d’'une utilisation routiniére dudit véhicule (1).
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