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Vynalez se tyka systému pro odvijeni plachty

v zavazadlovém prostoru automobilu. Tento systém
se sklada z pruziny (1), trubice (2) pfipojené

k plachté, vkladaného profilu (3) a unasece pruziny
(1), kde pruzina (1) je uloZena uvnitf vkladaného
profilu (3), ktery je uloZen v trubici (2). Pruzina (1)
je unaseéem pruziny (1) upevnéna k trubici (2),
pfiCemz unaseé pruziny (1) je soucasné piipevnén
k bo¢nimu obloZeni zavazadlového prostoru. Profil
(3) se sklada ze tii soumérnych cipii a soucasné je
kazdy z cipii obloukového tvaru. Podstata feseni
spocivéa v tom, Ze pravé jeden cip profilu (3) je
spojen jednim volnym koncem k druhému cipu a
druhym volnym koncem k tfetimu cipu a soucasné
druhy a tfeti cip vzajemné spojeny nejsou. Spoje
cipt jsou v kontaktu s pruzinou (1). Volné konce
druhého a tretiho cipu jsou rovnéz v kontaktu

s pruzinou (1) a jsou pfedepjaty, ¢imZ je pruZina
fixovéana v definované poloze.
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Systém pro odvijeni plachty v zavazadlovém prostoru automobilu

Oblast techniky
Vynalez se tyka vnitiniho vkladaného profilu pro vymezeni vili pruziny navijeciho zatizeni v

zavazadlovém prostoru automobilu. Specialné se jedna o vymezeni vili v radialnim a axialnim
sméru.

Dosavadni stav techniky

Soucasti zavazadlového prostoru vétSiny automobild je poklop (viko, plato), které oddéluje
zavazadlovy prostor od interiéru. V soucasné dob¢ je zavazadlovy prostor nejCastéji umistén za
zadni sedadla a je tedy vymezen zadnimi sedadly a dveimi zavazadlového prostoru. Poklop
(viko) pak slouzi jak k estetické funkci, kdy zakryva zavazadlovy prostor a tim i pfedméty v ném
ulozené.

V n¢kterych automobilech je poklop (viko) nahrazeno textilii ¢i obecné plachtou, plachtovinou
atd., ktera je navinuta na navijecim mechanismu (rolu). Navijeci mechanismus je zpravidla tvofen
trubici, na které je plachta navinuta. V trubici je umisténa pruzina, ktera umoznuje zpétné
navinuti plachty. Pfi odvinuti tkaniny dochazi k casteCnému natoCeni pruziny, tj. k jejimu
napruzeni. Odvinuta plachta je v tomto kroku zafixovana a zavazadlovy prostor je zakryt. Paklize
je potieba zavazadlovy prostor odkryt, mize byt odvinuta plachta uvolnéna a elastické sily
plsobici na rozmotanou pruzinu zpisobi, Ze se pruzina bude mit snahu vratit do pivodniho stavu,
coz povede k opacné rotaci a tim k narolovani plachty. Takovyto mechanismus elegantné
umoznuje uzivateli zakryti ¢i odkryti zavazadlového prostoru.

Je ovSem ziejmé, ze navinuti a odvinuti plachty je proces, pii kterém se jednotlivé ¢asti pohybuji,
coz obecné vede ke vzniku hluku. Redukce tohoto hluku je jednou z klicovych podminek pro
zvySeni komfortu vyuzivani této funkce. Dale, a pfedev§im jsou hluky zpisobeny jizdou vozidla
samotnou, kdy na vnitini mechanizmus rola pisobi sily jako tihova, odstiediva a piedevS§im
vibrace, prenasené od podvozku vozidla. Tento technicky problém je v tad¢ piipadd vyfeSen
uzitim profilt, které jsou vkladany do trubice tak, aby vymezovali pruzinu. AvSak v soucasném
stavu techniky neumoznuji vkladané profily dostatecnou kombinaci piihodné tieci sily pii
soucasné redukci stupnti volnosti, coz se projevu bud’ zvySenym odporem pruziny pii rolovani
nebo naopak zvySenou pohyblivosti (a tedy zvySenim hladiny hluku)

Prikladem vyuziti profilu je technické feSeni z dokumentu DE102006046440B3, kde je vyuzit
vkladany symetricky profil pro vycentrovani pruziny. Nevyhodou tohoto feSeni je v fadé
provedeni zvySena mira tfeni. Profil je Casto tvofen soustfednymi kruznicemi spojenymi pticnymi
castmi. Soustiedné Casti profill vSak tésné priléhaji k trubici i pruzing, ¢imz nejenom zvysSuji
tieni, ale zaroven davaji vzniknout nadbytecnému hluku. Provedeni z obrazka la-1c sice z Casti
eliminuji stykové plochy mezi profilem a pruzinou, respektive mezi profilem a trubici, avSak
vlivem uzaviené smycky je tento profil znacné rigidni. Pfi vloZeni tohoto profilu s pruzinou do
trubice dochazi k pevnému stisku pruziny, a tim ke zvySeni treci sily mezi pruzinou a profilem a
ptirozen¢ i mezi profilem a trubici. ZvySena hodnota tfeci sily se negativné projevuje zvysenou
hodnotou hluku a ztizenym odrolovanim.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nedostatky jsou pickonany predkladanym systémem pro odvijeni plachty v
zavazadlovém prostoru automobilu, ktery se sklada z pruziny, trubice piipojené k plachté,
vkladaného profilu a unaSece pruziny. Pruzina systému je uloZena uvniti vkladaného profilu a je
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unaSecem pruziny upevnéna k trubici, pficemz unase¢ pruziny je soucasné ptipevnén k bo¢nimu
obloZeni zavazadlového prostoru. Soucasné je profil ulozen v trubici, pficemz profil se sklada ze
tii soumérnych cipl, kde kazdy z cipli je obloukového tvaru. Vyznaénym rysem uvedeného
systému je skuteCnost, ze pravé jeden cip je spojen jednim volnym koncem k druhému cipu a
druhym volnym koncem k tfetimu cipu a soucasné druhy a tieti cip nejsou vzajemné spojeny, kde
spoje cipl jsou v kontaktu s pruzinou, piiCemz volné konce druhého a tretiho cipu jsou v
kontaktu s pruzinou a jsou piedepjaty.

Systém se dale vyznacuje tim, Ze je plachta pfipevnéna k trubici na svém prvnim konci a na svém
druhém konci je upevnéna ke dvetim zavazadlového prostoru.

Ve vyhodném provedeni je pocet zavitl pruziny v rozmezi od 300 do 800, ¢imz je zajisténa jeji
optimalni tuhost, a tedy snadné odrolovani.

V preferovaném provedeni je vkladany profil proveden jako extrudovany profil metodou extruze
(vytlacovani), kde pouZzity material je nejCastéji polypropylen.

Objasnéni vykrest

Na obr. 1 je znazornéno navijeci zafizeni s vyobrazenim pruziny a vnitiniho vkladaného profilu,
na obr. 2 je znazornén pficny fez navijecim zafizenim s vyobrazenim pruziny a vnitiniho
vkladaného profilu.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Obr. 1 zobrazuje navijeci zafizeni (rolo) pro navijeni textilniho ¢i jin¢ho (pogumovaného,
poplastovaného atd.) prevleku - plachty. Navijeci zafizeni spole¢né¢ s plachtou je umisténo v
zavazadlovém prostoru automobilu zpravidla v horni urovni sedadla. Textilni ¢i jiné plachty
slouzi k vymezeni prostoru zavazadlové ¢asti, pficemz konkrétné mohou pieklenout naklad tak,
aby jej nebylo mozné vidét. Plni tak zaroven estetickou i bezpe€nostni funkci.

Samotné navijeci zafizeni je slozeno z pruziny 1 umisténé v trubici 2. Trubice 2 je na svych
koncich opatfena unaSecem pruziny 1, ktery je jednak pevné spojen s pruzinou 1 a zaroven je
upevnén do bocniho oblozeni. Textilni ¢i jiné plachty jsou v zakladnim stavu navinuty na trubici
2. V piipad¢ odvinuti plachty, tj. pii preklenuti zavazadlového prostoru, dochazi k rotaci trubice 2
a samoziejm¢ pruziny 1. JelikoZ je pruzina 1 pevné spojena s unaSecem pruziny 1, ktery je
zaroven pevné uchycen k bo¢nimu oblozeni, dochazi pfi rotaci k napinani pruziny 1 (respektive
utahovani zavitll), tedy k jejimu napruzeni. Napruzena pruzina 1 umoziiuje zpétné narolovani
plachty.

Opakujici se napruzovani a uvoliiovani pruziny 1 stejné jako jeji pohyb v trubici vSak vede ke
vzniku hluku. Z tohoto diivodu je mezi pruzinu 1 a trubici 2 vlozZen profil 3. V tomto technickém
feSeni je profil 3 vytvofen jako extrudovany plastovy dil o délce piiblizné rovné délce rola, t;.
priblizné Sifce zavazadlového prostoru.

Pruzina 1 je vsunuta do pribézného profilu 3 a nasledné je oboji vsunuto do trubice 2. Profil 3
vymezuje polohu pruziny 1 tak, ze podélna osa pruziny 1 splyva s podélnou osou trubice 2.
Zaroven profil 3 pfiléha jak na pruzinu 1, tak na trubici 2, ¢imz je zamezeno piicného
(radialniho) kmitani pruziny 1. Souc€asné je tésnym pfimknutim pruziny 1 profilem 3 zajisténo
dostatecného zafixovani pruziny 1 v podélném (axialnim) sméru, ¢imz je omezeno podélné
kmitani pruziny 1.

Je ziejmé, Ze spravna funkce celého systému je zajisténa vhodnou volbou elasticity a geometrie
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profilu 3. Profil 3 musi totiZ pevné fixovat polohu pruziny 1, avSak soucasn¢ nemiiZe tato fixace
branit rotacnimu pohybu pruzinu 1 (utahovani a uvoliovani zavitd), ¢imz by vznikalo nezadané
tieni. Toho je zajisténo jak vhodnou volbou elasticity materialu, ze kterého je profil 3 vyroben,
tak volbou rozmért profilu 3, kdy vnéjsi obvod profilu 3 (viz obrazek 2) je vétsi nez vnitini
pramér trubice 2. Soucasné je profil 3 tvofen tiemi cipy, pficemZ rozmisténi cipl je takové, ze
jejich osy symetrie tvofi tvar pismene ,,Y*“. To znamena, Ze osy symetrie dvou cipil sviraji uhel
ptiblizné 160°, pficemz osa symetrie tfetiho cipu je k osam symetrie onéch dvou cipii kolma.
Soucasné jsou cipy, jejichZ osy jsou v thlu pfiblizn€ 100°, pevné spojeny, piiCemz cipy, jejichz
osy symetrie sviraji piiblizn¢ 160°, vzajemné spojeny nejsou. VysSe uvedené spoje nelze
povazovat jako pfidavné spoje. Jelikoz je vkladany profil 3 tvofen extruzi jako celistvy kus, je
pochopitelné, Ze jsou cipy propojeny. Pro vyrobu uvedené¢ho tvaru profilu 3, je tedy nutné
vytvofit prifez mezi cipy, jejichz osy symetrie sviraji thel priblizné 160°. Timto zplsobem je
zajisténo dostatecné fixace pruziny 1, avSak soucasné stlaceni pruziny 1 neni natolik velké, aby
branilo jejimu pohybu (natazeni, uvolnéni).

Onen prifez mezi dvéma cipy, jejichz osy symetrie sviraji ptiblizné 160°, ma dalsi bezespornou
vyhodu v tom, Ze zajistuje, aby cipy byly neustale v kontaktu s pruzinou 1. Jelikoz pruzina pii
natahovani a uvoliiovani méni sviij primér, je nutné, aby byl profil 3 schopny reagovat na tyto
zmény a zGstal v kontaktu s pruzinou 1. Spoje cipd, jejichz osy symetrie sviraji pfiblizn¢ 100° a
které jsou v kontaktu s pruzinou 1, jsou dosti rigidni. Paklize je mezi pravé dvéma cipy, jako je
tomu v predkladaném vynalezu, veden prlfez, tento zajisti znacnou volnost tém Castem dvou
cipt, které nejsou vzajemné spojeny. Pii natahovani, respektive uvolnovani, jsou pak tyto volné
konce cipl v neustalém kontaktu s pruzinou 1 a zajistuji tak jeji fixaci.

Obrazek 2 zobrazuje pficny fez systémem pruzina 1 - profil 3 - trubice 2. Profil 3 obsahujici
pruzinu 1 je vlozen do trubice 2. Geometrie profilu 3 je volena tak, aby spliovala nasledujici
pozadavek. Po vlozeni do trubice 2 musi v profilu 3 dojit k elastické deformaci, jejiz vysledkem
bude pfimknuti k pruziné 1 takové, Ze bude pruzina 1 fixovana ve stiedu trubice 2, ale souCasn¢
nebude branéno jeji rotaci (tj. utahovani, uvolnovani zavitli). Poloha, v niZ je pruzina 1 fixovana,
se vyznacuje splynutim podélné osy pruziny 1 a podélné osy trubice 2.

Profil 3, ktery spliuje vysSe uvedenou podminku, je vyroben jako pribézny plastovy profil 3
vyrobeny metodou extruze (vytlaCovani). Dle obrazku 2 mizeme profil 3 rozdélit na tii soumérné
cipy, pficemz vrchol kazdého cipu je v kontaktu s trubici 2 a soucasné jejich osy symetrie tvofi
tvar pismene ,,Y*“. To znamena, ze osy symetrie dvou cipul sviraji tthel pfiblizné 160°, pfi¢emz
osa symetrie tretiho cipu je k osam symetrie onéch dvou cipii kolma. Soucasné jsou cipy, jejichz
osy jsou v uhlu pfiblizné 100°, pevné spojeny, pficemz cipy, jejichZ osy symetrie sviraji pfiblizné
160°, vzajemné spojeny nejsou. VySe uvedené spoje nelze povaZovat jako pridavné spoje. Jelikoz
je vkladany profil 3 tvofen extruzi jako celistvy kus, je pochopitelné, Ze jsou cipy propojeny. Pro
vyrobu uvedeného tvaru profilu 3, je tedy nutné vytvofit prifez mezi cipy, jejichz osy symetrie
sviraji thel pfiblizn¢ 160°. Vnéjsi primér profilu 3, tj. primér kruznice spojujici vrcholy cipi je
pred vlozenim do trubice 2 vEtSi nez vnitini primér trubice 2. Po vlozeni dochazi v materialu
profilu 3 ke vzniku elastického napéti, coz zptsobi mirmou deformaci cipli. Deformaci cipd
dochazi k mirné zméné¢ uhlu mezi kazdou dvojici os symetrie. V preferovaném provedeni se tihel
mezi osami symetrie, jeZ pivodné sviraly thel piiblizné 160°, zmensi. Naopak uhly mezi
kazdymi dvéma osami symetrie, které¢ plivodné sviraly thel piiblizné 100°, se zvétsi. Timto
zpusoben dojde k fixaci pruziny 1 ve stfedu trubice 2 tak, ze podélna osa pruziny 1 je totozna s
podélnou osou trubice 2, ¢imz jsou eliminovany pficné vibrace pruziny 1. Soucasné dojde k
mimému stlaceni pruziny 1 deformovanymi cipy, ¢imz jsou vyrazn¢ redukovany podélné vibrace
pruziny 1, avsak stlaceni neni natolik velké, aby doslo k vyraznému narGstu treni mezi pruzinou 1
a profilem 3.

V jiném provedeni mohou svirat osy symetrie vSech cipi jiny uhel. Takovymto provedenim mize
byt napiiklad profil 3, jehoz cipy (respektive osy symetrie cipli) jsou rotaén¢ symetrické, ptiCemz
jsou rota¢né invariantni vici rotaci o 120° kolem bodového stiedu symetrie. V tomto provedeni
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samoziejme plati, Ze pravé jeden spoj mezi pravé dvéma cipy je profezan.

Ve vyhodném provedeni je plachta pfipevnéna na jednom konci k trubici 2 a na druhém konci ke
dvefim zavazadlového prostoru (patym nebo tfetim dvefim automobilu). Jelikoz je v tomto
provedeni nutna vyrazn¢ vétsi délka plachty, je taktéz nutné pouzit pruzinu 1 s jemnéjSim
zavitem, kdy pocet zavitl je v rozmezi od 300 do 800 (Ve vyhodném konkrétnim vyzkouseném
provedeni mnéla pruzina 600 zaviti). Toto provedeni vede ke zvySeni komfortu manipulace s
navijecim mechanismem, respektive s odvijenim ¢i navijenim plachty, nebot’ odvijeni (rozvinuti)
plachty se d&je zaroven s pohybem vyklopnych dvefi zavazadlového prostoru. Timto zplsobem
je uzivateli dostupny cely zavazadlovy prostor pouhym otevienim dvefi. Soucasné je ovSem
uzivateli ponechana volnost a mize rozhodnout, zda bude plachta upevnéna ke dvetim ¢i vyuzije
klasicky zlabek na konci vodicich list. Vodici listy jsou zpravidla umistény na bo¢nim obloZeni
zavazadlového prostoru v drovni uchyceni navijeciho mechanismus a slouzi k pohodlném
odmotani nebo namotani plachty, ¢i k jeji fixaci v rozvinutém stavu.

PATENTOVE NAROKY

1. Systém pro odvijeni plachty v zavazadlovém prostoru automobilu, skladajici se z pruziny
(1), trubice (2) pfipojené k plachté, vkladaného profilu (3) a unasece pruziny (1), kde pruzina (1)
je uloZena uvnitf vkladaného profilu (3) a je unaseCem pruziny (1) upevnéna k trubici (2),
pficemz unasec¢ pruziny (1) je soucasné ptipevnén k bocnimu obloZeni zavazadlového prostoru,
soucasng¢ je profil (3) uloZen v trubici (2), pficemz profil (3) se sklada ze tfi soumérnych cipti a
soucasné je kazdy z cipli obloukového tvaru, vyznadujici se tim, ze prave jeden cip je spojen
jednim volnym koncem k druhému cipu a druhym volnym koncem k t¥etimu cipu a soucasné
druhy a tfeti cip nejsou vzajemné spojeny, pfiCemz spoje cipli jsou v kontaktu s pruzinou (1),
pticemz volné konce druhého a tfetiho cipu jsou v kontaktu s pruzinou (1) a jsou ptedepjaty.

2. Systém pro odvijeni plachty dle naroku 1 vyznadujici se tim, Ze je plachta pfipevnéna k
trubici (2) na svém prvnim konci a na svém druhém konci je upevnéna ke dvefim zavazadlového

prostoru.

3. Systém pro odvijeni plachty dle naroku 1 a 2 vyznacujici se tim, Ze pocet zavitl pruziny (1)
je v rozmezi od 300 do 800.

4. Systém pro odvijeni plachty dle naroku 1 vyznadujici se tim, Ze je profil (3) proveden jako
extrudovany profil.

5. Systém pro odvijeni plachty dle naroku 4 vyznadujici se tim, Ze profil (3) je proveden z
polypropylenu.

1 vykres

Seznam vztahovych znacek

1 ... Pruzina
2 ... Trubice
3 ... Profil
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