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(54) LADEHILFSMITTEL, LASTAUFNAHMEVORRICHTUNG SOWIE AUTOMATISIERTES LAGERSYSTEM DAFUR

(57) Die Erfindung betrifft ein Ladehilfsmittel (15) fiir ein
automatisiertes Lagersystem (1), insbesondere zur
Aufnahme von Hangeware (23) und/oder Liegeware
(22), mit einem Warentrager (43), der einen Boden
(25) ausbildet, welcher auf einer Seite eine Trans-
portflache (44) und auf der anderen Seite zumindest
einen Aufnahmeplatz (45) definiert. An dem, den
Boden (25) bildenden Warentrager (43) ist ein davon
aufragendes Traggestell (28) vorgesehen, welches
zumindest einen Tragbalken (29) umfasst. Der
Tragbalken (29) ist vom Boden (25) distanziert an-
geordnet. Die Erfindung betrifft weiters noch eine
Lastaufhahmevorrichtung fir ein Férderfahrzeug (7)
zur Aufnahme des Ladehilfsmittels (15) sowie ein
automatisiertes Lagersystem (1) zum Lagern
und/oder Kommissionieren der Liegeware (22)
und/oder Hangeware (23) mit einem derartigen La-
dehilfsmittel (15).
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein Ladehilfsmittel (15) fur ein automatisiertes Lagersystem
(1), insbesondere zur Aufnahme von Hangeware (23) und/oder Liegeware (22),
mit einem Warentrager (43), der einen Boden (25) ausbildet, welcher auf einer
Seite eine Transportflache (44) und auf der anderen Seite zumindest einen Auf-
nahmeplatz (45) definiert. An dem, den Boden (25) bildenden Warentréger (43) ist
ein davon aufragendes Traggestell (28) vorgesehen, welches zumindest einen
Tragbalken (29) umfasst. Der Tragbalken (29) ist vom Boden (25) distanziert an-
geordnet. Die Erfindung betrifft weiters noch eine Lastaufnahmevorrichtung fiir ein
Ftrderfahrzeug (7) zur Aufnahme des Ladehilfsmittels (15) sowie ein automatisier-
tes Lagersystem (1) zum Lagern und/oder Kommissionieren der Liegeware (22)
und/oder Hangeware (23) mit einem derartigen Ladehilfsmittel (15).

Fig. 5
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Die Erfindung betrifft ein Ladehilfsmittel fr ein automatisiertes Lagersystem, ins-
besondere zur Aufnahme von Héngeware und/oder Liegeware, mit einem Waren-
trager, der einen Boden ausbildet, welcher auf einer Seite eine Transportflache
und auf der anderen Seite zumindest einen Aufnahmepiatz definiert.

Es sind bereits die verschiedensten Kommissioniersysteme und Kommissionier-
verfahren mit unterschiedlichen Lagersystemen aus dem Stand der Technik be-
kannt geworden.

Dabei unterscheidet man zwei grundlegend unterschiedliche Prinzipien, nach de-
nen kommissioniert werden kann.

Bei einem ersten Prinzip wird die zu kommissionierende Ware von einer Parann
bzw. einem Kommissionierer {manueli) aus einem Lager geholt, um in einen Be-

héiter oder auf eine Palette kommissioniert zu werden, die der Kommissionierer
(permanent) mit sich fuhrt. Bei diesem "Mann zu Ware"-Prinzip wird dieser Vor-
gang so oft wiederholt, bis alle Artikel eines Kommissionieraufirags abgearbeitet
sind. Unter einem Kommissionierauftrag versteht man eine Zusammenstellung
von verschiedenen Artikeln in unterschiedlichen Anzahlen, die z.B. eine Bestellung
eines Kunden représentiert. Femer kénnen bei dem Prinzip "Mann zu Ware" so-
genannte Kommissionierfahrzeuge eingesetzt werden, die z.B. in einem Regalla-
ger horizontal zwischen den Regalen, d.h. in Regaigassen, und in vertikaler Rich-
tung verfahrbar sind, um den Kommissionierer, der einem entsprechenden Kom-
missionierstand des Kommissionierfahrzeugs sitzt oder steht, zu einem entspre-
chenden Regalplatz zu fahren, wo der bendtigte und zu kommissionierende Artike!
gelagert ist.
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Bei einer anderen Ausgestaltung des Prinzips "Mann zu Ware" |4uft der Kommis-
sionierer die Regale ab und kommissioniert Artikel aus dem Regal z.B. in einen
Behdlter, den er selbst tragt, oder auf eine Palette, die er mit Hilfe eines Paletten-
transportgeréts (z.B. einer Ameise) hinter sich herzieht.

Nachteilig bei diesem Kommissionierprinzip "Mann zu Ware" ist, dass die Kom-
missionierer weite Wege zuricklegen missen, was sich in einem hohen Zeitauf-
wand zum Abarbeiten eines Kommissionierauftrags, und somit in einem geringen
Durchsatz, widerspiegelt. Falls der Kommissionierer das Regal ablaufen muss, ist
dies aus ergonomischen Gesichtspunkten ungiinstig. Falis der Kommissionierer
den Behalter, in dem kommissioniert wird, selbst tragt oder auch auf einer Rollen-
bahn mitschiebt, ist dies ebenfalls ergonomisch unglnstig und es kénnen lediglich
wenige Artikel kommissioniert werden, d.h. ein Kommissionierauftrag muss wo-
mdglich in mehrere Unteraufirdge aufgeteilt werden. Dies wiederum erhéht einen
Steuerungsaufwand fir die Abarbeitung des Kommissionierauftrags. Die Kommis-
sionierung erfolgt artikelorientiert.

Bei einem anderen Kommissionierprinzip wird die zu kommissionierende Ware
zum Kommissionierer transportiert. In diesem Fall spricht man von dem Prinzip
“Ware zum Mann". Die Kommissionierung erfolgt auftragsorientiert. Die Ware wird
gemal einem abzuarbeitenden Auftrag zum Mann transportiert.

Beim Prinzip "Ware zum Mann" sind die zu kommissionierenden Artikel vorzugs-
weise in Behdltern, auf Tablaren, auf Paletten oder ahnlichen Ladehilfsmitteln in
einem Lager bevorratet. Solche Behélter werden auch Lagerbehéiter genannt. Die
Kommissionierung erfoigt drtlich vom Lager getrennt an sog. Kommissionierplét-
zen. Die in den Lagerbehéitern gelagerten Artikel werden Ober eine Fdrdertechnik,
wie z.B. Forderfahrzeuge, motorbetriebene Rollenbahnen, Gurtbiander, Hangefor-
derer, etc. zum Kommissionierplatz transportiert. Am Kommissionierplatz steht
oder sitzt der Kommissionierer und wartet auf die Lagerbehéiter, um die zu kom-
missionierenden Artikel zu entnehmen und die entnommenen Artikel in z.B. Auf-
tragsbehdlter zu geben. Ein fertig kommissionierter Auftragsbehélter kann dann
mit einer weiteren Férdertechnik entweder zu einer 6rtlich entfernt gelegenen
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Packstation und anschlieBend zu einer Versandstation oder direkt zu einer Ver-
sandstation transportiert. Von der Versandstation aus werden die Auftragsbehéiter
dann z.B. per Pkw oder Lkw zum jeweiligen Auftraggeber, d.h. zu dem Kunden,
transportiert.

Das Prinzip "Ware zum Mann" zeichnet sich insbesondere durch seine ergonomi-
schen Gesichtspunkte aus. Ein Kommissionierer muss sich nur wenig bewegen,
um einen Kommissionierauftrag abarbeiten zu kénnen. Mittels der eingesetzten
Fordertechnik kann ein hoher Durchsatz erzielt werden. Lager kdnnen raumlich
enger gebaut werden, da der Kommissionierer nicht mehr durch die einzelnen Re-
galgassen fahren oder laufen muss. Ein- und Auslagerungsvorgange konnen au-
tomatisiert werden.

Aus der DE 3B 34 576 A1 ist ein Hochleistungshéngeférderer fur auf Kleiderbligeln
héngende Kleidungsstlcke und dergleichen bekannt geworden, der einen Kreis-
forderer mit kontinuierlich umlaufenden Transportgreifern umfasst, die einen steu-
erbaren Hakenfinger besitzen. An einer Aufgabestation werden die Kleiderbiigel
vereinzelt und an die Transportgreifer lbergeben. Zu diesem Zweck ist an der
Aufgabestation ein Ubergabeteil vorgesehen, das quer zur Férderrichtung verfahr-
bar und mit einer Aufnahme zum Einh&ngen eines Kleiderbiigelhakens, mit einer
Klammer zum gesteuerten Festklemmen des Kleiderbigelhakens und mit
Schwenkarmen ausgerlstet ist, die sich von aben auf den Kleiderbligel absenken
lassen und so den Biigel und die darauf hangenden Kleidungsstiicke wahrend des
Ubergabevorgangs fixiert. Dabei kénnen ausschliefiich nur héingende Waren in
diesem Hochleistungshéngeftrderer aufgehéngt und transportiert werden.

Aus der DE 39 02 712 A1 ist ein anderes Verfahren und eine Vorrichtung zum Zu-
sammenstellen von Gruppen von Bekleidungsstiicken unterschiedlicher Art
und/oder Anzahl auf jeweils unterschiedlichen Zielen angeordneten Fdrdermitteln
bekannt geworden. Bei dem bekannten Verfahren werden ankommende Beklei-
dungsstucke nach Art und GroBe sortiert und sofort auf die jedem Kunden zuge-
ordneten Férdermittel Gbergeben. Bei diesen Férdermittein handelt es sich eben-
falls um Héngeférderer. Alle den verschiedenen Kunden zugeordneten Fordermit-
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tel laufen auf einem Foérderkreis um und werden nacheinander beladen, wobei
zunachst aile Bekleidungsstlcke einer einzigen Art und einer einzigen Gréfie auf
alle Abnehmer verteilt werden bevor die néchste Art und Grée der Bekleidungs-
stlicke erfolgt. Ist auf einem der Férdermittel eine komplette Liefergruppe zusam-
mengestellt, so wird diese ausgeschleust. Auch hier kdnnen ausschlieflich Han-
gewéren fir die Bereitstellung und Kommissionierung transportiert werden.

Ahnliche Anlagen zum Transportieren und Kommissionieren von Hangewaren sind
aus der EP 0 516 970 B1 bzw. der US 2004/0144843 A1 bekannt geworden. Auch
bei diesen bekannten Systemen k&nnen ausschlieBlich Hangewaren transportiert
und kommissioniert werden.

Nachteilig bei all diesen bekannten Anlagen und Vorrichtungen ist, dass fir Lie-
gewaren ein eigenes parallel dazu angeordnetes Lagersystem notwendig ist,
wodurch ein héherer logistischer und vor allem platzméRiger Bedarf notwendig ist.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein universell verwendba-
res Ladehilfsmitte! fiir ein automatisiertes Lagersystem zu schaffen, welches so-
woh! fur Liegeware als auch Héngeware einsetzbar ist. Weiters soll auch noch
eine Lastaufnahmevorrichtung fir ein Forderfahrzeug geschaffen werden, mit wel-
cher das Ladehilfsmittel auch bei raschen Verzgerungen oder Beschleunigungen
sicher daran gehalten werden kann. Dariiber hinaus soll auch noch ein automati-
siertes Lagersystem unter Verwendung eines derartigen Ladehilfsmittels geschaf-
fen werden, in welchem mit geringem Platzbedarf mit einem einheitlichen Lade-
hifsmittef das Auslangen gefunden werden kann.

Eine Aufgabe der Erfindung wird dadurch geldst, dass an dem, den Boden bilden-
den Warentrdger ein davon aufragendes Traggestell vorgesehen ist, welches zu-
mindest einen Tragbalken umfasst und der Tragbalken vom Boden distanziert an-
geordnet ist.

Der sich dadurch ergebende Vorieil liegt darin, dass so mit einem einzigen Typ
von Ladehilfsmitteln in einem automatisierten einheitlichen Lagersystem das Aus-
langen gefunden werden kann. Dadurch wird es méglich, sowohl Hangeware als
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auch Liegeware gleichzeitig in einem einzigen Ladehilfsmittel zu bevorraten und
bei Bedarf wieder entnehmen zu kbnnen. So kann auf ein bestens bewahrtes La-
gersystem aufgebaut werden, bei welchem mit einem hohen Automatisierungs-
grad ein rascher Zugriff fir die Kommissionierung erfoigen und das Férderprinzip
VVare zu Mann" umgesetzt werden kann. Damit wird es méglich, auf lange zu-
rickzulegende Wegstrecken des Kommissionierers zu verzichten, da dieser nahe-
zu ortsfest von den angelieferten Ladehilfsmitteln sowohl Hangeware als auch
Liegeware gleichzeitig entnehmen kann. Damit werden unterschiedliche Lagersys-
teme fiir die Hadngeware und die Liegeware vermieden.

Weiters ist es vorieilhaft, wenn das Traggestell zumindest einen vom Boden auf-
ragenden Seitensténder umfasst und der Seitensténder mit dem Tragbalken ver-
bunden ist. So wird die Moglichkeit geschaffen, unabhéngig vom Warentréger die
Anordnung des Tragbatkens vorzusehen, um so die Hangeware im Ladehilfsmittel
aufnehmen zu kdnnen. Weiters wird dadurch auch ein gewisser Schutz der aufge-
héngten Hangeware wahrend des Transports erzielt.

Eine andere Ausfithrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass der Seitenstinder
in Querrichtung bezhOglich der Langserstreckung des Tragbalkens voneinander
distanziert angeordnete Rahmenteile umfasst, welche zumindest auf der vom Bo-
den abgewendeten Seite miteinander verbunden sind. So wird eine hdhere Ei-
gensieifigkeit des Seitensténders erzielt und dariber hinaus auch noch eine stabi-
le Lagerung fir den Tragbalken geschaffen.

Eine weitere mdgliche Ausflibrungsform hat die Merkmale, dass das Traggestell
zwei in Richtung der Langserstreckung des Tragbalkens voneinander distanziert
angeordnete Seitenstédnder umfasst und der Tragbalken mit beiden Seitenstén-
dern gekuppelt ist. So kann eine stabile Ausbildung des Traggestelis geschaffen
werden, wobei auch noch eine feste Abstlitzung des Tragbalkens an den Seiten-
stédndern gewahrleistet ist.

Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass zwischen den in Langserstreckung des
Tragbalkens voneinander distanziert angeordneten Rahmenteilen des Seitenstén-
ders randlich zumindest ein sich dazwischen erstreckendes Stitzelement ange-
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ordnet ist. Durch das Vorsehen des Stiltzelements kann ein seitliches Hinaus-
schwenken der Hangeware wéhrend des Transports verhindert werden. Dariber
hinaus kann auch die Kippgefahr des Ladehiffsmittels herabgesetzt werden, da
der Schwerpunkt der Hangeware innerhalb der Aufstandsfliche des Warentragers
verbleibt.

Eine andere Ausfiihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass das Stutzelement
schwenkbar an einem der Rahmenteile gelagert ist. Damit kann tber die Schutz-
wirkung des Stutzelements hinaus ein einfacher Zugang in den vom Traggestell
umgrenzten Innenraum geschaffen werden. So wird die Bedienbarkeit wahrend
des Kommissioniervorgangs verbessert.

Eine weitere mégliche Ausfihrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass die Sei-
tensténder des Traggestells im Bereich des, den Beden bildenden Warentragers
miteinander verbunden sind. Damit kann eine stabile Einheit des Traggestells ge-
schaffen werden, wobei zusétzlich auch noch der Schwerpunkt des leeren Trag-
gestells hin in Richtung zum Boden verlagert werden kann. Damit wird die Kippge-
fahr des Ladehilfsmittels herabgesetzt.

Weiters ist es vorteilhaft, wenn der Tragbalken an zumindest einem der Seiten-
sténder des Traggestells in senkrechter Richtung beztiglich des Bodens verstelii-
bar gehaltert ist. Damit kann eine individuelle Anpassung an die am Tragbalken
aufzuhéngende Hangeware in Bezug auf den Warentréger geschaffen werden.

Eine andere Ausflihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass das Traggestell im
Bereich seiner dueren Umgrenzung zumindest bereichsweise von einem Abde-
ckelement abgedeckt ist. Damit wird ein Schutz der am Tragbalken aufgehéngten
Héngeware erzielt. Dies erfolgt insbesondere dann, wenn das Abdeckelement im
Bereich der Seitenstander vorgesehen ist. Damit wird wahrend der Transportbe-
wegung ein Hinausziehen der Hangeware verhindert. Weiters kénnen aber auch
bei einer nahezu volisténdigen Umhilung sensiblen Waren vor Verschmutzungen
sowie Beschéadigungen geschiitzt werden.
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Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn das Abdeckelement im Bereich des, den
Boden bildenden Warentragers angeordnet ist und zumindest eine Seitenwand
bildet. Damit kann im Bodenbereich des Ladehilfsmittels eine sicherere Aufbewah-
rung der Liegeware erzielt werden, ohne dass diese bei den durchzufGhrenden
Transportbewegungen verloren geht.

Eine weitere mdgliche Ausfihrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass an
dem, den Boden bildenden Warentriger zumindest eine davon aufragende Sei-
tenwand angeordnet ist und diese einen Behalter ausbildet. Dadurch wird im Be-
rcich dea Warentrégers ein stabiler Zusanrnenhalt zwischen dlesem und der oder
den Seitenwénden erzielt. So kénnen auch handelsiibliche Behalter eingesetzt
werden.

Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass das Traggestell mit dem, den Boden bil-
denden Warentrager verbunden ist. Dadurch wird eine zusammengehtrige Einheit
geschaffen, welche einen stérungsfreien Einsatz gewdéhrleistet.

Eine andere Ausflhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass am Traggestell an
der vom Tragbalken abgewendeten Seite der, den Boden bildende Warentrager
als integraler Bestandteil gegebenenfalls mit zumindest einer Seitenwand ausge-
bildet ist. Durch diese Ausbildung kann auf eine eigene Anfertigung des Behéilters
verzichtet werden, da dieser direkt als Teil bzw. Bestandteil des Traggestells aus-
gebildet ist.

Die Erfindung betrifft auch noch eine Lastaufnahmevorrichtung fir ein Férderfahr-
zeug zur Aufnahme eines Ladehlifsmittels umfassend eine Platttorm sowie Betati-
gungsmittel zur Einlagerung des Ladehilfsmittels in ein Regalfach eines Regalila-
gers bzw. zum Auslagem des Ladehilfsmittels aus dem Regalfach des Regalla-
gers.

Die Aufgabe der Erfindung wird aber eigensténdig dadurch geltst, dass an der
Plattform eine Stitzvormichtung vorgesehen ist und die Stiitzvorrichtung einen
Steliplatz zwischen voneinander distanziert angeordneten Anschlagelementen flr
das Ladehitfsmittel begrenzt.
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Der sich dadurch ergebende Vorteil liegt darin, dass so gerade bei raschen Ver-
zdgerungen bzw. Beschleunigungen des Forderfahrzeugs ein Kippen bzw. tiber-
haupt ein Abgleiten des Ladehilfsmittels von der Plattform verhindert wird.
Dadurch wird die Stéranfélligkeit wesentlich verbessert und es kann trotz des auf-
ragenden Traggestells und den darauf abgespeicherten Hangewaren mit hohen
Férdergeschwindigkeiten im Lagersystem gefahren werden.

Die Erfindung betrifit weiters auch noch ein automatisiertes Lagersystem zum La-
gern und/oder Kommissionieren von Hangeware und/oder Liegeware, umfassend
zumindest ein Regailager mit Regalfachem, ein in einer Regalgasse verfahrbares
Forderfahrzeug mit einer Lastaufnahmevorrichtung sowie zumindest ein Lade-
hiffsmittel, wobei die Lastaufnahmevorrichtung zur Einlagerung des Ladehilfsmit-
tels in das Regalfach bzw. zum Auslagemn des Ladehilfsmittels aus dem Regalfach
ausgebildet ist. Die weitere Aufgabe der Erfindung wird hier eigensténdig durch
den Einsatz des universellen Ladehilfsmittels geldst.

Eine weitere mégliche Ausfihrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass an ei-
nem stimseitigen Ende der Regalgasse und/oder an einem seitlichen Ende des
Regallagers zumindest ein Kommissionierplatz angeordnet ist. Dadurch kann das
Férderprinzip Ware zum Mann“ eingesetzt werden und so ein hoher Automatisie-
rungsgrad und vor allem ein rascher Zugriff auf die zu kommissionierende Ware
geschaffen werden, ohne dass lange Bereitstellungswege des Kommissionierers
zur(ick gelegt werden missen.

Weiters ist es vorteilhaft, wenn der Kommissionierplatz in Draufsicht U-férmig zu-
einander ausgerichtete Férderstrecken umfasst, wobet Schenkel des U-férmigen
Kommissionierplatzes paraliel bez{iglich der Regalgasse ausgerichtet und auf der
von der Regalgasse abgewendeten Seite mit einem die Férderstrecke bildenden
Querférderer verbunden sind. Damit kann im Bereich des Kommissionierplatzes
ein geordneter Zu- sowie Abtransport der einzelnen Ladehilfsmitte! erfolgen. Die
Kommissionierperson kann dann von den jeweiligen bereitgesteliten Ladehilfsmit-
teln die zu kemmissionierenden Waren entnehmen.
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Eine andere Ausflihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass beim automatisier-
ten Lagersystem bei der Lastaufnahmevorrichtung fiir das Ladehilfsmittel an der
Plattform eine StOtzvorrichtung vorgesehen ist und die Stiitzvorrichtung einen
Steliplatz zwischen voneinander distanziert angeordneten Anschiagelementen fr
das Ladehiifsmittel begrenzt. Damit kann innerhalb des Regallagers eine hohe
Transporigeschwindigkeit des Férdermittels mit den darauf abgesteliten Lade-
hilfsmitteln erzielt werden. Dadurch kann ein noch hdherer Durchsatz im Bereich
des Kommissionierplatzes erfolgen.

Zum besseren Versténdnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden
Figuren nédher erléutert.

Es zeigen jeweiis in stark schematisch vereinfachter Darstellung:

Fig. 1  ein Lagersystem mit mehreren Regallagemn und in Querrichtung eingela-
gerten Ladehilfsmitteln, in Draufsicht;

Fig.2 einen Teilabschnitt eines weiteren Regallagers eines Lagersystems mit
in Léngsrichtung eingelagerten Ladehilfsmitteln, in Ansicht;

Fig. 3 ein Ladehilfsmittel in schaubildlich vereinfachter Darstellung;

Fig.4 eine Lastaufnahmevorrichtung eines Férderfahrzeuges mit einem Lade-
hilfsmittel, in Ansicht;

Fig. 5 eine andere mégliche Ausbildung eines Ladehilfsmittels in schaubiidlich
vereinfachter Darstellung;

Fig. 8 eine weitere mégliche Ausbildung eines Kommissionierplatzes in einem
Lagersystem, in Ansicht geschnitten.

Einfihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiih-
rungsformen gieiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthal-
tenen Offenbarungen sinngemé&R auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen
bzw. gieichen Bauteilbezeichnungen Gbertragen werden kénnen. Auch sind die in
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der Beschreibung gewéhlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf
die unmittelbar beschriebene sowie dargestelite Figur bezogen und sind bei einer
Lage#inderung sinngem&l auf die neue Lage zu Gbertragen.

In den Fig. 1 und 2 ist stark vereinfacht ein Lagersystem 1 gezeigt, das bevorzugt
mehrere baulich Gbereinstimmende und sich spiegelbildlich gegeniiberstehende
Regallager 2, 3 umfasst. Aus Wirtschaftlichkeitsgriinden sind mehrere Regallager
2, 3 vorgesehen, wobei es unabhangig davon aber auch méglich ist, nur eines der
Regallager 2, 3 vorzusehen. Bei diesem Lagersystem 1 handelt es sich bevorzugt
um einen Lagertyp, welcher als Beh#lterlager bezeichnet werden kann und zu-
meist als Hochregallager ausgebildet ist.

Durch einen Abstand zwischen einander zugewendeten Ein- bzw. Auslagerungs-
seiten 4, 5 der beiden Regallager 2, 3 ist eine Regalgasse 6 ausgebildet. In dieser
Regalgasse 6 sind in bekannter Weise je nach gewéhltem Forderfahrzeug 7 Fiih-
rungsanordnungen vorgesehen. Das Forderfahrzeug 7 kann beispielsweise durch
ein Regalbediengerét, ein Transportshuttle usw. gebildet sein und umfasst seiner-
seits zumindest ein Lastaufnahmemittel bzw. eine Lastaufnahmevorrichtung. wei-
ters ist es méglich, das Forderfahrzeug 7 in der Regalgasse 6 rechnergesteuert zu
verfahren, wobei die Léngserstreckung der Regalgasse 6 als sogenannte ,X"-
Richtung bezeichnet wird. Ein Abstand zwischen den Ein- bzw. Auslagerungssei-
ten 4, 5 der Regalgasse 6 definiert eine lichte Weite und somit eine Gassenbreite
8.

Das Férderfahrzeug 7 kann dabei (ber nicht néher bezeichnete Fahrwerke an ei-
ner auf einer horizontalen Aufstandsflache 9 angeordneten Flihrungsbahn, insbe-
sondere einer Fhrungsschiene und einer an einer Decke des Lagersystems 1
befestigten Flihrungsbahn, insbesondere einer Fahrschiene, abgestitzt bzw. ge-
flihrt sein. Damit kann das Férderfahrzeug 7 mit zumindest einer Antrisbsanord-
nung entlang der Fahrschien verstell- bzw. verfahrbar sein. Weiters kann das For-
derfahrzeug einen mit den beiden Fahrwerken verbundenen, im Wesentlichen
senkrecht zur Aufstandsflache 9 erstreckenden Mast 10 aufweisen. Der Mast 10
kann seinerseits mit einer Fiihrungsanordnung versehen sein, entlang welcher
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mittels eines Hubantriebes die Lastaufnahmevorrichtung mit einer bevorzugt hori-
zontal verlaufenden Plattform 11, insbesondere eine Hubplattform, in einer zur
Aufstandsflache 9 senkrechten Richtung rechnungsgesteuert verstelibar, insbe-
sondere verfahrbar sein. Auf die detaillierte Beschreibung der Lastaufnahmevor-
richtung wird hierbei verzichtet, wobei diese gemaR dem bekannten Stand der
Technik ausgebildet sein kann.

Jedes der Regallager 2, 3 weist seinerseits eine Vielzahl von Regalfdchern 12, 13
auf, an denen wiederum eine Vielzahl von einzelnen Absteliplitzen 14 vorgesehen
sind.

Wird das Forderfahrzeug 7 als sogenanntes ,Shuttie* ausgebildet, ist dann jedem
der Regalficher 12, 13 eine in Richtung der Regalgasse 6 verfahrbare Forderein-
heit zuzuordnen, um ein- bzw. auszulagemde Ladehilfsmittel 15 mit den daran
bzw. darin gespeicherten Waren verfahren zu kdnnen. Ein derartiges Lagersystem
mit einem soich ausgebildeten Férderfahrzeug ist z.B. aus der DE 10 2009 032
408 A1 bekannt geworden.

So ist in der Fig. 1 eine erste Stelimoglichkeit der Ladehilfsmittel 15 gezeigt, wobei
diese aufgrund ihrer in etwa rechteckigen Grundrissform in Querrichtung — also die
l&ngere Seite des Ladehilfsmittels 15 in paralleler Ausrichtung bezlglich der Re-
galgasse 6 — im Regaliager 2, 3 abgestellt sind. In der Fig. 2 ist hingegen eine um
90° dazu gedrehte Abstellposition im Regallager 2, 3 dargestelit, bei welcher nun
die kQrzere Seite des Ladehilfsmittels 15 in paralleler Ausrichtung beztglich der
Regalgasse 6 angeordnet ist. Dies kann im Gegensatz zu der zuvor beschriebe-
nen Querlagerung als Langslagerung bezeichnet werden. Die gew#hlte Einlage-
rungsrichtung der einzelnen Ladehilfsmittel 15 ist von vielen Faktoren abh#ngig
und kann frei gew&hit werden. Es wére aber auch eine gemischte Einlagerungs-
weise moglich.

Um Zeit und Kosten flir die Kommissionierung zu sparen, wird das Lagersystem 1
mit seinen Regallagem 2, 3 und dem rechnergesteuerten Férderfahrzeug 7 als
automatisiertes Lagersystem ausgebildet und das Férdemrinzip ,Ware zum Mann*
eingesetzt.
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Wie nun besser aus der Fig. 2 zu ersehen ist, sind auf einzelnen Abstellplatzen 14
des Regallagers 2 vereinfacht einige Ladehilfsmittel 15 abgestellt, wobei die detail-
lierte Beschreibung des Ladehilfsmittels 15 in den nachfolgenden Figuren erfolgt.

Mit dem hier gewdhlten Regallager 2, 3 und dem gewahlten Ladehilfsmittel 15 wird
es maéglich, in die einzelnen Regallager 2, 3 die zu bevorratenden Waren (ber das
Férderfahrzeug 7 rechnergesteuert einzulagern und bei Bedarf die benétigten Wa-
ren gemeinsam mit dem die Ware aufnehmenden Ladehilfsmittel 15 wiederum fiir

die Enthahme und Kommissionierung bereit zu stellen.

Flr diese Entnahme kann bevorzugt in dem stimseitigen Ende der einzelnen Re-
galgassen 6 ein eigener Kommissionierplatz 16 angeordnet bzw. vorgesehen sein.
Dabei kann jeder die einzelnen Kommissionierplatze 16 in Draufsicht gesehen —
siehe Fig. 1 - U-férmig zueinander ausgerichtete Férderstrecken 17 bis 19 umfas-
sen. Die belden Forderstrecken 17, 18 bilden hier Schenkel des U-férmigen Kom-

missionierplatzes 16 aus und sind bevorzugt paraliel beztglich der Regalgasse 6
ausgerichtet sowie in Querrichtung zur Regalgasse 6 voneinander distanziert an-
geordnet. Damit wird es moglich mit dem Forderfahrzeug 7 das oder die Lade-
hilfsmittel 15 vom Regallager 2, 3 in den Bereich bzw. Abschnitt des Kommissio-
nierplatzes 16 zu verbringen. Dort erfolgt die Ubergabe des oder der Ladehilfsmit-
tel 15 vom Forderfahrzeug 7 hin auf eine der beiden parallel zur Regalgasse 6
ausgerichteten Forderstrecken 17, 18. Auf der von der Regalgasse 6 abgewende-
ten Seite sind die beiden Foérderstrecken 17, 18 durch die weitere Férderstrecke
19 miteinander verbunden, wobei hier auch von einem Querforderer gesprochen
werden kann. Im Abschnitt der den Querférderer bildenden Férderstrecke 19 kann
dann mittels einer Kommissionierperson 20 von dem zur Entnahme bereitgestell-
ten Ladehilfsmitte! 15 die zu entnehmende Ware entnommen und gegebenenfalls
unter Zwischenschaltung eines Pufferspeicherplatzes an ein weiteres Transport-
mitte! 21 Gbergeben. Das Transportmittel 21 kann beispielsweise durch sinen Ho-
rizontalférderer, wie beispielsweise ein Transportband, ein Rollenforderer oder
dergleichen, gebildet sein.

im Bereich der bereits kommissionierten Waren kann auch von einer auftragsbe-
zogen Zusammenstellung der Waren gesprachen werden. Die dabei verwendeten
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Ladehilfsmittel 16 kdnnen sowohl im Bereich der Regallager 2, 3 zur Aufbewah-
rung und Speicherung der einzelnen Waren als auch fir die auftragsbezogene

Abwicklung und Bereitsteliung gleichartig ausgebildet sein. So kann im Bereich

des Regallagers 2, 3 von Lager-Ladehilfsmitteln und im Bereich der kommissio-
nierten Waren von Auftrags-Ladehilfsmitteln gesprochen werden.

Die Ein- und Auslagerung der einzelnen Ladehilfsmittel 15 zwischen dem Férder-
fahrzeug 7 und den dafilr vorgesehenen Abstellpldtzen 14 erfolgt in Querrichtung
zur Léngserstreckung der Regalgasse 6, wobej diese Raumrichtung als soge-
nannte ,Z°-Richtung bezeichnet wird. Die hhenmé&Rige bzw. vertikale Verstellrich-
tung bezogen auf die Aufstandsfiiche 9 wird im Regallager 2, 3 als ,Y“-Richtung
hezeichnet.

Die Beschickung des Regallagers 2, 3 kann am anderen stirnseitigen Ende der
Regalgasse 6 auf der vom Kommissionierplatz16 abgewendeten Seite erfolgen.
Dazu kann je Regalgasse 6 entweder mit einem einzigen Férderfahrzeug das Aus-
langen gefunden werden oder es wird zumindest ein zusatzliches Forderfahrzeug
7 eingesetzt.

Unabhéangig davon wére es aber auch noch méglich, beim Ladehilfsmitte! 15 nicht
sein bodenseitiges Ende als Transportfliche zu verwenden, wie dies in der Behal-
tertechnik dblich ist, sondern das gesamte Ladehilfsmittel 15 als hingenden
Transportwagen zu benutzen und so wiederum ein einheitliches automatisiertes
Lagersystem 1 zu schaffen. Dabei kann das Ladehilfsmittei 15 mit entsprechend
angeordneten Rollen versehen werden, um so die notwendigen Verstellwege bzw.
Transportwege durchfihren zu kdnnen, Diese Mdglichkeit ist in der Fig. 2 im
obersten Regalfach 13 schematisch angedeutet.

Weiters bzw. zusatzlich dazu wire es aber auch méglich, das Ladehilfsmittel 15
unter Zwischenschaltung einer Transporipalette in das Regalfach 12 einzulagem,
wie dies im Regallager 2 in der zweiten Reihe von oben angedeutet ist. Dabei
kann auch eine Kombination der unterschiedlichen Lagerarten im Regalfach 12,
13 gewihit werden.

N2011/03300
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In der Fig. 3 ist eine mégliche und gegebenenfalis flr sich eigenstandige Ausfiih-
rungsform des Ladehifsmitiels 15 gezeigt, wobei wiederum flr gleiche Teile glei-
che Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegangenen Fig.
1 und 2 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf
die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Fig. 1 und 2 hingewiesen
bzw. Bezug genommen.

Das hier dargestelite Ladehilfsmittel 15 dient zur Aufnahme von Waren, wobei es
sich hier um Liegeware 22 und/oder Hingeware 23 handeln kann. Damit wird ein
universell einsetzbares Ladehilfsmittel 15 benétigt, bei welchem gleichzeitig so-
wohl die Liegeware 22 als auch die Hangeware 23 aufgenommen und im Regalla-
ger 2, 3 bevorratet werden kann. Bei der Héngeware 23 kann es sich um hochwer-
tige Waren handeln, welche jeweils auf eigenen KleiderbGgeln aufgehangt sind.
Deshalb ist auch innerhalb des Regallagers 2 ,3 auf eine hdngende Speicherstel-
lung der Ware zu achten, um Knicke, Falten usw. zu vermeiden.

So umfasst das Ladehilfsmittel 15 bei diesem Ausfiihrungsbeispiel einen Behéhter
24 welcher seinerseits einen Boden 25 und bevorzugt zumindest eine davon auf-
ragende Seitenwand 26 umfasst. Bevorzugt werden standardmégig verfligbare
Behalter 24 eingesetzt, weiche in den unterschiedlichsten zumeist normgeméafien
Abmessungen in der Lagertechnik Anwendung finden. Bei dem hier gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel umfasst der Behélter 24 vier umlaufend angeordnete Seiten-
wande 26, welche vom Boden 25 aufragen und dabei einen Aufnahmeraum 27
definieren. Zur Bildung des Ladehilfsmittels 15 ist weiters am Behéiter 24 ein vom
Boden 25 aufragendes Traggestell 28 vorgesehen, welches zumindest einen
Tragbalken 29 umfasst. Der Tragbalken 29 ist (iber das Traggestell 28 vom Boden
25 des Behélters 24 distanziert angeordnet.

Das Traggestell 28 umfasst weiters zumindest einen vom Boden 25 aufragenden
Seitenstander 30, wobei der Seitensténder 30 mit dem Tragbalken 29 verbunden
ist.

Zur Erh6hung der Stabilitat des Traggestells 28 kann dieses zwei in Richtung der
Langserstreckung des Tragbalkens 29 voneinander distanziert angeordnete Sei-
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tensténder 30 umfassen, wobei dann der Tragbalken 29 bevorzugt mit beiden Sei-
tenstiandern 30 gekuppelt ist.

Zur Erhthung der Querstabilitét — also in Querrichtung zur Langserstreckung des
Tragbalkens 29 — kann der Seitenstdnder 30 voneinander distanziert angeordnete
Rahmenteile 31, 32 umfassen. Diese beiden Rahmenteile 31, 32 kénnen zumin-
dest auf der vom Boden 25 abgewendeten Seite miteinander durch einen Steg 33
verbunden sein. Weiters ist auch eine gegenseitige Verbindung der beiden zu-
sammengehorigen Rahmenteile 31 ,32 im Bodenbereich (iber einen weiteren Steg
33 mdglich. Der oder die Stege 33 sowie die Rahmenteile 31, 32 kénnen bei-
spielsweise aus einem Rohrmaterial gebildet sein. Die Fertigung kann beispiels-
weise durch entsprechende Biegevorgange oder dergleichen in Kombination mit
SchweiRvorgéngen erfolgen. Die beiden Rahmenteile 31, 32 des Seitenstdnders
30 sind beziglich der Langserstreckung des Tragbalkens 29 in senkrechter Rich-
tung dazu angeordnet. Bei Vorsehen von zwei Seitensténdern 30 k&nnen die
Rahmenteile 31, 32 in Querrichtung zur Léngserstreckung des Tragbalkens 29
eine Breite aufweisen, sodass der daraus gebildete Seitenstander 30 an den Sei-
tenwénden 26, inshesondere den Langsseitenwénden, des Behélters 24 innen
anliegend angeordnet ist.

Die beiden Seitenstander 30 des Traggestells 28 sind bevorzugt den Ein- bzw.
Auslagerungsseiten 4, 5 der Regallager 2, 3 zugewendet. Dadurch ergibt sich eine
parallele Ausrichtung der beiden Seitenstander 30 bez(glich der Langserstre-
ckung der Regalgasse 6. Der Tragbalken 29 ist im Bereich der Regallager 2, 3 in
senkrechter Richtung bezhglich der Férderrichtung des Forderfahrzeuges 7 bzw.
der Regalgasse 6 ausgerichtet. Durch die beiden in Querrichtung zur Férderrich-
tung voneinander distanzierten Seitenstédndern 30 wird so ein gewisser Schutz der
Hangeware 23 wéhrend des Transports durch das Férderfahrzeug 7 in der Regal-
gasse 6 hin zu den Ein- bzw. Auslagerungsseiten 4, 5 erzielt.

Um auch wahrend des Transportvorganges sowie beim Halten und Anfahren des
Ladehilfsmittels 15 ein Verschwenken der am Tragbalken 29 aufgehéngten Han-
geware 23 um den Tragbalken 29 zu vermindern bzw. zu vermeiden, kann zwi-
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schen den in LAngserstreckung des Tragbalkens 29 voneinander distanziert an-
geordneten Rahmenteilen 31, 32 des Seitensténder 30 randlich zumindest ein sich
dazwischen erstreckendes Stitzelement 34 angeordnet sein. Dieses Stitzelement
34 kann beispielsweise stabfdrmig ausgebildet sein und eine gewisse Eigenstei-
figkeit aufweisen. Um in so einem Fall den Zugang hin zu den Waren, nédmlich den
Hangewaren 23 und/oder Liegewaren 22, zu erméglichen, kann das Stiitzelement
34 schwenkbar an einem der Rahmenteile 31, 32 gelagert und am anderen Rah-
menteil 31, 32 abgestitzt bzw. verriegelt sein.

Unabhéngig davon kénnte das Stlitzelement 34 aber auch durch einen Riemen,
ein elastisch verformbares Spannband, wie ein Gummizug oder dergleichen, ge-
bildet sein. Dieses kann an den randlich angeordneten und voneinander distan-
zierten Rahmenteilen 31, 32 gehalten bzw. befestigt sein und sich in paralleler
Richtung bezliglich des Tragbalkens 29 zwischen den Rahmenteilen 31, 32 er-
strecken.

Um auch im Bereich des Bodens 25 auf der vom Tragbalken 29 abgewendeten
Seite eine stabile Verbindung der Seitenstinder 30 des Traggestells 28 zu erzie-
len, k&nnen die beiden Seitenstander 30 im Bereich des Bodens 25 des Behalters
24 miteinander verbunden sein. Dies kann durch einen oder mehrere Stege erfol-
gen. Dabei ist bei der Anordnung und Ausbildung dieses bzw. dieser Verbin-
dungsstege im Bodenbereich auf die im Behéiter 24 aufzunehmen Liegewaren 22
Bedacht zu nehmen.

Zur individuellen Anpassung der Distanz des Tragbalkens 29 vom Boden 25 des
Behdlters 24 kann der Tragbalken 29 an zumindest einem der Seitenstander 30 in
senkrechter Richtung beziiglich des Bodens 25 verstellbar gehaltert sein. So wére
es mdglich, im Steg 33 eine Aufnahme bzw. eine Fithrungsanordnung 35 vorzu-
sehen, in welcher Stitzs&ulen 36 in senkrechter Richtung beziiglich des Bodens
25 gefUhrt sind. Um eine individuelle Anpassung der Distanz zwischen dem Boden
25 und dem Tragbalken 29 an die aufzunehmende Hangeware 23 zu erzielen,
kann die FGhrungsanordnung 35 auch noch zusatzlich eine nicht naher dargestell-

" te Rast bzw. Ametiervorrichtung umfassen, mit welcher der oder die Stutzsgulen
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36 bedarfsweise l6sbar gehaltert sind. Die Stitzs&ulen 36 sind mit dem Tragbal-
ken 29 verbunden und bilden so eine bugelférmige Haltestruktur aus.

Weiters ist es mdglich, dass das Traggestell 28 im Bereich seiner &uleren Um-
grenzung zumindest bereichsweise von einem Abdeckelement 37 abgedeckt bzw.
umgeben ist. Ein Teilabschnitt des Abdeckelements 37 ist im Bereich des hier
rechts angeordneten Seitenstdnders 30 als vereinfachte Gitterstruktur dargestellt.

Je nach zu speichemnder bzw. transportierender Hdngeware 23 kann das Abde-
ckelement 37 aber auch vollfiichig geschiossen, beispielsweise als Abdeckplatte,
insbesondere in durchsichtiger Form ausgebildet sein. Weiters kann das Abde-
ckelement 37 beispielsweise auch hillenfdrmig ausgebildet sein und so bei sen-
siblen Hangewaren 23 das gesamte Traggestell 28 umgeben und sich bis hin zum
Behlter 24 erstreckend angeordnet sein. Damit wird ein noch besserer Schutz
der Hangewaren 23 und/oder Liegewaren 22 erzieit.

Wird das Traggesteli 28 als zusammengehdrige Baueinheit ausgebildet, kann die-
ses in dem vom Behalter 24 definierten Aufnahmeraum 27 eingesetzt sein. Zur
gegenseitigen Halterung kbnnen zwischen dem Traggestell 28 und dem Behélter
24 nicht naher dargestelite Halte- bzw. Armretieranordnungen eingesetzt werden.
Bevorzugt wird das Traggestell 28 mit dem Behélter 24 feststehend verbunden
bzw. gekuppelt. Das kann mittels am Boden 25 vorgesehenen Aufnahmen esfol-
gen, in welche Abschnitte des Traggestells 28 eingesteckt werden.

Unabhéngig davon wire es aber auch moglich, das Traggestell 28 und den Behéi-
ter 24 als zusammengehdrige, integrale Einheit auszubilden, wobei dann am
Traggestell 28 an der vom Tragbalken 29 abgewendeten Seite der Behalter 24 mit
einem Boden 25 und zumindest einer Seitenwand 26, bevorzugt vier Seitenwén-
den 26, ausgebildet ist.

Es kann auch eine leicht gekropfte Ausbildung der Seitensténder 30 in deren auf-
ragenden Langsverlauf gewahlt werden, wenn auch im Bereich des Tragbalkens
29 ann&hernd die gleiche Speicherldnge zu Verfligung stehen soll wie innerhalb
des Behdlters 24 in der gleichen Raumrichtung.
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Durch das hier dargestellte und beschriebene Ladehilfsmittel 15 wird es maglich,
mit einer einheitlichen Lagertechnik, beispielsweise mit einem einzigen Regallager
2, 3, das Auslangen zu finden und darin sowohl Liegeware 22 als auch Hange-
ware 23 in einem einzigen Ladehilfsmittel 15 ein- und wiederum auslagem zu
konnen. Die Lagertechnik in Bezug auf unterschiedlichste Behalter 24 weist der-
zeit schon einen hohen Automatisierungsgrad auf, wobei hier in Platz sparendster
Weise die Ein- und Auslagerung durch das Forderfahrzeug 7 erfolgen kann.

Ein weiterer Vorteil ergibt sich noch dadurch, dass bei diesem kombinierten Lade-
hilfsmittel 15 Hangeware 23 bei einem unbeabsichtigten Ldsen von einem Klei-
derbiigel bzw. dem Tragbalken 29 nicht im Regallager 2, 3 verloren gehen kann,
sondern in den Behéalter 24 féllt. Damit kann der Schwund in einem Distributions-
center minimiert bzw. egalisiert werden.

Der Einsatz derartiger Ladehilfsmittel 15 wére aber auch auBerhalb des Lagersys-
tems denkbar, da die kommissionierte und bereitgestelite Ware je nach Empfan-
ger in einem eigenen Ladehilfsmitiel 15 eingelagert werden kann und dieses dem
jeweiligen Empfénger zugestelit wird. Nach der Zulieferung und der Entnahme der
besteliten Waren kann da geleerte Ladehilfsmitte! 15 wiederum dem Distributions-
center zurlickgesandt und in den neuerlichen Kommissionierkreislauf eingebracht
werden.

Weiters kdnnen im Bereich des Tragbalkens 29 noch vereinfacht dargestelite Po-
sitionierelemente 42 fOr die bevorzugt auf Kieiderbtgeln hdngende Hiéngeware 23
vorgesehen sein. Diese Positionierelemente 42 sind in Léngsrichtung des Trag-
balkens voneinander in bevorzugt vorgegebenen Absténden angeordnet und die-
nen dazu, dass einerseits die Hédngewaren 23 in einem vorbestimmten Abstand
zueinander aufgehéngt sind und andererseits wahrend der Transporthewegung
und vor aliem bei raschen Geschwindigkeitsé&nderungen die Hangewaren 23 nicht
zusammengeschoben werden. Damit wird auch eine ungewollte, einseitige Verla-
gerung des Gesamischwerpunktes der Hingewaren 23 bezogen auf das Lade-
hilfsmittel 15 vermieden und so eine zentrische Ausrichtung bezogen auf den Bo-
den 25 erreicht werden. Die Positionierelemente 42 sind gerade bei sensiblen,
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hochwertigen Kleidungsstiicken glinstig. Das oder die Positionierelemente 42
kénnen durch Noppen, Stifte, Bolzen, Kugeln, Vertiefungen, Rillen usw. gebildet
sein. Damit wird eine Art Bigelrutschsicherung der Hangeware 23 am Tragbalken
29 erreicht.

In der Fig. 4 ist eine weitere und gegebenenfalls fir sich eigensténdige Ausfiih-
rungsform der Lastaufnahmevorrichtung des Forderfahrzeuges 7 gezeigt, wobei
wiederum fir gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie
in den vorangegangenen Fig. 1 bis 3 verwendet werden. Um unnétige Wiederho-
lungen zu vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegange-
nen Fig. 1 bis 3 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Die Lastaufnahmevorrichtung dient zur Aufnahme zumindest eines Ladehilfsmit-
tels 15 und umfasst eine Plattform 11 sowie vereinfacht angedeutete Betéti-
gungsmittel 38 zur Einlagerung des Ladehilfsmittels 15 in ein Regalfach 12, 13
des Regallagers 2, 3 bzw. zum Auslagemn des Ladehilfsmittels 15 aus dem Regal-
fach 12, 13 des Regallagers 2, 3. Das oder die Betatigungsmittel 38 sind hier im
vorliegenden Ausflihrungsbeispiel durch Teleskopame gebildet, mit welchen das
Ladehilfsmittels 15 von der Plattform 11 in das Regallager 2, 3 hinein bewegt so-
wie auch wiederum enthommen werden kann. Es wéren aber auch andere Ausbil-
dungen wie z.B. Férderbdnder, Stellvorrichtungen oder dgl. méglich, wie diese
hinlénglich bekannt sind. An der Plattform 11 ist eine Stitzvorrichtung 39 vorgese-
hen, wobei diese einen Stellplatz 40 zwischen voneinander distanziert angeordne-
ten Anschlagelementen 41 fir das Ladehilfsmittel 15 begrenzt.

Damit kann bei rasch zunehmender Transportgeschwindigkeit oder bei einem Not-
Stopp des Forderfahrzeuges 7 ein Kippen des Ladehilfsmittels 15 an der Platiform
11 verhindert werden.

In der Fig. 5 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfiih-
rungsform des Ladehilfsmittels 15 gezeigt, wobei wiederum fir gleiche Teile glei-
che Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegangenen Fig.
1 bis 4 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf
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die detaillierte Besbhreibung in den vorangegangenen Fig. 1 bis 4 hingewiesen
bzw. Bezug genommen.

Das hier dargesteilte Ladehilfsmittel 15 kann ebenfalls fir ein automatisiertes La-
gersystem 1 Anwendung finden, in welchem die Hangeware 23 und/oder die Lie-
geware 22 aufgenommen und transportiert werden kann und fir die nachfolgende
Kommissionierung im Regallager 2, 3 bevorratet gelagert werden kann. Das La-
dehilfsmittel 15 umfasst hier wiederum das zuvor beschriebene Traggestell 28 fir
die nicht néher dargestellte Hangeware 23 sowie einen bodenseitig angeordneten
Warentriger 43. Dieser Warentrager 43 ist tablarférmig, inshesondere plattenfér-
mig, ausgebildet und bildet auf seiner vom Tragbalken 29 abgewendeten Seite
eine Transportflache 44 fiir das gesamte Ladehilfsmittel 15 aus. Damit bildet in
diesem Ausflihrungsbeispiel der Warentrager 43 den Boden 25 des Ladehilfsmit-
tels 15 aus. Diese Ausbildung des Ladehilfsmittels 15 mit dem Traggestell 28 so-
wie den den Boden 25 bildenden Warentrager 43 kann somit eine Minimalausbil-
dung darstellen, bei welcher auf alle Falle zumindest die Hangeware 23 am Trag-
balken 29 aufgehéngt werden kann. Zusatzlich dazu kann dann aber auch noch
am Warentréager 43 die Liegeware 22 abgelegt werden. Dafr bildet der den Bo-
den 25 bildende Warentréger 43 auf der von der Transportfiache 44 abgewende-
ten Seite zumindest einen Aufnahmepiatz 45 aus.

Auf diesem oder diesen Aufnahmeplatzen 45 kdnnen dann auch noch die zusitz-

lichen Liegewaren 22 am Ladehiifsmittel 15 abgelegt sein. Je nach Art und Weise

der abzulegenden Liegeware 22 kann auf die Anordnung von den zuvor beschrie-

benen Seitenwénden 26 zur Bildung des Behétters 24 verzichtet werden, Dies wii-
re z.B. dann méglich, wenn die Liegewafe 22 in einem eigenen Behdlter, wie einer
Schachtel oder dergleichen, abgelegt ist.

Der Warentréger 43 kann seinerseits aus einem vollen Plattenmaterial, einem plat-
tenfdrmigen Bauteil mit einer Gitterstruktur oder eine Kombination aus einem plat-
tenfdrmigen Element mit daran angeordneten Verstarkungsrippen gebildet sein.
Zur Verwendung in einem automatisierten Lagersystem 1 soll der Warentrager 43
eine Mindeststirke zwischen der Transportflache 44 und dem Aufnahmepiatz 45

N2011/09300
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aufweisen, damit ein ordnungsgeméter Transport auf den unterschiedlichsten
Transportsystemen des Lagersystems 1 ermdglicht wird. Dariiber hinaus ist auch
auf die dort vorgesehenen Sensoren, Messvorrichtungen sowie deren Erfas-
sungsvorrichtungen und deren Betétigung bzw. Auslésung Bedacht zu nehmen.

Bevorzugt wird das Traggestell 28, insbesondere deren Seitensténder 30, im Be-
reich des den Boden 25 bildenden Warentrégers 43 mit diesem verbunden. Daflir
kdnnen beispielsweise am Warentrédger 43 Aufnahmen 46 vorgesehen sein. In
diese Aufnahmen 46 kénnen dann beispielsweise die rohrférmigen Rahmenteile
31, 32 der jeweiligen Seitensténder 30 eingesteckt und dort armretiert bzw. fixiert
gehaitert sein. Es kénnen aber auch Ansétze vorgesehen sein, auf welche die En-
den der Rahmenteile 31, 32 aufgesteckt werden und dort eine Halterung bzw. Fi-
xierung erfolgt. Damit wird eine stabile Verbindung zwischen dem Traggestell 28
und dem Warentrager 43 erzieit.

Wie bereits zuvor beschrieben, kann das Traggestell 28 im Bereich seiner 4ule-
ren Umgrenzung zumindest bereichsweise vom Abdeckelement 37 abgedeckt
sein. Bei diesem hier gezeigten Ausfihrungsbeispiel ist zumindest ein Abde-
ckelement 37 vorgesehen, welches im Bereich des den im Boden 25 bildenden
Warentrégers 43 angeordnet ist. So kann dann das bzw. kénnen die Abdeckele-
mente 37 eine oder mehrere Seitenwénde 26 zur Bildung eines Behélters 24 bil-
den. Damit kann wiederum das unbeabsichtigte Herausrutschen bzw. Verlagern
der Liegeware 22 von den dafiir vorgesehenen Aufnahmeplétzen 45 am Waren-
tréger 43 verhindert werden.

Dabei kdnnen die Abdeckelemente 37 beispielsweise nur an den Rahmenteilen
31, 32 des Traggestelis 28 gehaltert bzw. festigt sein. Zusatzlich dazu oder unab-
hé&ngig davon wére aber auch eine Verbindung mit dem Warentréger 43 maglich.
Augch hier kann wiederum je nach Anforderung und Art der abzuspeichernden Lie-
geware 22 das Abdeckelement 37 durchgehend vollflachig oder aber auch als Git-
ter oder als Wand mit einer Lochstruktur ausgebildet sein.

In der Fig. 6 ist eine weitere und gegebenenfalls fir sich eigenstédndige Ausfiih-
rungsform eines Lagersystems 1 mit Regallagem 2, 3 gezeigt, in welchen mehrere
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Ladehilfsmittel 15 bevorratet gelagert werden kénnen. Dabei werden wiederum fir
gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vo-
rangegangen Fig. 1 bis 5 verwendet. Um unndtige Wiederholungen zu vermeiden,
wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Fig. 1 bis 5 hinge-
wiesen bzw. Bezug genommen.

Bei diesem hier gezeigten Ausflhrungsbeispiel ist zwischen den beiden Regalia-
gem 2, 3 die Regalgasse 6 angeordnet, in welcher das Férderfahrzeug 7 mit sei-
ner Plattform 11 zum Transport der einzelnen Ladehilfsmittel 15 hin zum Kommis-
sicnierplatz 16 und nach der Kommissionierung von diesem wieder zurlick ins Re-
gallager 2, 3 angeordnet ist. Bei diesem Lagersystem 1 wird eine sogenannte
Durchlaufkanalkommissionierung angewendet, bei welcher das Ladehilfsmittel 15
vom Forderfahrzeug 7 von einem der Stapelplétze der Regallager 2, 3 entnommen
und in den Bereich des Kommissionierplatzes 16 transportiert wird. Das Forder-
fahrzeug 7 mit seiner Plattform 11 verbringt das Ladehilfsmittel 15 regalgassensei-
tig zu einem Durchlaufkanal 47 im Bereich des Regallagers 3, welcher hin zum
Kommissionierplatz 16 fihrt. Im Bereich des Kommissicnierplatzes 16 ist dann ein
Bereitstellungsbereich 48 fir das bzw. die zur Kommissionierung bereitgesteliten
Ladehilfsmittel 15 vorgesehen.

Der Transport bzw. die Weiterbewegung des im Durchlaufkanal 47 bereit gestell-
ten Ladehilfsmittels 15 erfolgt auf zumeist nicht angetriebenen Rollenbahnen, auf
welchen das Ladehilfsmittel 15 aufgrund der Schwerkraft vom Ubergabeplatz hin
zum Bereitstellungsbereich 48 gleiten kann. Diese Férderbahnen kénnen bei-
spielsweise aus Réllchenschienen aber auch als angetriebene Transportbahnen
mit den unterschiedlichsten Antriebsmitteln ausgebildet sein. Werden angetriebe-
ne Transportbahnen verwendet, kdnnen damit exaktere Verstellwege fir das La-
dehilfsmittel 15 erzielt werden. Bei dieser Form der Ausbildung des Kommissio-
nierplatzes 16 kénnen die Transport- bzw. Férderbahnen auch als Stichbahnen
bezeichnet werden, welcher in senkrechter Richtung bezogen auf das Regallager
2, 3 dazu in senkrechter Richtung aus dem Lager heraus bzw. hinein fUhren.
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Nach erfolgter Kommissionierung und Entnahme der benétigten Waren aus dem
oder den jeweiligen Ladehilfsmitteln 15 wird das bzw. werden die nicht mehr bens-
tigten Ladehilfsmittel 15 von der Kommissionierperson 20 in eine Bereitstellungs-
position verbracht, in welcher das Ladehilfsmittel 15 beispielsweise mit Teieskop-
armen wieder auf die Plattform 11 des Férderfahrzeuges 7 zuriicktransportiert
wird. Nach erfoigter Aufnahme auf der Plattform 11 verbringt das Férderfahrzeug 7
das nicht mehr benétigte Ladehilfsmittel 15 auf den dafiir vorgesehenen Steliplatz
innerhalb des Regallagers 2, 3.

Bei der Beladung bzw. Beschickung der einzelnen Ladehilfsmittel 15 mit den Wa-
ren 22, 23 kénnen unterschiedliche logistische Ablagesysteme angewendet wer-
den. So kann es z2.B. sein, dass von einem Artikel stets die gleiche Farbe jedoch
unterschiedliche Gréfen in einem Ladehilfsmittel 15 eingelagert werden. Dabei
kann auch noch nach Damen und/oder Hetrrenbekleidung getrennt abgelegt wer-
den. Unabhéngig davon kénnte aber auch in einem Ladehilfsmittel 15 stets der
gleiche Artikel, jedoch in zueinander unterschiedlichen Farben eingelagert werden.
Dabei kénnte auch noch jede einzelne Gréfle an Artikel getrennt in einem eigenen
Ladehilfsmittel 15 gespeichert werden.

Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstédndnis des Aufhaus des Lagersystems 1 bzw. des Ladehilfsmittels 15 dieses
bzw. dessen Bestandleile teilweise unmafstéblich und/oder vergréRert und/oder
verkleinert dargestellit wurden,

Die den eigensténdigen erfinderischen Lésungen zugrundeliegende Aufgabe kann

der Beschreibung enthommen werden.

Die Ausfilhrungsbeispiele zeigen mégliche Ausfiihrungsvarianten des Lagersys-
tems 1 bzw. des Ladehilfsmittels 15, wobei an dieser Stefle bemerkt sei, dass die
Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfiihrungsvarianten derselben ein-
geschrankt ist, sondem vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen Aus-
fuhrungsvarianten untereinander méglich sind und diese Variationsméglichkeit
aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch gegensténdliche Erfindung im
Kdnnen des auf diesem technischen Gebiet tdtigen Fachmannes liegt. Es sind
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also auch samtliche denkbaren Ausfiihrungsvarianten, die durch Kombinationen
einzelner Details der dargesteliten und beschriebenen AusfUhrungsvariante még-
lich sind, vom Schutzumfang mit umfasst. Weiters kénnen auch Einzelmerkmaie
oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen unterschied-
lichen Ausfilhrungsbeispielen fiir sich eigenstindige, erfinderische oder erfin-
dungsgemaie Losungen darstellen.

Vor allem kénnen die einzelnen in den Fig. 1; 2; 3; 4; 5; 6 gezeigten AusfOhrungen
den Gegenstand von eigenstindigen, erfindungsgeméfen L&sungen bilden. Die
diesbezlglichen, erfindungsgemafen Aufgaben und Lésungen sind den Detailbe-
schreibungen dieser Figuren zu entnehmen.
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Bezugszeichenaufstellung

Lagersystem

Regallager

Regallager

Ein- bzw. Auslagerungsseite

Ein- bzw. Auslagerungsseite

Regalgasse
Forderfahrzeug
Gassenbreite
Aufstandsflache
Mast

Plattform
Regalfach
Regalfach
Abstellplatz
Ladehilfsmitte!

Kommissionierplatz
Farderstrecke
Forderstrecke
Forderstrecke
Kommissionierperson

Transporimittel
Liegeware
Hangeware
Behéiter
Boden

Seitenwand
Aufnahmeraum
Traggestell
Tragbalken
Seitenstander

Rahmenteil
Rahmenteil

Steg

Stiutzelement
Fithrungsanordnung
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36
37
38
39
40

41
42
43
44
45

46

47
48
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Stitzsaule
Abdeckelement
Betatigungsmittel
Stitzvorrichtung
Stellplatz

Anschlagelement
Positionierelement
Warentriager
Transportfliche
Aufnahmeplatz

Aufnahme
Durchiaufkanal
Bereitstellungsbereich
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1. Ladehilfsmittel (15} fir ein automatisiertes Lagersystem (1), insbeson-
dere zur Aufnahme von Héngeware (23) und/oder Liegeware (22), mit einem Wa-
rentrager (43), der einen Boden (25) ausbildet, welcher auf einer Seite eine
Transporifldche (44) und auf der anderen Seite zumindest einen Aufnahmeplatz
(45) definiert, dadurch gekennzeichnet, dass an dem, den Boden (25) bildenden
Warentréger (43) ein davon aufragendes Traggestell (28) vorgesehen ist, welches
zumindest einen Tragbalken (29) umfasst und der Tragbalken (29) vom Boden
(25) distanziert angeordnet ist.

2. Ladehitfsmittel (15) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Traggestell {28) zumindest einen vom Boden (25) aufragenden Seitensténder
(30) umfasst und der Seitenstander (30) mit dem Tragbalken (29) verbunden ist.

3. | Ladehilfsmittel (15) nach Anspruch 2, dadurch gekennzelchnet, dass
der Seitensténder (30) in Querrichtung bezlglich der LAngserstreckung des Trag-
balkens {29) voneinander distanziert angeordnete Rahmenteile (31, 32) umfasst,
welche zumindest auf der vom Boden (25) abgewendeten Seite miteinander ver-
bunden sind.

4. Ladehilfsmittel (15) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Traggestell (28) zwei in Richtung der Langserstreckung des Tragbalkens
(29) voneinander distanziert angeordnete Seitensténder (30) umfasst und der
Tragbatken {29) mit beiden Seitenstandern (30) gekuppelt ist.

5. Ladehilfsmittel (15) nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen den in Langserstreckung des Tragbalkens {29) von-
einander distanziert angeordneten Rahmenteilen (31, 32) des Seitensténders (30)
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randlich zumindest ein sich dazwischen erstreckendes Stiitzelement (34) ange-
ordnet ist.

6. Ladehilfsmittel {15) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass

30/41

das Stitzelement (34) schwenkbar an einem der Rahmenteile (31, 32) gelagert ist.

7. Ladehilfsmittel (15) nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Seitenstander (30) des Traggestells (28) im Bereich des,
den Boden (25} bildenden Warentradgers (43) miteinander verbunden sind.

8. Ladehilfsmittel (15) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Tragbalken (29) an zumindest einem der Sei-
tensténder {30) des Traggestslls {28) in senkrechter Richtung beziglich des Bo-
dens (25) verstelibar gehaltert ist.

9. Ladehilfsmittel (15) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Traggestell (28) im Bereich seiner dufieren
Umgrenzung zumindest bereichsweise von einem Abdeckelement (37) abgedeckt
ist.

10. Ladehilfsmittel (15) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
das Abdeckelement (37) im Bereich des, den Boden (25) bildenden Warentrégers
(43) angeordnet ist und zumindest eine Seitenwand (26) bildet.

11. Ladehiifsmittel (15) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass an dem, den Boden (25) bildenden Warentrédger
{43) zumindest eine davon aufragende Seitenwand (26) angeordnet ist und diese
einen Behélter (24) ausbildet.
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12. Ladehilfsmittel (15) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Traggesteli (28) mit dem, den Boden (25) bil-
denden Warentréger (43) verbunden ist.

13. Ladehilfsmittel (15) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass am Traggestell (28) an der vorn Tragbalken (29)
abgewendeten Seite der, den Boden (25) bildende Warentréiger (43)als integraler
Bestandteil gegebenenfalls mit zumindest einer Seitenwand (26) ausgebildet ist.

14, Lastaufnahmevorrichtung for ein Férderfahrzeug (7) zur Aufnahme
eines Ladehilfsmittels (15) umfassend eine Platiform (11) sowie Betatigungsmittel
(38) zur Einlagerung des Ladehilfsmittels (15) in ein Regalfach (12, 13) eines Re-
gallagers (2, 3} bzw. zum Auslagemn des Ladehilfsmittels {15) aus dem Regalfach
(12, 13) des Regallagers (2, 3), dadurch gekennzeichnet, dass an der Plattform
(11) eine Stitzvorrichtung (38) vorgesehen ist und die Stlitzvomichtung (39) einen
Steliplatz (40) zwischen voneinander distanziert angeordneten Anschlagelemen-
ten (41) far das Ladehilfsmittel (15) begrenzt.

15. Automatisiertes Lagersystem (1) zum Lagern und/oder Kommissionie-
ren von Hangeware (23) und/oder Liegeware (22) , umfassend zumindest ein Re-
gallager (2, 3) mit Regalfachermn (12, 13), ein in einer Regalgasse (6) verfahrbares
Farderfahrzeug (7) mit einer Lastaufnahmevorrichtung sowie zumindest ein Lade-
hilfsmittel (15), wobei die Lastaufnahmevorrichtung zur Einlagerung des Lade-
hilfsmittels (15) in das Regalfach (12, 13) bzw. zum Auslagem des Ladehilfsmittels
(15) aus dem Regalfach {12, 13) ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, dass
das Ladehilfsmittel (15) nach einem der Anspriiche 1 bis 13 ausgebildet ist.

16. Lagersystem (1) nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass an
einem stimseitigen Ende der Regalgasse (6) und/oder an einem seitlichen Ende
des Regallagers (3, 4) zumindest ein Kommisslonlerplatz (16) angeordnet ist.
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17. Lagersystem (1) nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass
der Kommissionierplatz (16} in Draufsicht U-férmig zueinander ausgerichtete For-
derstrecken (17 bis 19) umfasst, wobei Schenkel des U-férmigen Kommissionier-
platzes (16) parallel bezlglich der Regalgasse (6) ausgerichtet und auf der von
der Regalgasse (6) abgewendeten Seite mit einem die Férderstrecke (19) bilden-
den Querférderer verbunden sind.

18. Lagersystem (1) nach einem der Anspriiche 15 bis 17, dadurch ge-

32141

kennzeichnet, dass die Lastaufnahmevorrichtung fir das Ladehilfsmittel (15) nach

Anspruch 14 ausgebildet ist.

TGW Logistics Group GmbH
durch

O

Anwilte Bunger & Partner
Rechtsanwalt GmbH
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