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Automobilovy zamek

Utad priimyslového vlastnictvi v zapisném Fizeni nezjistuje, zda pfedmét uzitného vzoru
spliiuje podminky zpiisobilosti k ochrané podle § 1 zak. ¢. 478/1992 Sb.
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Automobilovy zamek

Oblast techniky

Uzitny vzor se tyka automobilového zamku, zejména zamku zvedaciho vika karoserie, ktery
zahrnuje pouzdro s nosnou deskou, pfipevnéné ke zvedacimu viku karoserie, zapadku a rohatku,
které jsou uloZeny v nosné desce otocné pro vzajemny zabér, pti¢emZ rohatka je opatiena vyfezem
pro zachyceni tfmenu karoserie, zajistovaci paku uloZenou v nosné desce vykyvné a tepelné
smrstitelny pracovni SMA (Smart/Shape Memory Alloy, 1j. slitina s tvarovou paméti) prvek
usporadany mezi zajistovaci pakou a nosnou deskou.

Dosavadni stav techniky

Automobilové zamky jsou instalovany na kapoté i zadnim viku kazdého automobilu a jsou
vyrabény v zavratnych poctech. Je proto vyvijen tlak na dalsi zjednoduseni jejich konstrukce,
zvySeni spolehlivosti, sniZeni vahy, zmenSeni rozmeéri a snizeni vyrobnich nakladu.

Z patentového dokumentu CZ 308266 je znam ovladaci mechanismus zapadky zamku, zahrnujici
elektromotor uloZeny v pouzdie spojeném s opéradlem sedadla a opatfeny vystupnim htidelem se
Snekovym ozubenim zabirajicim s ¢elnim ozubenim ptfevodniho kola. Ptevodni kolo je uloZeno
oto¢né na prevodnim Cepu a opatfeno na své celni plose excentrickym radicim c¢epem pro ovladani
zapadky zamku, ulozené na zapadkovém Eepu vykyvné mezi blokovaci polohou, ve které zapadka
blokuje otoc¢nou rohatku zamku proti uvolnéni zachytného oka spojeného s karoserii automobilu
a mezi uvolnovaci polohou, ve které zapadka uvoliuje otocnou rohatku pro uvolnéni zachytného
oka. Zapadka je opatfena radialnim fadicim ramenem a radidlnim ovladacim ramenem, které jsou
oproti sob¢ thlové natoceny, pricemz fadici rameno zapadky zasahuje v blokovaci poloze zapadky
do kruhové drahy radiciho ¢epu pro zabér fadiciho epu s fadicim ramenem a v uvolfovaci poloze
zapadky ovladaci rameno zapadky zasahuje do kruhové drahy fadiciho ¢epu pro blokovani pohybu
fadiciho cepu. Pro blokovani pohybu fadiciho cepu je ovladaci rameno opatfeno ovladacim
vystupkem, vystupujicim v te€ném smeéru z ovladaciho ramene a opatfenym dorazovou plochou.
Hnané prevodni kolo a elektromotor jsou zastaveny vzdy ve stejné poloze, kdyz zapadka dosahne
odjistovaci polohy. Elektromotor, pfevodni kola a ovladaci mechanismus zapadky jsou vSak velmi
rozmérné a zabiraji velkou ¢ast vnitiniho prostoru pouzdra zamku. Maji rovnéz velkou vahu, kterou
pti daném usporadani nelze nijak vyznamné snizit.

Z dokumentu US 20100237632 je znam automobilovy zamek, zahrnujici rohatku, uloZenou
vykyvné v zakladni desce zamku mezi zajiSténou polohou, ve které rohatka zachycuje tfmen
karoserie ve svém vyfezu a mezi uvolnénou polohou, ve které rohatka uvoliuje tfmen karoserie.
Rohatka ma radialni blokovaci vystupek. Automobilovy zamek zahrnuje dale prvni paku, ktera
plni funkci zapadky a je ulozena v zakladni desce vykyvné mezi polohou pro blokovani polohy
rohatky a polohou pro uvolnéni rohatky. Zapadkova prvni paka je opatfena aretacnim vystupkem.
Aretacni vystupek zapadkové prvni paky je v zabéru dorazem s radialnim blokovacim vystupkem
rohatky pro blokovani polohy rohatky. Zamek koneéné zahrnuje aretovaci druhou paku uloZzenou
v zakladni desce zamku vykyvné mezi aretacni polohou, ve které je aretovaci druha paka v zabéru
se zapadkovou prvni pakou pro zajisténi polohy zapadkové prvni paky v poloze pro blokovani
polohy rohatky. Nevyhoda ptimého zabéru aretovaci druhé paky se zapadkovou prvni pakou
spociva v tom, Ze zapadka a rohatka musi splnovat i bezpecnostni funkci pfi narazu vozidla, kdy
musi odolat vysokym zatiZenim, které jsou razové vyvinuty na zamkovy systém. Po zapadce
a rohatce je pozadovana robusnost. VEtsi robusnost znamena vétsi zdvihy, coz neni vhodné pro
aplikaci SMA ¢lenu. Dale z hlediska funkénosti celého zamkového systému je potieba aby dvete,
viko 1 kapota tésnila s karoserii vozu, coz se projevi na zapadce zvySenim tlaku rohatky (€im vétsi
tésnici plocha tim vétsi predpéti na zapadce) a tim vzriista odjistovaci sila na zapadce. Vyssi
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ovladaci sila zapadky klade na SMA ¢len vyssi naroky. Musi byt robustné;si, vétsi a tim jsou vyssi
zastavbové naroky.

Podstata technického FeSeni

Cilem technického feSeni je automobilovy zamek, ktery bude mit nizs$i vahu, nizkou vysku
plochého pouzdra, jednoduchou konstrukei, snadnou ovladatelnost a spolehlivou funkei.

Nevyhody dosavadniho stavu techniky podstatnou mérou odstrafiuje a cil technického feseni
spliiuje automobilovy zamek, zahrnujici pouzdro s nosnou deskou, ptipevnéné ke zvedacimu viku
karoserie, zapadku a rohatku, které jsou uloZeny v nosné desce otocné pro vzajemny zabér, pficemz
rohatka je opatfena vyrezem pro zachyceni tfmenu karoserie, zajiStovaci paku uloZenou v nosné
desce vykyvné, atepelné smrstitelny pracovni SMA prvek uspofadany mezi zajiStovaci pakou
a nosnou deskou, podle technického feseni, jehoZ podstata spociva v tom, Ze zahrnuje dale ovladaci
paku, uloZenou v nosné desce vykyvné mezi prvni krajni polohou, ve které je ovladaci paka
v silovém styku s radialnim ramenem zapadky pro uvolnéni rohatky a tfmenu z vyfezu rohatky,
a druhou krajni polohou, ve které je poloha ovladaci paky blokovana zajistovaci pakou pficemz
alespon v ¢asti drahy ovladaci paky mezi prvni krajni polohou, a druhou krajni polohou je rohatka
v silovém zabéru s ovladaci pakou a v druhé krajni poloze ovladaci paky je zapadka v zabéru
s rohatkou pro zajiSténi tfmenu ve vytezu rohatky.

Podle vyhodného provedeni je ovladaci paka opatfena opérnou packou uloZenou na ovladaci pace
oto¢né s dorazovym zabérem s rohatkou pro zajisténi zamku a s pruZznym zabérem s rohatkou pro
odjisténi zamku. Podle dalSiho vyhodného provedeni je zajistovaci paka tvofena dvéma k sobé
navzajem Uhlové pootocenymi radidlnimi rameny, pficemz prvni radialni rameno je v zabéru
s ovladaci pakou v druhé krajni poloze ovladaci paky a na druhé radialni rameno je uchycen SMA
prvek. S vyhodou muze byt SMA prvek v druhé krajni poloze ovladaci paky ve vychozim
roztaZeném stavu bez pfivodu elektrického proudu. S vyhodou mtze byt SMA prvek svym jednim
koncem navinut na uchytném cepu zajiStovaci paky.

Vyhody automobilového zamku podle technického feSeni spocivaji v exaktni funkci, snadné
ovladatelnosti, vysoké spolehlivosti, v nizké vaze, jednoduché konstrukei a v malé vysce plochého
pouzdra. Automobilovy zamek podle technického feSeni ptfinasi oproti dosavadnimu stavu
techniky vyhodu, Ze ovladaci clen SMA spolu se zajiStovaci pakou miize byt navrZen na minimalni
zdvihy a neni pfimo napojen na zapadku. Z hlediska bezpecnosti zamkového systému pii Crash
zatiZeni jsou zapadka s rohatkou navrzeny dostatecné robustné pro bezpecny prenos sil, v pripadé
nehody nedojde k otevieni zamkového SMA ¢lenu. Ovladaci paka ve stavu zavieni zamku neni
v kontaktu se zapadkou a neni ovliviovana. Ovladaci paka vyuziva k odjisténi zapadky
dynamickou energii jeji pruziny, kterou ji dodava kinetika pti zavieni dveti, vika nebo kapoty.
Rohatka a SMA clen spolu se zajistovaci pakou slouzi pouze k odjisténi natazené Ovladaci paky,
coz zase sniZuje poZadavky na zdvihy a silu SMA ¢lenu a tim i na jeho rozméry, ekonomiénost
apod. Aby systém ovladaci paky byl funkéni je na ném umisténa opérna packa, ktera pfi otevirani
zamku nebrani Ovladaci pace v zabéru do zapadky a pti zavirani prenese kinetickou silu z rohatky
na pruzinu pres ovladaci paku.

Objasnéni vvkresu

Automobilovy zamek podle uzitného vzoru je znazornén na vykresech, na kterych znaci
Obr. 1 Pohled ve sméru os uloznych ¢epli na zamek v odjisténém stavu,

Obr. 2 Pohled ve sméru os uloznych ¢epli na zamek v zajisténém stavu.
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Priklad uskute¢néni technického reSeni

Podle obr. 1 a obr. 2 ma pouzdro 1 zamku plochou nosnou desku 2, ktera je pomoci otvortu 4
a neznazornénych Sroubil pfipevnéna k zvedacimu viku nebo ke kapoté karoserie automobilu. Na
nosné desce 2 jsou otocné ulozeny a vzajemné spolu zabiraji zapadka 10 a rohatka 20. Zapadka 10
je vykyvné ulozena na nosné desce 2 pomoci tloZzného ¢epu 11 proti plisobeni silového momentu
vytvateného zkrutnou vinutou pruzinou 13 uspofadanou kolem 1iloZného €epu 11. Jedno rameno
13a zkrutné vinuté pruziny 13 je v dorazovém styku a opira se o axialni vystupek 12, ktery je pevné
spojen se zapadkou 10. Druhé rameno 13b zkrutné vinuté pruziny 13 je v dorazovém styku a opira
se o vystupek 2a dna 2. Zkrutna vinuta pruzina 13 vyvolava otaceni zapadky 10 ve smyslu
hodinovych rucicek. Zapadka 10 je pohybliva mezi dvéma krajnimi polohami, prvni krajni polohou
podle obr. 1 a druhou krajni polohou podle obr. 2. Zapadka 10 je opatiena radialnim ramenem 14,
na jehoz konci je usporadan opérny Cep 15 zapadky. Zapadka 10 je opatfena dale radialnim
blokovacim vystupkem 16, ktery je tthlové odsazen od radialniho ramene 14. Radialni blokovaci
vystupek 16 ma dorazovy konec 16a a dorazovy bok 16b. Rohatka 20 je vykyvné uloZena na nosné
desce 2 pomoci uloZzného cepu 21 proti pisobeni silového momentu vytvareného zkrutnou vinutou
pruzinou 23 usporadanou kolem ulozného €epu 21. Zkrutna vinuta pruzina 23 je usporadana mezi
dnem 2 arohatkou 20. Jedno neznazornéné rameno zkrutné vinuté pruziny 22 se opira
o neznazornény axialni vystupek rohatky 20 a druhé rameno 23a zkrutné vinuté pruziny 23 je
v dorazovém styku a opira se o vystupek 2b dna 2. Zkrutna vinuta pruzina 23 vyvolava otaceni
rohatky 20 proti smyslu hodinovych ruc¢ic¢ek. Rohatka 20 je oto¢na mezi dvéma krajnimi polohami,
prvni krajni polohou podle obr. 1 a druhou krajni polohou podle obr. 2. Rohatka 20 je dale opattena
vyfezem 23 pro zachyceni tfmenu 3 karoserie. Nosna deska 2 je v oblasti drahy tfmenu 3 opatfena
vyfezem 4. Na nosné desce 2 je dale vykyvné uloZena ovladaci paka 30, ktera zabira stfidave se
zapadkou 10 a s rohatkou 20. Ovladaci paka 30 je uloZena na nosné desce 2 otoc¢né pomoci
ulozného Eepu 31 proti plisobeni silového momentu vytvareného zkrutnou vinutou pruzinou 32
usporadanou kolem ulozného cepu 31. Zkrutna vinuta pruzina 32 je uspotadana mezi nosnou
deskou 2 a ovladaci pakou 30. Jedno neznazornéné rameno zkrutné vinuté pruziny 32 se opira
o neznazornény axialni vystupek ovladaci paky 30 a druhé rameno 32a zkrutné vinuté pruziny 32
se opira o vystupek 2¢ nosné desky. Zkrutna vinuta pruzina 32 vyvolava otaceni ovladaci paky 30
ve smyslu hodinovych rucicek. Ovladaci paka 30 je dale opatfena opérnou packou 34 ulozenou na
ovladaci pace 30 otocné pomoci ulozného Eepu 36 proti pisobeni silového momentu vytvareného
zkrutnou vinutou pruzinou 37 usporadanou kolem 1iloZného éepu 36. Jedno rameno 37a zkrutné
vinuté pruziny 37 je v dorazovém styku opteno o vystupek 33 ovladaci paky 30 a druhé rameno
37b zkrutné vinuté pruziny 37 je v dorazovém styku opfeno o axialni vystupek 36 opérné packy
34. Ovladaci paka 30 je dale opatfena pripojovacim prvkem 38 uspotadanym na boku radialniho
ramene ovladaci paky 30 pro zachyceni ovladaci paky 30 v obvodovém sméru otaceni ovladaci
paky 30. Na nosné desce 2 je dale uloZena otocné zajistovaci paka 40 pomoci iloZzného cepu 41
proti plisobeni silového momentu vytvareného zkrutnou vinutou pruZinou 42 uspotfadanou kolem
ulozného cepu 41. Jedno rameno 42a zkrutné vinuté pruziny 42 je v dorazovém styku opteno
o vystupek 43 nosné desky 2 a druhé rameno 42b zkrutné vinuté pruziny 42 je v dorazovém styku
opreno o bok zajistovaci paky 40, kde je ukotveno. Zkrutna vinuta pruzina 42 vyvolava otaceni
zajiStovaci paky 40 proti sméru hodinovych ruciek. Zajistovaci paka 40 je prikladné
dvojramenna, s jednim radialnim ramenem 44 opatfenym zachytnym prvkem 47 pro zachyceni
ptipojovaciho prvku 38 ovladaci paky 30. Druhé radialni rameno 45 zajistovaci paky 40 je na svém
konci opatfeno uchytnym cepem 46, na kterém je upevnén SMA prvek 50. Zajistovaci paka 40
milZe byt jednoramenna a uloZena otoéné kolem osy uichytného ¢epu 46, na kterém mtize byt SMA
prvek 50 tvotfeny dratem navinut. Druhy konec SMA prvku 50 tvofeného dratem je uchycen na
uchytném vystupku 2d nosné desky 2. Zajistovaci paka 40 mize byt jednoramenna, s prvnim
radialnim ramenem 44 uloZenym oto¢né na tlozném cepu 41 a opatfenym na svém volném konci
zachytnym prvkem 47 pro zachyceni pripojovaciho prvku 38. V takovém provedeni zamku by
SMA prvek 50 by mohl byt navinut na duté objimce ulozného cepu 41, spojené pevné
s jednoramennou zajiSt'ovaci pakou 40.
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Podle obr. 1 je ovladaci paka 30 v prvni krajni poloze, ve které je zamek odjistén a ovladaci paka
30 v silovém styku s opérnym cepem 15 radialniho ramene 14 zapadky 10 a zapadka 10 je v krajni
poloze, ve které je dorazovy konec 16a s dorazovym bokem 16b zapadky 10 v zabéru s dorazovym
radialnim ramenem 25 rohatky 20. V poloze rohatky 20 podle obr. 1 je rohatka 20 uvolnéna, tfmen
3 karoserie uvolnén z vyrezu 24 rohatky 20 a zamek je odjistén. Ovladaci paka 30 je vykyvna
z prvni krajni polohy podle obr. 1 do druhé krajni polohy podle obr. 2. Pro zamknuti zamku se
silovym plsobenim tfmenu 3 na rohatku 20 otaci rohatka ve smyslu hodinovych rucicek proti
silovému momentu zkrutné vinuté pruziny 23 a dorazové rameno 25 v zabéru s ovladaci pakou 30
otaci ovladaci paku 30 proti smyslu hodinovych rucicek do polohy podle obr. 2, ve které zachytny
prvek 47 zajistovaci paky 40 zachyti pripojovaci prvek 38 a ovladaci paku 30 v druhé krajni poloze
podle obr. 2.

Podle obr. 2 je zapadka 10 v druhé krajni poloze ovladaci paky 30 v zabéru s rohatkou 20 pro
zajiSténi tfmenu 3 ve vyfezu 24 rohatky 20. V druhé krajni poloze ovladaci paky 30 je poloha
ovladaci paky 30 blokovana zajistovaci pakou 40. Mezi zajistovaci pakou 40 a nosnou deskou 2
je usporadan tepelné smrstitelny pracovni SMA prvek 50. SMA prvek 50 pti zavedeni elektrického
proudu a zahtati smrsti a zmensSi svoji délku a po odpojeni elektrického proudu a ochlazeni se
navrati do své vychozi délky. Pro zablokovani a uzaméeni zamku v poloze podle obr. 2 je SMA
prvek 50 odpojen od elektrického proudu a jeho délka umozni zachyceni ptipojovaciho prvku 38
zachytnym prvkem 47. Zachytny prvek 47 ma tvar haku a pfipojovaci prvek 38 ma tvar cepu
s nakruzkem. K zachyceni pripcjovaciho prvku 38 dojde zaklesnutim zachytného prvku 47 za
nakruzek ptipojovaciho prvku 38 a zajiSténi ovladaci paky 30 ve druhé krajni poloze. V druhé
krajni poloze ovladaci paky 30 podle obr.2 je zapadka 10 uvolnéna a plsobenim silového
momentu zkrutné vinuté pruziny 13 je zapadka natocena ve smyslu hodinovych rué¢i¢ek do zabéru
s dorazovym radialnim vystupkem 26 rohatky 20 a zajiSt'uje rohatku v zajisténém stavu zavieného
zamku. Pro uvolnéni pfipojovaciho prvku 38 ze zachyceni zachytnym prvkem 47 se do SMA prvku
50 zavede elektricky proud, SMA prvek 50 se smrsti a zkrati a tahovym silovym plisobenim na
uchytny cep 46 natoci druhé radialni rameno 45 a zajistovaci paku 40 ve smyslu hodinovych
ruc¢icek natolik, Ze se ptipojovaci prvek 38 ovladaci paky 30 uvolni ze zachyceni zachytnym
prvkem 47 a ovladaci paka 30 se silovym piisobenim zkrutné vinuté pruziny 32 otoci ve smyslu
hodinovych rucicek zpét do prvni krajni polohy podle obr. 1. Pfi otaceni ovladaci paky 30 ve
smyslu hodinovych rucic¢ek dojde k zabéru ovladaci paky 30 s opérnym cepem 15 radialniho
ramene 14 zapadky 10, zapadka 10 se natoCi proti smyslu hodinovych ruéi¢ek do prvni krajni
polohy podle obr. 1 a uvolni blokovaci vystupek 16 zapadky 10 ze zabéru s dorazovym radialnim
vystupkem 26 rohatky 20. Rohatka 20 se odjisti a vlivem silového momentu zkrutné vinuté pruziny
23 se rohatka nato¢i proti smyslu hodinovych rucicek a uvolni tirmen 3 z vytezu 24 rohatky 20. Na
ovladaci pace 30 mize byt s vyhodou vykyvné uloZzena opérna packa 34 pomoci tlozného cepu 35
proti ptisobeni silového momentu vytvareného zkrutnou vinutou pruzinou 37 usporadanou kolem
ulozného cepu 335. Jedno rameno 37a zkrutné vinuté pruziny 37 je v dorazovém styku opteno
o vystupek 33 ovladaci paky 30 a druhé rameno 37b zkrutné vinuté pruziny 37 je v dorazovém
styku opteno o axialni vystupek 36 opérné packy 34. Pri otaceni rohatky 20 ve sméru hodinovych
ru¢icek a proti smyslu silového momentu zkrutné vinuté pruziny 23 zabird dorazové radialni
rameno 25 rohatky 20 s volnym koncem 34a opérné packy 34. Volny konec 34a opérné packy 34
je v silovém dorazu opfen o axialni vystupek ovladaci paky 30, ¢imz otaéi ovladaci pakou 30 proti
smyslu hodinovych ruéi¢ek do druhé krajni polohy podle obr. 2, ve které dojde k zachyceni
ptipojovaciho prvku 38 ovladaci paky 30 zachytnym prvkem 47 zajistovaci paky 40. Dorazové
radialni rameno 25 rohatky 20 pfitom pfesmykne pres vrchol volného konce opérné packy 34. Po
aktivaci elektrickym proudem a zkraceni délky tepelné smrstitelného dratu tvoficiho SMA prvek
dojde k natoceni zajistovaci paky 40 ve smyslu hodinovych ruci¢ek a uvolnéni pfipojovaciho
prvku 38 ze zachyceni zachytnym prvkem 47. Ovladaci paka 30 se otoci do prvni krajni polohy
podle obr. 1 a v zabéru s opérnym Eepem 15 zapadky 10 natoci zapadku 10 do prvé krajni polohy
podle obr. 1. Otoéenim zapadky 10 proti smyslu hodinovych rucicek se uvolni dorazovy konec 16a
blokovaciho vystupku 16 zapadky 10 ze zabéru s dorazovym radialnim vystupkem 26 rohatky 20,
rohatka 20 se pisobenim silového momentu zkrutné vinuté pruziny 23 otoci proti smyslu
hodinovych rucicek do odjisténého stavu, ve kterém uvolni tfmen 3 z vybrani 24 rohatky 20.
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Otoceni rohatky 20 z druhé krajni polohy podle obr. 2 do prvni krajni polohy podle obr. 1 je
spontanni a bez tfeciho odporu ovladaci paky 30, protoZe opérna packa 34 je svym axialnim
vystupkem 36 v dorazovém zabéru opfena o rameno 37b zkrutné vinuté pruziny 37, které umoznuje
pruzny vykyv opérné packy 34 ve smyslu otaceni hodinovych rucicek.
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NAROKY NA OCHRANU

1. Automobilovy zamek, zejména zamek zvedaciho vika karoserie, zahrnujici
- pouzdro (1) s nosnou deskou (2), pfipevnéné ke zvedacimu viku karoserie,

- zapadku (10) a rohatku (20), které jsou uloZeny v nosné desce (2) oto¢né pro vzajemny zabér,
pticemz rohatka (20) je opatfena vytezem (24) pro zachyceni tfrmenu (3) karoserie,

- zajistovaci paku (40) uloZenou v nosné desce vykyvné a

- tepelné smrstitelny pracovni SMA prvek (50) usporadany mezi zajiStovaci pakou (40) a nosnou
deskou (2),

vyznacujici se tim, Ze zahrnuje dale ovladaci paku (30), ulozenou v nosné desce (2) vykyvné mezi

- prvni krajni polohou, ve které je ovladaci paka (30) v silovém styku s radidlnim ramenem (14)
zapadky (10) pro uvolnéni rohatky (20) a ttmenu (3) z vytezu (24) rohatky (20), a

- druhou krajni polohou, ve které je poloha ovladaci paky (30) blokovana zajistovaci pakou (40),
ptricemz
- alespon v ¢asti drahy ovladaci paky (30) mezi prvni krajni polohou a druhou krajni polohou je

rohatka (20) v silovém zabéru s ovladaci pakou (30) a

- v druh¢ krajni poloze ovladaci paky (30) je zapadka (10) v zabéru s rohatkou (20) pro zajisténi
tfmenu (3) ve vyrezu (24) rohatky (20).

2. Automobilovy zamek podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze zajistovaci paka (40) je tvorena
dvéma k sobé navzajem thlové pootocenymi radidlnimi rameny (44, 45), pficemZ prvni radialni
rameno (44) je v zabéru s ovladaci pakou (30) v druh¢ krajni poloze ovladaci paky (30) a na druhé
radialni rameno (45) je uchycen SMA prvek (50).

3. Automobilovy zamek podle naroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze ovladaci paka (30) je
opatfena opérnou packou (34) ulozenou na ovladaci pace (30) otocné s dorazovym zabérem

s rohatkou (20) pro zajiSténi zamku a s pruznym zabérem s rohatkou (20) pro odjisténi zamku.

4. Automobilovy zamek podle naroku 3, vyznacujici se tim, Zze SMA prvek (50) je v druhé krajni
poloze ovladaci paky (30) ve vychozim roztazeném stavu bez pfivodu elektrického proudu.

5. Automobilovy zamek podle naroku 3 nebo 4, vyznacujici se tim, ze SMA prvek (50) je svym

jednim koncem navinut na Gchytném cepu (46) zajist'ovaci paky (40).

2 vykresy

Seznam vztahovych znacek:

1  Pouzdro
2 Nosna deska
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2a Vystupek
2b Vystupek
2c  Vystupek
2d Uchytny vystupek

3 Tifmen
4  Vyrez (nosné desky)
10 Zapadka

11 Ulozny &ep (zdpadky)

12 axialni vystupek

13 Zkrutna vinuta pruzina (zapadky)

13a Rameno (zkrutné vinuté pruziny)

13b Rameno (zkrutné vinuté pruziny)

14 Radialni rameno (zapadky)

15 Opérny cep (zapadky)

16 Blokovaci vystupek (zapadky)

16a dorazovy konec

16b dorazovy bok

20 Rohatka

21 Ulozny &ep (rohatky)

22 PruZina (rohatky)

23 Zkrutna vinuta pruzina (rohatky)

23b Rameno (zkrutné vinuté pruziny)

24 Vytez (rohatky)

25 dorazové radialni rameno (rohatky)

26 dorazovy radialni vystupek (rohatky)
30 Ovladaci paka

31 Ulozny &ep (ovladaci paky)

32 Zkrutna vinuta pruzina (ovladaci paky)
33 Vystupek (ovladaci paky)

34 Opérna packa (ovladaci paky)

35 Ulozny ep (opérné packy)

36 Axialni vystupek (opérné packy)

37 Zkrutna vinuta pruzina (ovladaci paky)
37a Rameno (vinuté pruziny)

37b Rameno (vinuté pruziny)

38 Ptipojovaci prvek (ovladaci paky)

39 Axialni vystupek (ovladaci paky)

40 Zajistovaci paka

41 Ulozny &ep (zajistovaci paky)

42 Zkrutna vinuta pruZina (zajistovaci paky)
43 Vystupek (nosné desky)

44 Prvni radialni rameno (zajistovaci paky)
45 Druhé radialni rameno (zajist'ovaci paky)
46 Uchytny &ep (zajistovaci paky)

47 zachytny prvek (retaining element)

50 SMA prvek

Osa ulozného cepu 11 zapadky 10

Osa ulozného cepu 21 rohatky 20

Osa ulozného cepu 31 ovladaci paky 30
Osa ulozného cepu 41 zajistovaci paky 40

O T2 R
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Obr. 1
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