woO 2015/154111 A [0 0000

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG
(19) Weltorganisation fiir geistiges

Eigentum gl ‘YO0 T O T 0 O
/

Internationales Biiro
(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2015/154111 A1l

\

(43) Internationales
Veroffentlichungsdatum

15. Oktober 2015 (15.10.2015) WIPOIPCT

(51) Internationale Patentklassifikation: (81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
B61D 23/02 (2006.01) B60OR 3/02 (2006.01) Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
. . ) AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW,
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/AT2015/050068 BY, BZ. CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ. DE, DK,
(22) Internationales Anmeldedatum: DM, DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
17. Mérz 2015 (17.03.2015) GT, HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JP, KE, KG, KN, KP,
KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD, ME,
(25) Einreichungssprache: Deutsch MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ,
(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW, SA,
SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM,
(30) Angaben zur Prioritiit: TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM,

A 263/2014 7. April 2014 (07.04.2014) AT ZW.
(71) Anmelder: KNORR BREMSE GMBH, DIVISION IFE (84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
AUTOMATIC DOOR SYSTEMS [—/AT]; 33.a Strasse Jjede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
1, A-3331 Kematen (AT). GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,

SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG,
KZ, RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH,
CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE,
IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO,
RS, SE, SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM,
GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

(72) Erfinder; und

(71) Anmelder (nur fiir US): AIGNER, Mathias [AT/AT];
Schadneramt 26, A-3264 Gresten (AT). HOLLER,
Thomas [AT/AT]; Oberer Mark 100, A-3325 Ferschnitz
(AT). MARZENDORFER, Martin [AT/AT]; Josef-
Haydn-Str. 5, A-3300 Amstetten (AT).

(74) Anwalt: PATENTANWALTE BARGER, PISO & croffentlicht:
PARTNER; Mahlerstrale 9, A-1010 Wien (AT). —  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz
3)

(54) Title: MOVABLE FOOTBOARD FOR A VEHICLE DOOR
(54) Bezeichnung : BEWEGLICHES TRITTBRETT FUR EINE FAHRZEUGTUR

1< 5 }1 6 10 . 8
B '/%ﬁg "
e

- 13

Y

7 -

3

ES

Fig. 2

(57) Abstract: The invention relates to a movable footboard for a door of a vehicle, in particular a rail vehicle, comprising a
footboard (1) that can be extended below the tread strip (2) at least substantially transversely to the direction of travel. In order to
minimize the level difference between the footboard and the tread strip, according to the invention, a pivot shaft (16) extending at
least substantially parallel to the direction of travel is provided on at least one longitudinal bar (17) of the footboard (1) at the end
region of the footboard (1) away from the vehicle, about which pivot shaft at least two pivoting bars (18, 20) are pivotably
supported, which pivoting bars each bear a transverse profile element (8-12), that each of the pivoting bars is rigidly connected only
to the transverse profile element (8-12) associated with said pivot bar, while the other transverse profile elements lie freely on said
pivot bar, and a lifting mechanism (21, 22, 23) is provided in such a way that the lifting mechanism is fastened to the vehicle, which
lifting mechanism lifts the transverse profile element (8-12) located directly in front of the tread strip (2).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung betriftt ein bewegliches Trittbrett fiir eine Tiir eines Fahrzeuges, insbesondere eines Schienenfahrzeuges, mit einem
unterhalb der Trittleiste (2) zumindest im Wesentlichen quer zur Fahrtrichtung ausfahrbaren Trittbrett (1) Um den
Niveauunterschied zwischen Trittbrett und Trittleiste zu minimieren ist vorgesehen, dass am fahrzeugfernen Endbereich des
Trittbrettes (1) an zumindest einem Langsholm (17) des Trittbrettes (1) eine zur Fahrtrichtung zumindest im Wesentlichen parallel
verlaufende Schwenkachse (16) vorgesehen ist, um die verschwenkbar zumindest zwei Schwenkholme (18, 20) gelagert sind, die
jeweils ein Querprofil (8-12) tragen, dass jeder der Schwenkholme nur mit dem ihm zugeordneten Querprofil (8-12) fest
verbunden ist, wihrend die anderen Querprofile frei auf ihm aufliegen, und dass fahrzeugfest ein Hebemechanismus (21, 22, 23)
vorgesehen ist, der das unmittelbar vor der Trittleiste (2) befindliche Querprofil (8-12) anhebt.
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Bewegliches Trittbrett fiir eine Fahrzeugtiir

Die Erfindung betrifft ein bewegliches Trittbrett fiir die Tiiren von Fahrzeugen,

insbesondere von Eisenbahnwagons, entsprechend dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Unter Eisenbahnwagons werden in der Beschreibung und den Anspriichen alle
schienengebundenen Fahrzeuge fiir den Personentransport verstanden, ob dies nun
Stralenbahnen, U-Bahnen, Schnellbahnen, Vororteziige oder Reiseziige sind. Die
Erfindung ist insbesondere fiir derartige Anwendungen gedacht, kann aber auch bei

anderen Fahrzeugtiiren vorteilhaft eingesetzt werden.

Es besteht bei derartigen Fahrzeugen vielfach ein Problem darin, dass beim Halt in einer
Station zwischen dem FuBboden, eigentlich der sogenannten Trittleiste, die den
tiirseitigen Endbereich desselben darstellt, einerseits und dem Bahnsteig andererseits in
horizontaler Richtung ein Spalt besteht und in vielen Fillen auch ein H6henunterschied.
Es wurden schon verschiedene Vorschlige unterbreitet, um Uberbriickungen dieses
Spaltes entweder gemeinsam mit dem Offnen der Tiire oder unabhingig davon zu
schaffen, doch haften all diesen Versuchen verschiedene Nachteile an, es bleibt auch
nach dem Ausfahren eines Trittbrettes zwangldufig ein Héhenunterschied zwischen der

Fubodenoberkante des Wagons und der benachbarten Trittbrettoberkante.

Eine andere Art der Uberbriickung besteht aus einer sogenannten Rampe, die stets um
dieselbe Linge ausgefahren wird, mit ihrer Front auf dem Bahnsteig zu liegen kommt
und sodann mit dem wagonseitigen Ende angehoben wird, bis Niveaugleichheit
hergestellt ist. Der grofle Nachteil liegt in den Gefahren, die beim Ausschieben iiber
dem Bahnsteig und in einigen Fillen auch im Kontaktbereich mit der Trittstufe

entstehen.

Ein Absenken bzw. Abschwenken der Trittleiste auf das ausgefahrene Trittbrett wurde
ebenfalls vorgeschlagen, doch kommt es hier wegen der Bauhohe der Trittleiste zu
keiner wirklichen Angleichung der Niveaus, und es ist hier die Gefahr des Einklemmens
einerseits und der Stérung durch Verschmutzung andererseits zu grofl, um eine

allgemeine Verwendung oder gar Durchsetzung zu erlauben.
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Es ist Ziel und Aufgabe der Erfindung, diese Problematik zu 16sen bzw. zumindest zu
verringern, somit ein ausfahrbares Trittbrett zu schaffen, bei dem im ausgefahrenen und
betriebsbereiten  Zustand, auch bei  unterschiedlichen  Ausfahrweiten, der
Hohenunterschied zwischen FuBlbodenoberkante (Trittleiste) und der Trittbrettoberkante

deutlich verringert oder eliminiert ist.

Diese Ziele werden erfindungsgemdf durch die im kennzeichnenden Teil des
Anspruches 1 angegebenen MaBnahmen und Kennzeichen erreicht; mit anderen
Worten, es weist das Trittbrett auf seiner Oberfliche begehbare bzw. befahrbare
Elemente auf, die angehoben werden kdnnen und so den Hohenunterschied verringern

oder beseitigen.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Zeichnung niher erléutert, dabei zeigt
bzw. zeigen

die Fig. 1 ein erfindungsgemiBes Trittbrett in teilweise ausgefahrener Position,

die Fig. 2 das Trittbrett in angehobener benutzungsbereiter Position,

die Fig. 3 die Situation der Fig. 2 in einer Variante,

die Fig. 4 eine Unteransicht eines erfindungsgemifen Trittbretts,

die Fig. 5 eine erste Variante des Hebemechanismus,

die Fig. 6 und 7 Varianten des Hebemechanismus in Ansichten analog zur Fig. 5 in drei
verschiedenen Stellungen,

die Fig. 8 eine Ausgestaltung der Erfindung und

die Fig. 9 und 10 zwei Details und

die Fig. 11 ein weiteres Detail.

Ein in seiner Gesamtheit mit 1 bezeichnetes Trittbrett ist unterhalb einer Trittleiste 2
eines sonst nicht ndher dargestellten Wagenkastens im Tiirbereich angeordnet. Das
Trittbrett 1 kann in anndhernd horizontaler Richtung quer zur Fahririchtung parallel
zum Doppelpfeil 3 verschoben werden. Die Verschiebung erfolgt zwischen einer voll-
stdndig eingeschobenen Position, in der das Trittbrett 1 nicht tiber das Lichtraumprofil
vorragt und einer ausgefahrenen Position, in der das Trittbrett 1 so nahe an einen

Bahnsteig 4 herangefahren ist, wie dies technisch mdglich ist. Die Fig. 1 zeigt eine
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Zwischenlage des Trittbrettes 1, deutlich ersichtlich sind die Hohenunterschiede
zwischen der Fufibodenoberkante 5, der Oberfliche 6 des Trittbrettes 1 und der

Bahnsteigoberkante 7.

Die Fig. 2 zeigt die Situation im betriebsbereiten Zustand in einer Ansicht dhnlich der
der Fig. 1: Das Trittbrett 1 ist in der Ausfahririchtung des Pfeiles 3 soweit ausgefahren,
dass moglichst viele seiner beweglichen Querprofile 8-12 auf die gezeigte Weise
angehoben werden kénnen. Der Mechanismus, durch den das Anheben geschieht, wird

weiter unten niher erldutert.

Aus der dargestellten Position der Fig. 2 erkennt man, dass beim weiteren Ausschieben
des Trittbrettes 1 nur ein Teil des Querprofils 11 unter der Trittleiste 2 hervorkime, so
dass es nicht moglich wire, das Querprofil 11 anzuheben. Aus diesem Grund endet der
Ausschub in der dargestellten Lage, unter Umstinden noch etwas weiter, um den
Restspalt 13 passend auf zwei Bereiche zu teilen, je nach der herrschenden Philosophie

des Bahnbetreibers, bzw. der Gesetzeslage oder den anwendbaren Normen.

Durch das Anheben der Querprofile 8, 9 und 10 in Form einer Schwenkbewegung
erreicht man, dass die begehbare Fliche, die durch die Querprofile gebildet wird, ohne
Hohenversatz im Bereich der Fulbodenoberkante 5 weiterfiihrt. Dies ist insbesondere
fiir das Befahren dieser Fliche, die Benutzung mit Rollstiihlen, Kinderwidgen und dgl.

wichtig und wertvoll.

Der verbleibende Spalt 13 1st stets kleiner als die Lange der Querprofile in Ausschub-

richtung und somit im Vergleich zu derzeitigen Losungen vernachléssigbar klein.

Die Fig. 3 zeigt eine Variante der Fig. 2, bei der das Trittbrett 1 hohenverstellbar,
bevorzugt wie dargestellt verschwenkbar, angeordnet ist, wodurch der Hoéhenunter-
schied 14 zwischen dem Ende des Querprofils 8 und der Bahnsteigoberkante 7 reduziert

oder eliminiert werden kann. Die waagrechte Linie 15 stellt dies augenfillig dar.

Die Fig. 4 zeigt eine Unteransicht auf das Trittbrett 1, aus der die Konstruktion gut

hervorgeht: Am freien Ende zweier Lingsholme 17 ist, um eine zur Fahrtrichtung
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zumindest anndhernd parallele Ldngsachse 16 schwenkbar, das vorderste Querprofil 8
befestigt. Unterhalb des Querprofils 8 ragt ein Paar Schwenkholme 18, die ebenfalls um
die Lingsachse 16 schwenkbar gelagert sind, von der freien Kante 19 zum Wagenkasten
hin, die Schwenkholme 18 sind mit dem ndchsten Querprofil 9 fest verbunden. Das
gleiche ist der Fall mit einem Paar weiterer Schwenkholme 20 und dem Querprofil 10
und so weiter (ohne Bezugszeichen) bis zum letzten Querprofil 12. Selbstverstandlich

ist es moglich, jeweils nur einen Schwenkholm oder auch mehr als zwei vorzusehen.

Aufgrund dieser Konstruktion wird nun beim Anheben eines der Querprofile 8 bis 12
iber die Konfiguration der Schwenkholme 18 bis 20 etc. von der freien Kante 19 weg
jedes der dazwischen befindlichen Querprofile angehoben, wihrend die weiter
wagenkastenseitig davon befindlichen Profile weiterhin auf den Lidngsholmen 17
ruhend verbleiben. Dargestellt sind fiinf Querprofile, es kénnen mehr oder weniger sein,

zumindest zwei sind ntig um sinnvoll eingesetzt zu werden.

Diese Funktionsweise wird aus einer Zusammenschau mit der Fig. 5 deutlich, die in
ihrer ersten Darstellung eine Seitenansicht mit allen Querprofilen auf den Lingsholmen
17 ruhend zeigt, die zweite Darstellung zeigt einen schematischen Schnitt, bei dem die
Ausbildung der Querprofile 8 bis 12 gut zu erkennen ist, und die dritte Abbildung zeigt,
wie durch ein Drehelement 21 das Querprofil 10 angehoben wird und mittels seiner
Schwenkholme 20 die Querprofile 8 und 9, die niher zur freien Kante 19 liegen als das

Querprofil 10, mit um die Schwenkachse 16 verschwenkt und somit anhebt.

Die Fig. 6 zeigt, rein schematisch, wie das Drehelement 21 iiber einen Linearantrieb 22
so verdreht wird, dass es dabei das jeweils in seinem Bereich befindliche Querprofil, im

gegebenen Fall das Querprofil 10, anhebt.

Es ist klar, dass das Drehelement 21, seine Lagerung und dazugehérige Linearantrieb 22
wagenkastenfest angeordnet ist, um jeweils das Querprofil anzuheben, das sich in der

richtigen Position beziiglich der Trittleiste 2 bzw. dessen Vorderkante befindet.

Die Fig. 9 zeigt, einen fiir diese Bewegung gut geeigneten Mechanismus: Ein linear in

Ausschubrichtung hin- und her- beweglicher Linearantrieb 22 weist an seinem vorderen
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Endbereich eine zur Lingsachse 16 im wesentlichen parallele Klappachse 28 auf. Um
diese Klappachse 28 schwenkbar ist ein unter der Kraft eines Drehmomentes im
Gegenuhrzeigersinn stehendes Drehelement 21 gelagert, das im Zuge der Ausschub-
bewegung unter einem Fithrungsteil entlang bewegt, bis es daran vorbei gelangt ist und

zufolge der Wirkung des Drehmomentes hochklappt.

Wie die zweite Darstellung der Fig. 9 zeigt, rastet das Drehelement im Hebeteil 27 des

zugeordneten Querprofils 8-12 ein und hebt es hoch, wie in Fig. 11 niher dargestellt.

Die Fig. 10 zeigt eine Variante, bei der statt des Fithrungsteils 29 eine Fithrungsschiene
30 am Wagenkasten angeordnet ist, in die ein Bolzen 31 des Drehelementes 21 greift,
eigentlich sind es beidseits des Drehelementes vorgesehene Fiihrungselemente. Das

Drehelement 21 ist mit dem Linearantrieb 22 wiederum schwenkbar verbunden.

Die Fig. 11 zeigt eine niitzlich zu verwendende Ausgestaltung der Verbindung zwischen
Drehteil 21 und Hebeteil 27: Ein abgeflachter Bolzen 32 des Drehteils 21, dessen
Winkellage am Drehteil 21 mit dessen Winkellage im Moment des Eingriffes korreliert,
stofit auf eine Fangfliche 33 des Hebeteils und wird beim weiteren Bewegen des
Linearantriebes 22 (Fig. 9, 10) in eine kreisrunde Ausnehmung 34 geschoben. Wenn der
Bolzen 32 ans Ende der Ausnehmung 34 gelangt, kommt die waagrechte Bewegung zu
einem Ende und der Bolzen 32 bewegt sich in der Folge in vertikaler Richtung, wobei
es zufolge der Verdrehung des Bolzens zu dessen formschliissiger Sicherung in der

Ausnehmung 34 kommt.

Die Fig. 7 zeigt eine Variante der Fig. 6 betreffend den Hebemechanismus, hier wird
statt einer reinen Drehbewegung eines Dreheelementes 21 eine Spreizbewegung eines
Spreizelementes 23 wiederum mittels eines Linearantriebs 22 bewirkt. Auch hier kann
die Verbindung zwischen Drehelement 21 und Hebeteil 27 wie oben beschrieben,

erfolgen.

Die Fig. 8 zeigt, ebenfalls rein schematisch, eine Moglichkeit fiir die Reduktion bzw.
Eliminierung der Héhendifferenz 14 (Fig. 2) zwischen dem freien Ende des Trittbrettes

und der Bahnsteigoberkante: Eine Fithrung 24 fiir das Trittbrett 1 ist ihrerseits um eine
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Fiihrungsachse 25, die parallel zur Wagenldngsachse verlduft, schwenkbar gelagert. Mit
Hilfe eines Schwenkmechanismus, beispielsweise eines beweglichen Doppelkeils 26
oder eines Linearantriebs wie Spindel, oder hydraulische, oder pneumatische, Zylinder-
Kolben-Einheit, kann die Fithrung 24 und damit das Trittbrett 1 um die Fithrungsachse
25 verschwenkt werden und so die Hohendifferenz 14 ausgleichen. Der Doppelpfeil 26
zeigt diese Bewegung an, wie sie begrenzt ist, hingt vom jeweiligen Fahrzeug und den

Vorgaben der Bahnverwaltung ab.

Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte und beschriebene Ausfiihrungsbeispiel
beschrénkt, sondern kann verschiedentlich abgewandelt werden. So ist es méglich, den
Hebemechanismus mit dem Drehelement 21 bzw. Spreizelement 23 nicht doppelt und
am seitlichen Rande des Trittbretts | anzuordnen, sondern mittig und nur einfach, es
kann die Aufteilung des verbleibenden horizontalen Spaltes 13 auf die Seite des
Bahnsteigs 4 bzw. auf die Seite des Fulbodens 2 anders als dargestellt vorgenommen
werden, doch erfordert dies dann eine Anpassung der Lage oder des Ausmafes des
Anhebens des Hebemechanismus, um nicht ungewollt eine, wenn auch geringe,
Hohendifferenz im Bereich der Fuibodenoberkante auszubilden, weil der Angriffspunkt
des Hebemechanismus beziiglich des Querprofils sich dann je nach der verbleibenden

Spaltbreite verdndert,

Die Ausbildung des Hebemechanismus kann von den dargestellten Beispielen
abweichen, es ist moglich, eine ortsfeste hydraulische oder pneumatische Kolben-
Zylinder-Einheit vorzusehen, die rein kraftschliissig das jeweilige Querprofil nach oben

driickt, und dergleichen mehr.

Als Materialien, Werkstoffe und Bauteile konnen alle die verwendet werden, die im
Stand der Technik flir Schiebetritte oder Klapptritte bekannt sind, in Kenntnis der
Erfindung und in Kenntnis des Aufgabengebietes und des auszuriistenden Fahrzeuges -

gibt es diesbeziiglich fiir den Fachmann keine Probleme.

Zusammenfassend kann somit festgehalten werden, dass die Erfindung im Wesentlichen
ein bewegliches Trittbrett fiir eine Tir eines Fahrzeuges, insbesondere eines

Schienenfahrzeuges, mit einem unterhalb der Trittleiste 2 zumindest im Wesentlichen
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quer zur Fahrtrichtung ausfahrbaren Trittbrett 1 betrifft. Zur Verbesserung des
Anschlusses zwischen Trittbrett und Trittleiste ist vorgesehen, dass am fahrzeugfernen
Endbereich des Trittbrettes 1 an zumindest einem Lingsholm 17 des Trittbrettes 1 eine
zur Fahrtrichtung zumindest im Wesentlichen parallel verlaufende Schwenkachse 16
vorgesehen ist, um die verschwenkbar zumindest zwei Schwenkholme 18, 20 gelagert
sind, die jeweils ein Querprofil 8-12 tragen. Dabei kann jeder der Schwenkholme, wie
dargestellt, in zwei fluchtende Schwenkholme geteilt sein, um die mechanische und
dynamische Situation zu verbessern; auch sind zumeist mehr als zwei solcher
Schwenkholme vorgesehen, um mehr als zwei Querprofile 8-12 vorsehen zu kodnnen.
Weiters ist jeder der Schwenkholme nur mit dem ihm zugeordneten Querprofil 8-9 fest
verbunden, wihrend die anderen Querprofile frei auf ihm aufliegen. SchlieBlich ist
fahrzeugfest ein Hebemechanismus 21, 22, 23 vorgesehen, der nur das unmittelbar vor

der Trittleiste 2 befindliche Querprofil §-12 anhebt.

Bezugszeichenliste:
01 Trittbrett 20 Schwenkholme
02 Trittleiste 35 21 Drehelement
03 Doppelpfeil 22 Linearantrieb
04 Bahnsteig 23 Spreizelement
05 Fufbodenoberkante 24 Fithrung
06 Oberflache 25 Fihrungsachse
07 Bahnsteigoberkante 40 26 Pfeil
08 -12 Querprofile 27 Hebeteil
13 Spalt 28 Klappachse
14 Hohendifferenz 29 Fiihrungsteil
15 Waagrechte 30 Fiithrungsschiene
16 Schwenkachse 45 31 Bolzen
17 Lingsholme 32 Flacher Bolzen
18 Schwenkholme 33 Fangflidche
19 Freie Kante 34 Ausnehmung
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1.

Patentanspriiche:

Bewegliches Trittbrett fiir eine Tiir eines Fahrzeuges, insbesondere -eines
Schienenfahrzeuges, mit einem unterhalb der Trittleiste (2) zumindest im
Wesentlichen quer zur Fahrtrichtung ausfahrbaren Trittbrett (1), dadurch
gekennzeichnet, dass am fahrzeugfernen Endbereich des Trittbrettes (1) an
zumindest einem Lingsholm (17) des Trittbrettes (1) eine zur Fahrtrichtung
zumindest im Wesentlichen parallel verlaufende Schwenkachse (16) vorgesehen ist,
um die verschwenkbar zumindest zwei Schwenkholme (18, 20) gelagert sind, die
jeweils ein Querprofil (8-12) tragen, dass jeder der Schwenkholme nur mit dem ithm
zugeordneten Querprofil (8-12) fest verbunden ist, wihrend die anderen Querprofile
frei auf ihm aufliegen, und dass fahrzeugfest ein Hebemechanismus, entweder
bestehend aus einem Drehelement (21) und einem Linearantrieb (22) oder bestehend
aus einem Linearantrieb (22) und Spreizelementen (23), vorgesehen ist, der das
unmittelbar vor der Trittleiste (2) befindliche Querprofil (8-12) anhebt.

Trittbrett nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebemechanismus
einen unter dem Trittbrett (1) angeordneten Linearantrieb (22) und ein mit ihm um
eine Klappachse (28) drehbar verbundenes Drehelement (21) aufweist, das das
Drehelement (21) vom Linearantrieb (22) verdreht wird und so das iiber dem
Drehelement (21) befindliche Querprofil (8-12) hochklappt.

Trittbrett nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebemechanismus
einen unter dem Trittbrett (1) angeordneten Linearantriecb (22) und ein
Spreizelement (23) aufweist, das zwei um eine gemeinsame Spreizachse
verdrehbare Elemente besitzt, und dass der Linearantrieb (22) auf eines dieser
Elemente im Bereich der Spreizachse oder auf diese selbst wirkt.

Trittbrett nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Trittbrett (1) in einer Fithrung (24) am Fahrzeug beweglich gelagert ist, dass die
Fithrung (24) im Bereich der Trittleiste (2) um eine Fithrungsachse (25) schwenkbar
gelagert ist und dass im abgewandten Endbereich der Fiithrung (24) ein Antrieb (26,

27) vorgesehen ist, der diesen Endbereich um die Fiihrungsachse (25) verschwenkt.
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