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Przedmiotem mniniejszego wynalazku jest tor
kolejowy, przy ozym szyny sSpoczywaja mna
dwoch szeregach blckéw i kazdy z blokéw
jednego szeregu jest powigzany pretami sprze-
gajacymi z. jednym lub kilkama blokami dru-
giego szeregu.

Celem wymalazlu jest stwarzenie takiego to-
ru kolejowegs, w ‘kiérym szyny s wzajemmmie
callsowicie odizolowane elektrzyeznie, tak e
mogg byé tworzome obwady elektrpezme, za
pemocy ktérych moma oddmialywat na usta-
wienie sygnaléw, Twnetmic, zabempierzei prze-
jandéw itp.

Mug wynatazku zamoeowanie szyn i pre-
16w sprzemejgcych na ‘blekach jest wyloemane

*) Wisiécictel patentu oswimdczyl, e wspél-
twoércami wynalazku sg inz. Johan Fredenik
Deenik i Jakob .Albertus Eisses.

wylgemmie poprzez elekirycznie izolujgcg wars-
bwe kleju w ten sposéb, ze uzyskuje sie cat-
Jkowitg isclacje elekiryczng szym.

Wediug wynalazku kotfice pretéw spreegajg-
cydh hbloki maogg byé wiklejone w - sazczeliny
blokéw, przy ezym szczeliny te sg -otwante
z boku, :zwrnéconege w strone drugiego .szeragu
bicledw i of gory., W talni sposéb uzyslouje sie
latwe mrocowamnie pretow, ponieweaz bloki juz
uprzednio mozna ubozyé na wilasSciwym miej-
0.

Wedlug wynalazku maze byé ponadio wyko-
many  otwér ma dnie sezezeliny, do ktérego
wsuwa sie kolek, prestopadlty do preta sprze-
gajgeego 1 stanowigcy z nim jedng calesé.

W ten sposéb uzyskuje sie dobre mstalenie
wzajemnej odleglodci przeciwlegtych blokdéw
tak, ze moina je z latwoseia ustawiaé. Wedlug
wynelazku moze tet kaidy blok postadaé po
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dwie szezeliny, ktérych osie symetrii prazecina-
ja si¢ w przyblizeniu w punkcie, lezagcym na
osi szymy, spoczywajgcej na tym bloku. W tym
wykonaniu bloki mogg shluzyé do ukladania to-
ru lezgcego na blckach przestawionych wzaje-
mnie, jak réwniez na blokach, lezacych do-
kladnie naprzeciw siebie. Tak np. za pomoca
tych samych dementéw, mozna zakonczyé od-
cinki toréw lezacych mnaprzeciw, potozonych
na blokach wzajemnie przestawionych w zyg-
zak, przez odcinek polozony na poprzecznych
podktadach,

Poza tym takie wykonanie zapewnia szczegdl-
nie wysoka wytrzymaloéé, gdyby — w przy-

padku dziatania sit poprzécznych na tor — pre-

ty byly zaciskane dodatkowo w szczelinach, a
betcn bylobcigzony sitami $écinajgcymi. Zgodnie
z korzystnym wykonanietn wynalazku, bloki
moga mieé na gémej powierachni wybrania
lub otwory wiercone, w ktérych — w sposéb
zcpewniajagcy izolowanie — osadzone s3 na
kilej elementy mocujgce szymy.

Pomiedzy szynami i blokami mogg znajdowaé
sie, wedlug wynalazku; réwmiez podkladki,
zwﬂqzane z blokami za pomocy kieju.

Ponadto, wedlug wynalazku, dno szczeliny
moze mie¢ jeden lub kikka otworéw, w ktd-
rych zamocowuje si¢ koli, przechodzgace przez
jeden lub kilkka otworéw w pretach sprzega-
jacych, Wedlug wymalazku prety te mozna
uprzednio zamocowaé w blokach za pomocay
kieju, dzieki czemu prety nie bedg mialy
czedel wystajacych. '

Wediug wynalamku gérne kofice kolicéw mo-
g3 byé nagwintowane, dzieki czemu mozna za
pomocg wspdéipracujgcej z nimi nakretki, do-
cisngé do koifica preta sprzegajacego, mnajdu-
jaca sie, nad nim daszkowy nakiadke. W ten
sposéb bloki moina taczyé z pretami za pomo-
cg daszkowych mnakladek bez klajenia tak, e
bandzo szybko mozna utozyé tor i oddaé go do
uzytku. Nastepnie, usungwszy nakiladki, moéna
wkiejaé po kolei prety do szczelin i po muto-
zeniu warstwy kleju ponownie przykryé je
nakladioami,

Dalej, stosownie do wynalazku, dla umoco-
wania  w jednyn) bloku przynajmniej dwoch
pretéw sprzegajacych, mozna zastosowaé ele-
ment posredni, przez ktéry moéna przy po-
mocy tkwigcych w otworach pomiedzy szczeli-
nami sworzni, docisngé kofice pretéw sprzeza-
jacych w szczelinach, za pomoca nakiretek. W
tym przypadku prety nle wymagaja dalszej
obrébki i po zamocowaniu elementu poéred-
niego, tor moze byé¢ oddany do uzytku, po czym

pbiniej wiladciwy przeéwit toru moze byé nas-
tawiony dokiadnie i zaklejony.

W koficu, sworznie mocujgce element po-
fredni mogg byé utworzone — wediug wyna-
lazku — 2z nagwintowanych koficéw nasrub-
kéw daszkowych, nasrubowanych na sworznie,
zamocowane w otworach w dnie trzeciej szcze-

"liny, lezacej nidej pomiedzy dwiema zewme-

tranymi szczelinami, przy czym nasrubki dasz-
kowe shuza do dociskania konca preta sprze-
2ajacego, lezgcego w Srodkiowej szczelinie, a
jch magwintowane kofice dociskajg element
poéredni poza $rodkowym sworzniem, do koni-
cow zewnetmznych pretéw sprzegajacych. Takie
nozwigzanie pozwala na utworzemie, za pomo-
cg szczeliny, toru waskiego na lezgcych na-
przeciw blokach, a réwnoczesnie lub potem,
mozma ulozyé tor normalny na blckach przes-

tawicnych wwazgledem ' siebie.

Na rysunkach uwidoczniono przykiady roz-
wigzania toru kolejowego wedbug wynalazku,
przy cz,m fig, 1 przedstawia rzut toru z géry,
fig. 2 — przekréj poprzeczny toru wedlug fig.
1 pmzez jeden blok, fig. 3 — przekréj poprzecz-
ny plonowy odmiany bloku, wykonany w pla-
szezyinie réwnoleglej do szyn, fig. 4 — prze-
kréj wadtuz Mnii IV — IV na fig. 3, fig. 5 —
przekréj innmej odmdiany bloku na fig. 3, fig. 6
— przekr6éj wadbuz linii VI — VI na fig. 7,
a fig. 7 — mmut z géry specjalnej odmiamy
toru.

Na dwéch szeregach blokéw 1 i 2 spoczywaja
szyny 3.1 4. Bloki I majg wyciecia 5 i 6, ot-
warte u géry 1 od strony blokéw 2. Osie wycieé
5 1 6 przecinajg sie mniej wiecej na osi szyny
3. Bloki 2 maja podobne wyciecia 7 i 8. Sze-
regi blokéw 1 i 2 sg zwtigzane ze scby za po-
mocg pretéw  sprzegajacych 9, ktére sg wkle-
jone z jednego kofica do szczeliny bloku I,
z drugiego za§ korfica — do szczeliny bloku 2.

Bloki I i 2 majg u goéry, po obu stronach
szyny, wglebienia lub otwory 10, w ktérych sa
wiklejone, jak to pokazano na fig. 2, elementy
mocujace 11, laczace szyne 3 z blokiem 1, np.
za pomocy zaciskéw 12, Pod szyng znajduje
sie podkladka 13, zamocowana_ma bloku za
pomocyg warstwy kleju 14. Okolo elementéw
mocujgcych 11 tworzy sie warstwa  kleja 15.
Nastepnie fig. 2 pokazuje, ze na dnie 16 szcze-
liny 5 znajduje sie otwér 17, w ktéry woahodzi
kotek 18 preta sprzegajgoego 9; osadzonego
w szeczelinie 5 za pomocg warstwy kleju 19,

Jak pokcazuje fig. 1 bloki 1 i 2 s3 wzgledem
siebiie przesuniete, a dwa bloki 20, 21 na Koficu



"odcinka toru lezq naprzeciw siebie i sa polg-
czone ze sobg pretami sprzegajacymi 22, o kon-
cach - zakrzywionych, zgodnie 2z kierunkiem
szczelin w blokach. W bloku 23 wykorzystano
tylko jedna szczeling 24. Z powyzszego Wyni-
‘'ka, Ze przy pcmocy blokéw 1 i 2 oraz pretéw
sprzegajacych 9 moima budowaé zaréwmo tory
na blckach przestawtionych wizgledem siebie,
jak i na blclkach lezacych naprzeciw siebie.
W tym drugim przypadku nalezy jedynie za-
giaé konice pretdw sprzegajacych.

W odmianie przedstawionej na fig. 3, koniec
preta 27 jest samocowany w szczelinie 26 blo-
ku 25 za pomocg warstwy kleju 28. W otwo-
rach 29 blckéw sg wklejone kolki 30 i 31,
wchodzace przez otwory na koficu preta 27,
na ktérym spoczywa daszkowy nasrupek 32,
docickamy przez nakretki 35 i 36, nasmubowane
na nagwintowane konce 33 i 34 kolk6éw 30 i 31.
Pomiedzy na$rubkiem 32 i kofcem preta zmaj-
duje sie réwniez izolujgca wanstwa kleju.

Fig. 5 pnzedstawia sposéb zamocowania dwéch
pretéw 37 i 38 w bloku 39 za pomocy elementu
poéredniego 40, ktéry jest zamocowany za po-
mocg sworzni 41, wkiejonych w otworze 42

blcku 39. Element posredni jest dociskany do ~

koncéw pretow 37 i 38 za pomocg nakrebek 43,
nasmubowanych na nagwintowane sworznie 41.

Fig. 6 1 7 przedstawiaja bloki 44 z dwierna
zewnetrznymi szczelinami 45 1 $rodkowa, nizej
polozong, szczeling 47. Koniiec preta 48 jest do-
ciskany w szozelinie 47 za pomocg nakladki 49
i sworznia 50 w sposéb opisamy na fig. 3 i 4,
przy czym nakretki 35 4 36 (fig. 3) zastapione
zostaty nasrubkiiem daszZiiowym 51 o nagwinto-
wanych koncach 52. Za pomocg nagwintowa-
nych koncéw -52 1 nakretek 53 dociska sie
przez element poSredni 54 konhce pretéw 55 i 56,
lezacych w. wycigcinch 45 i 46 w sposéb poka-
zany na fig. 5.

Jak mpokazuje fig. T, za pomocy blokéw 4
i lezacych dokladnie maprzesiw blokéw 57, z
po:edy-nuza szeze]lma, oraz pretéw sprzegaja-
cych 48, mozna zlbudnouwaé z szyn 58 i 59 waski
-tor, réwmoczeSnie za§ wykorzystujac bloki 39,
stosownie do fig. 5, oraz prety 56 i 55, mozna
zbudowaé z szyn 58 i 60 bor normalny, Tak
wiec za pomoca blckéw 44 mozna latwo zbu-
dowaé¢ wpierw tor waski 58 i 59, po czym
ten tor moze byé poszerzony na tor normalny
58, 59 lub przez niego zastgpiony. Poszerzenie
to moze nastapi¢ w trakcie eksploatacii.

Zastrzezenia patentowe
1. Tor kolejowy, ktéry sklada sie z dwoéch
szeregbw blokéw, 1 w ktérym kazdy blok

N

. jednego szeregu jest polaczony za pomocs
pretéw sprzegajacych z jednym lub kilku
blokami drugiego szeregu, znamienny tym,
2e polaczenie szyn z blokami i pretow
sprzegajacych 2z blokami wykonane jest
wylacznie poprzez izolujgcg elekitrycznie
warstwe kléju, ) ‘

2. Tor kolejowy wedlug zastrz, 1, znamienny
tym, 2e kohce pretéw lgczgcych sg wklejo-
ne w szczeliny, ktére to szczeliny sq otwarte
z boku, zrwrécmego w strony drugiego sze-
regu’ blok6w i od géry.

3. Tor kolejowy wediug zastrz. 1, mam.ienny
tym, Z2e na dnie saczeliny znajduje sie ot-
wor, w ktéry jest wsuwany kolek, wyto-
czony prostcpadle na precie sprzegajacym
i stanowigcy z nim jedng catosé.

4. Tor kolejowy wedbug zastrz. 1, znamienny
tym, ze kazdy blok ma dwie szczeliny, kt6-
rych osie symetrii przecinaja sie¢ zasadnii-
c20 na osi symefrii lezgcej na nim szyny.

5. Tor kolejowy wedlug zastmz. 1, znamienny
tym, Ze gbérme powierzchnie- blok6w maja
otwory, wykonane za pomoca wybrania lub
ctwory wiercone, w ktérych — w . sposéb
zapewniajacy fzolowanie — s3 osadzone ma
kilej elementy do mocowania szyn.

6. Tor kolejowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, Ze pomiedzy szynami i blokami znaj-
duja sie podkladki, ktére s przyklejone do
tych blok6w

7. Tor kolejowy wedlug. zastrz, 1, znamienny
tym, ze dno szczeliny zaopatrzone jest w
jeden lub kilka otworéw, w ktérych sq za<
mocowane kolki, ktére wohodza do jednego
lub kilku otworéw w pretach sprzegaja-
cych. : '

8. Tor kolejowy wedlug zastrz. 7, znamienny
tym, ze kolki te s3 uprzednio zamocowane .
w blokach za pomocg kileju. ’

9. Tor kolejowy wedlug zastrz. 7, znam.ietxmy
tym, ze goémne kofice kolk6w s3 nagwinto-
wane, przy czym daszkowy nasrubek, umie-
szczony na przynaleznym koticu preta sprze-
gajacego, jest za pomocg nakretek docis-
kany do koricow pretéw.

10, Tor kolejowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze do zamocowania przynajmniej
dwoéch pretéw sprzegajacych w jednym blo-
kiu, stosuje sie element poSredni, przyciska-
ny do spoozywajacych w szczelinach kofi-
cow pretéw sprzegajacych, za pomoca na-
kretek sworani, tkwigcych w otworach po-
miedzy szczelinami.
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11. Tor kolejowy wediug zastrz 10, znamienny mocowanta elementu poénedniego, niezwig-

tym, ze kotki do zamoeowania elementu zanego 2z koencem srodkowym preta sprze-
-pofredniego sg ubworzone z nagwintewanych gajgoego i dociskanego do koncéw zewne-
koficébw nasrubkéw daszdkkowych, nasrubo- trznych pretéw sprzegajacych.

wanych na swerznie, osadzone w -atwiarach, 12. Tor kolejowy wedbug zastmz, 9—11, Znamien-
znajdujacych sie w dnie szczeliny, lezgcej ny tym, Ze pomiedzy nasrubkiem lub ele-
w $rodku pomiedzy dwiema zewnetrznymi mentem poéredmim, a koncami pretéw sprze-
szezelinami i paonizej ich, przy czym na- gajacych, znafjnduje sie¢ warstwa kleju,
srubki daszkowe stuza do deciskania konca i

preta sprzegajacego, lezacego w Srodkowej N. V. Edilon

szczelinie, a nagwintowane konce nasrub- Zastepca: mgr inz. Janusz Kryczkomiski

rzecznik patentewy

kéw daszkowych shuzg jako swerznie do za-
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