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(57) Abrégé : 11 s’agit de ranger un toit ouvrant (1, 3, 5, 9) dans un espace de rangement (53) d’un véhicule. Partant d'un état
fermé du toit, on déplace les parties de toit jusqu'a l'intérieur de rangement, pour certaines au moins jusqu'a une premieére position de
rangement sensiblement verticale, puis on nouveau la (les) partie(s) de toit concernée (s) vers une position sensiblement horizontale
située soit en partie supérieure soit en partie inférieure de 1'espace de rangement (53), pour dégager horizontalement une profondeur
supplémentaire de rangement.
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Véhicule a toit ouvrant escamotable et procédé
de rangement d’un tel toit, avec wun systéme de

basculement horizontal.

La présente invention concerne un systéme de toit
rétractable pour structure fixe ou mobile notamment pour
un véhicule automobile.

On connait d’aprés FR 2 798 327 un systéme de toit
rétractable pour véhicule constitué d’au moins deux
panneaux de toit «rigides, respectivement un premier
élément de toi avant et un second élément de toit
central solidarisés 1'un a l’autre par des moyens
coulissants agencés de maniere telle gque le panneau
avant est mobile entre une position fermée dans
laquelle il recouvre l’habitacle et une position ouverte
dans laquelle il est, aprés coulissement vers 1l’arriere,
superposé au panneau central. Le systéme de toit précité
comporte deux glissiéres paralleles de formes arquées
fixées' & la carrosserie du véhicule et s’étendent
chacune entre point proche de 1l’avant du panneau central
et un point proche du fond du coffre arriére du véhicule
et de la partie arriére du véhicule, le panneau central
comportant des organes coopérants avec les glissieres
pour guider son déplacement le long de celle-ci.

Un inconvénient & cette solution, comme a dfautres
connues pour ranger des toits ouvrants concerne le
volume que prend le toit replié sur 1l’espace réservé au
rangement (bagages...), a 1l'arriére de 1'habitacle,
typiquement dans le coffre arriére (que ce coffre soit
saillant ou non).

La présente invention a pour but de remédier aux
inconvénients du systeéme précité et de proposer une
solution peu encombrante, adaptable a différents types

de véhicules et réalisable en grandes séries.
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La solution proposée vise un véhicule avec un toit
ouvrant en au moins deux parties mobiles pouvant é&tre
rangées en position finale a priori sensiblement a
1l'horizontale et wune lunette arriere basculante (en
particulier oscillo-coulissante) appartenant ou non
auxdites parties mobiles de toit précitées, ladite
position de rangement laissant un volume de rangement
important.

Plus précisément, suivant la présente invention, le
véhicule concerné présente un avant et un arriére et
comprend :

- un habitacle avec des sieéges situés vers
l'arriere de 1'habitacle,

- une structure de véhicule définissant localement
un pavillon qui présente une ouverture obturable et un
toit rétractable, ce toit comprenant au moins deux
parties rigides et mobiles ©par rapport a ladite
structure, respectivement une premiére partie avant et
une seconde partie arrieére,

- des premiers éléments de déplacement auxquels
sont liés lesdites parties de toit pendant une partie au
moins de leur mouvement, entre une position déployée,
atteinte par déplacement vers l'avant et dans laquelle
ces parties recouvrent l'habitacle, sensiblement
alignées l’une derriere 1l’autre, et une position repliée
atteinte par déplacement vers l'arriere du véhicule et
dans laquelle lesdites parties sont décalées 1’une par
rapport a 1’autre et derriére les sieéges, certaines au
moins de ces parties de toit étant alors disposées dans
une premieére position de rangement,

le véhicule se caractérisant en ce qu'il comprend
en outre des seconds éléments de déplacement qu’engagent
au moins celles desdites parties de toit alors qu’elles

sont disposées dans leur dite premiere position de
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rangement , pour déplacer si nécessaire ces parties de
toit vers une seconde position de rangement différente
de la premiere (et a priori sensiblement horizontale).
Un tel systéme de toit améliore 1’espace de
rangement disponible a l’arriére dans le coffre.

Par souci de compacité, efficacité et fiabilité,
les seconds moyens de déplacement seront de préférence
montés mobiles par rapport & la structure du véhicule et
par rapport aux premiers moyens de déplacement, les
parties de toit disposées en premiére position de
rangement se dégageant des premiers moyens de
déplacement tout en engageant les seconds moyens de
déplacement pour étre déplagables de leur premiére
position vers leur seconde position de rangement.

Par ailleurs, on conseille que:

- les premiers et les seconds moyens de
déplacement comprennent respectivement des premiéres et
des secondes glissiéres,

- lesdites parties rigides de la premiére partie
de toit comprennent plusieurs panneaux, sensiblement
plats, mobiles les uns par rapport aux autres et
disposés, en position fermée du toit, au-dessus de
1'habitacle, devant un élément arriere de toit
comprenant la lunette arriere du véhicule et appartenant
a ladite seconde partie de toit,

et, pour se replier, lesdits panneaux mobiles de
toit passent successivement en premiére puis en seconde
position de rangement, en engageant successivement les
premieres glissiéres puis les secondes glissiéres,
lesquelles sont montées sur la structure, mobiles par
rapport aux premiéres glissieéres pour faire ainsi se
déplacer les panneaux de toilt entre leurs dites premiére

et seconde positions de rangement.
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I1 s’agit 1la d’une mécanique fiable et peu
encombrante.

De préférence, chaque ensemble de glissieres et
les seconds éléments de déplacement qui lui est 1ié
définissent en outre une premiére partie avant de
glissiere s'étendant entre un point situé a l'avant de
ladite partie arriére de toit et un point proche du bord
supérieur de l’arriére desdits sieéges, et une seconde
partie de glissiére s'étendant, en position inclinée,
entre sensiblement ledit bord supérieur de 1’arriere
desdits sieéges et un point situé plus bas, chaque
deuxiéme partie de glissiére étant montée mobile par
rapport a la structure du véhicule et a la premiere
partie de glissiére correspondante et étant liée aux
dites parties de toit concernées, lorsqu'elles arrivent
dans leur premiére position repliée et que ces parties
sont alors engagées avec les deuxieme parties de
glissiéres et dégagées des ©premiéres parties de
glissiéres, pour amener ces parties de toit dans leur
dite seconde position superposée de rangement.

LA encore, on doit atteindre dans le véhicule une
compacité et une bonne efficacité et fiabilité de
fonctionnement.

En outre, un tel systéme rétractable permet un
guidage précis des parties de toit entre leur position
de fermeture au-dessus de 1’habitacle et leur position
d’ ouverture (rangée a 1l’arriere).

Selon une autre caractéristique, 17invention
prévoit que

- lesdites parties de toit comprennent au moins
deux dits panneaux rigides, respectivement un premier
panneau avant et un second panneau central, les panneaux
étant 1liés ensemble par des moyens de liaison agencés de

telle maniére que le panneau avant est mobile entre sa
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position dépliée, atteinte par déplacement vers 1'avant
et dans laquelle ledit panneau est au-dessus de
1'habitacle, devant le panneau central, et une position
ouverte atteinte par déplacement vers l'arriére du
véhicule et dans laquelle les panneaux avant et central
sont superposés sensiblement horizontalement, ce dernier
étant déplacgable, par coopération avec les premiers
moyens de déplacement et en méme temps que le panneau
avant qui le jouxte, entre sa position déployée dans
laquelle il est au-dessus de l'habitacle et sa premiére
position de rangement (repliée) dans laquelle les
panneaux avant et central sont escamotés, cbédte a céte,
dans l’espace de rangement,

- en position déployée des parties de toit,
celles-¢ci sont interposées, 1’une derriére 1’autre,
entre, a 1l’avant, le pare-brise qui est fixe sur la
structure du véhicule, et un élément arriére (qui peut
étre escamotable) comprenant la lunette arriére,

- et, en seconde position rangée (illustrée
horizontalement), les panneaux avant et central sont de
préférence soit disposés en partie supérieure de ladite
zone de rangement du toit, soit en partie inférieure,
dans un dégagement de fond de 1l’espace de rangement.

Dans le cas ou on envisage une lunette arriére
escamotable, 17invention prévoit avantageusement
que 1’élément arriére de toit soit déplacable entre sa
position déployée dans laquelle il est au-dessus de
l'habitacle et sa position repliée dans laquelle il est
basculé vers 1’arriére directement sensiblement a
1"horizontale, en partie supérieure de 1’espace de
rangement, derriére les siéges et au-dessus du niveau de
rangement des autres panneaux avant.

Selon un autre aspect, 1’invention prévoit, pour
ranger le toit ouvrant dans son espace de rangement

derriére les siéges arriére:
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- a) partant d'un état fermé du toit dans lequel
les deux parties de toit recouvrent 1'habitacle, en
étant sensiblement alignées 1'une derriére l'autre, de
déplacer ces parties de toit Jjusqu'a 1'intérieur de
l'espace de rangement, certaines au moins de ces parties
étant amenée jusqu’ad une premiére position de rangement
sensiblement verticale,

- b) puis de déplacer a nouveau 1la (les)
partie(s) de toit concernée(s) vers une position
sensiblement horizontale, pour dégager horizontalement
une profondeur utile.

On décrira maintenant, a titre non limitatif, des
réalisations particuliéres de 1’invention, en référence
aux dessins schématiques annexés dans lesquels:

- la figure 1 est une vue schématique d'un véhicule
équipé d'un systéme de toit rétractable utilisable ici,

- la figure 2 est une vue de cé6té d’une partie d’un
véhicule muni d’un toit coulissant/basculant,

- les figures 3 et 4 montrent deux réalisations
possibles de systémes de toit ouvrant conformes a
1’ invention,

- la figure 5 est une demi-coupe transversale de la
partie arriere du véhicule,

- la figure 6 est une demi-coupe suivant le plan
IV-1IV de la figure 2,

- la figure 7 est une vue & échelle agrandie du
détail A, de la figure 6.

Dans la réalisation représentée, 17invention
comporte trois éléments (ou parties) de toit centraux
1,3,5 montés coulissants sur deux glissiéres latérales
paralleles 7 s’étendant notamment de chaque cété d’une
ouverture 10 ménagée dans le pavillon 14. Sont également

prévus un élément (ou partie) de toit arriére (lunette)
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9 monté oscillo-coulissant par un bras 11 relié au
chéssis 13 (appelé également structure du véhicule 15)
et une glissiere 17 montée pivotante sur ladite
structure 13, suivant un axe 17a transversal & la
direction longitudinale 19 d’avance du véhicule. La
glissieére 17 bascule ainsi avec le capot de coffre 59
lorsqu’il s’articule par rapport a la structure du
véhicule pour s’ouvrir (uniquement) de 1’arriere vers
17 avant.

Dans la description, on appellera “éléments de
toit centraux’”, les éléments de toit montés sur la
glissiere 7 et “élément de toit arriere” la partie
arriére basculante 9 qui comprend la lunette arriére 90.

Ainsi, les éléments de toit centraux 1,3,5 sont,
en position fermée du toit au-dessus de 1’habitacle,
interposés entre le pare-brise 150 fixé a la structure
13 et 1’élément arriére 9 (qui peut é&tre fixe ou
mobile) .

Les glissieres 7 sont de forme arquée et s'étendent
entre une zone 7a située (dans 1l’exemple de la figure 1)
a l'avant de 1’élément de toit 1 ,de part et d'autre de
l'ouverture 10, et une zone 7b située dans 1’ espace 53
de rangement du toit en position repliée, derriére les
sieéges 55, en partie haute de leurs dossiers, sous le
niveau d"articulation en 17a des glissiéres
additionnelles 17.

Dans une autre réalisation, les (glissieres 7
pourraient s’interrompre, a 1l'avant, en regard de
17élément de toit 5 situé juste devant 1’élément le plus
arriere 9, en particulier dans 1’hypothése d’un toit
ouvrant en deux parties uniquement : 5 et 9.

Pour étre replié dans 1l’espace de rangement 53, le
panneau central 5 est déplacable en entrainant les

panneaux 1, 3 qui lui sont alors superposés, entre une
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8

position férmée, dans laquelle il recouvre l'habitacle,
et une position repliée dans laquelle les trois panneaux
1,3,5 sont logés, dans leur position cdte a cdte, dans
une premiere position de rangement inclinée par rapport
a l"horizontale, derriére 1l'habitacle 57.

Le systéme qui permet de guider le déplacement des
panneaux 1,3 vers leur position superposée avec le
panneau 5, en haut du toit, ne sera pas décrit en détail
ici.

En effet, 1l a été décrit dans le brevet francais
FR-B-2694245 et dans la demande de brevet francais FR-A-
2 797 226.

Le panneau central 5 comporte des organes qui
seront détaillés plus loin et gui coopérent avec les
deux glissiéres 7 pour guider son déplacement le long de
celles-ci.

Comme on le voit notamment sur la figure 2, 1la
forme arquée des glissieres 7 présente une concavité
dirigée vers 1l'intérieur de 1'habitacle. Cette forme
argquée permet de guider le déplacement des panneaux
1,3,5 par un passage compris entre les siéges arriére
55 et la partie arriere 9 du toit.

Les organes du panneau 5 coopérant avec les
glissieres comprennent deux galets 37,39 fixés a des
pattes 37a,3%9a situées prés de chacun des bords latéraux
5a du panneau 5, respectivement pres de l'avant et pres
de l'arriére de ce dernier, comme indiqué sur la figure
2.

Le systéme de toit rétractable selon 1l'invention,
comporte en outre des moyens pour entrainer le
déplacement du panneau 5 le long des glissieres.

Ces moyens peuvent comprendre des cébles entrainés
par un moteur ou un vérin. De préférence, les galets

37,39 sont conformés en pignons (voir figures 6,7 et
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engrenés dans une crémaillére 70 solidaire de chaque
glissiere 7 (ou 51 comme on le comprendra ci-aprés) et
suivant le profil de celle-ci.

Comme on le voit sur les figures 2 et 6, la paire
de galets 39, située prés de l'arriére du panneau 5, est
entrainée en rotation par un moteur électrique 72 relié
a chaque galet par un demi-arbre de transmission 74.

La figure 5 montre, d'autre part, que chaque
glissiére 7 est fixée a sa partie supérieure 1l'une des
deux parties latérales 8 du toit fixe, situées de part
et d'autre de l'ouverture 10 du toit.

Une fois les éléments de toit centraux 1,3,5

superposés sensiblement horizontalement les uns sur les

‘autres (fig 3 et 4) 1’élément de toit arriére 9 est

entrainé par le bras 11 vers 1l’arriére permettant ainsi
de décaler vers le haut le bord avant 9a de 1’élément de
toit arriére 9 et permettant ainsi le passage des
€léments de toit centraux.

La rétractation de ces éléments de toit centraux
fonctionne de la fagon suivante: Dans une premiére
étape, un mécanisme approprié, commande le coulissement
panneau avant 1 vers l'arriére, Jjusqu'da ce que ce
panneau se superpose au panneau 3, puls que ces deux
panneaux se superposent ensemble sur le panneau 5, comme
montré figures 1 et 2.

A partir de cette position ou les panneaux 1,3,5
sont verrouillés ensemble. on commande la mise en route
du moteur é€lectrique 72. Celui-ci entraine en rotation
les demi-arbres 74 et les galets 39 en forme pignon. La
rotation de ces galets 39 avec les crémailléres 40 des
glissieres 7 déplace 1les panneaux vers l’éspace 53,
derriere les sieges 55, Jjusqu'a ce gque les galets

arrivent en fin de course.
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Suivant 1la courbure des glissieéres, les deux
panneaux 1,3,5 occupent préférentiellement, dans cette
premiere position de rangement, une position presque
verticale (figure 3) ou inclinée par rapport a
1’horizontale (figure 4).

Bien entendu, une commande de rotation du moteur
électrique en sens inverse, provogue alors un
déplacement des panneaux 1,3,5 depuis le coffre vers la
position de fermeture du toit.

Dans la continuité de chaque glissiere 7 se trouve
une glissiere mobile 51 gque vont engager les panneaux
1,3,5 alors qu’ils se désengagent de la glissiere 7,
pour accéder a leur seconde position de rangement.

Ainsi, on va pouvoir sélectivement escamoter ces
panneaux dans une position de rangement a priori la
moins génante possible, soit Juste sous 1’é&lément
arriére 9, en partie haute de 1l’espace 53 (figs. 3 et
4), soit en fond de coffre (fig. 3). C’est orientée
sensiblement horizontalement gue cette position
définitive de rangement est apparue comme la plus
appropriée, en ce qu’ainsi, on dégage l'espace 53 a
1l7avant jusqu’aux sieges 55, voire au-dela si on les
rabat vers 1l’avant.

Pour atteindre leur seconde position de rangement,
les éléments de toit centraux sont, dans la réalisation
de la figure 3, et au dela de la glissiere 7, entrainés
le long de la glissiére pivotante 51 dans une position
sensiblement verticale dans le coffre ou espace de
rangement 53 situé derriére les siéges 55 du véhicule
les plus en arriére de 1’habitacle 57. La glissiere
mobile 51 s’étend le long des dossiers de siége 55, dans
cette premiére position de rangement vertical des
éléments de toit 1,3,5. Une fols ces éléments de toit

centraux rangés verticalement, 1’élément de toit arrieére
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11

9 va basculer vers l1l’arriére depuis sa position haute
au-dessus de l’arriére de 1’habitacle vers sa position
rangée dans 1’espace 53, par 1l’intermédiaire du bras
d’entrainement 11, guidé par la glissiére 17 pour venir
se positionner directement et a priori définitivement en
position sensiblement horizontale (repére 9 en
pointillés sur la fig 1).

Les éléments de toit centraux 1,3,5 sont alors
toujours dans leur position sensiblement verticale sur
la deuxiéme glissiére 051 montée pivotante sur la
structure 13. Cette deuxiéme glissiere va faire pivoter
les éléments de toit centraux de leur premiére position
rangée sensiblement verticalement vers une position de
rangement sensiblement horizontale qui peut étre située
dans un dégagement de fond 61 du plancher 63 du coffre,
en regard de 1’espace de rangement 53 (position dite
sensiblement horizontale basse correspondant au repere A
sur la fig 1). La deuxiéme glissiére 51 est articulée
dans ce cas a la structure 13 par un axe de rotation 65
transversal a l’axe 19 longitudinal de véhicule situé
sur 1l’extrémité inférieure 5la de la deuxiéme glissiere
pivotante.

Dans cette version, 1l est également possible de
faire pivoter les éléments de toit 1,3,5 rangés dans
leur position sensiblement verticale, vers une position
de rangement sensiblement horizontale sous la lunette
arriére 9 en position de rangement sensiblement
horizontale (dite alors position sensiblement
horizontale haute correspondant au repére B de la fig
1). La glissiére 51 est alors articulée au chéssis 13
par un axe de vrotation 67 transversal a l'axe
longitudinal 19 situé sur 1l’extrémité supérieure 51b de

cette glissiere.
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Par un systéme de verrous non représentés, il
pourrait méme é&tre possible de faire pivoter les
éléments de toit entre leurs dites ©positions de
rangement sensiblement verticale et horizontale, haute
ou basse, en prévoyant sur la glissiere 51 les deux axes
de pivotement 65,67, et en agissant sélectivement sur
1l’un ou l’autre des verrous.

Des moyens sélectifs, tels qu’un interrupteur 200
1ié a4 un cdble 201 et a un moteur 203 lui-méme relié a
la partie de glissiére 51 concernée, permettent de
commander a volonté le mouvement des parties concernées
de toit entre leurs premiere et seconde positions de
rangement (ici respectivement verticale et horizontale).

I1 est possible également de faire basculer le
dossier de sieges arriere 55 vers 1l’avant dans une
position sensiblement horizontale(voir repeére 55 en
pointillés sur la fig 1) permettant ainsi d’augmenter
encore le volume de coffre. On pourrait méme envisager
la solution d’une deuxieme glissiére telle que 51
solidaire du dossier de siége pivotant vers i;avant et
positionnant ainsi les éléments de toit rangés dans une
position sensiblement horizontale au-dessus du dossier
de siege.

Dans la version de la figure 4, le second ensemble
de glissiere mobile qui permet de faire passer les
panneaux de toit 1, 3, 5 de leur premieére position de
rangement a leur seconde position de rangement a été
repéré 80.

Cette ensemble de glissieres 80 (une glissieére dans
la continuité de chaque premiére glissieére 7) est
articulé sensiblement a mi-longueur, autour d'un axe 81,
perpendiculaire & 1'axe longitudinal 19 du véhicule.

Chaque glissiére 80 est maneuvrée par un systéme

motorisé comprenant en 1l'espeéce un vérin 83.



10

15

20

25

30

35

WO 2005/007435 PCT/FR2004/001883

13

Sur la figure 4, la courbure de -la glissiere 7 est
moindre et son extrémité arriére s'interrompt en 7b a
l'arriére de 1'habitacle, mais Jjuste au dessus du
dossier arriére des siéges arrieres 55. Les glissieres
80 s'étendent dans la continuité axiale, au-dessus de
l'espace de rangement 53, c'est-a-dire en partie haute
du coffre dont on n'a une nouvelle fois repéré en 59 le
capot, lequel est articulé uniquement a l'avant en 59a,
pour s'ouvrir exclusivement vers l'avant du véhicule,
dans le sens de la fleche 85.

Chagque glissiere 80 est vrectiligne et s'étend
derriere le dossier des sieges 55, sur une partie
substantielle (l'essentiel) de la profondeur P du
coffre, lequel se confond donc ici avec 1l'espace de
rangement 53.

L'axe de pivotement 81 des secondes glissieres 80
est situé sensiblement au niveau du sommet des siéges
55, ou bien légérement au-dessous.

On n'aura noté que, dans la solution de la figure
4, les panneaux de toit 1, 3, 5 ne sont pas strictement
verticaux dans leur premiére position de rangement
(trait plein sur la figure), mais toutefois inclinés par
rapport a l'horizontale, en partie basse de 1'élément
arriere 9, de sorte qu'ils occultent une partie au moins
de la rétro vision a travers la lunette arriere 90.

C'est pour rétablir une vision favorable vers
l'arriére, améliorer 1l'esthétique, sans toutefois
occuper exagérément du volume dans l'espace de rangement
53, que l'on prévoit une possible mobilité (en 1'espece
basculement) de ces panneaux 1, 3, 5 de leur premiere
position de rangement superposée vers leur position
définitive de rangement ou ils sont donc toujours

superposés avec la méme superposition, mais en position
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alors sensiblement horizontale, comme montré en
pointillé en regard de la zone C de la figure 4.

Une fois parvenue dans cette position, atteinte
suite a l'actionnement du vérin 83 et au dégagement des
galets 37, 39 vis-a-vis des glissiéres 7 suivi d'un
engagement dans les glissieres 80, 1'élément arriére de
toit 9 finit le basculement arriére qu'il avait commencé
pour laisser le passage aux panneaux de toit, 1'élément
9, mld toujours par ses bras latéraux 11 et le guidage
des glissiéres 17 se plagant toujours dans la méme
position que celle de la figure 3, ici juste au-dessus
des panneaux 1, 3, 5, dans un mouvement oscillo-
coulissant.

La commande motorisé de 1'élément arriére 9 pouvant
étre traditionnelle, elle n'a ¢été ni décrite ni
représentée.

Dans ce qui préceéde, on n'aura noté que c'est le
panneau arriére 5 des panneaux de toit 1, 3, 5 qui
entraine le mouvement des panneaux entre les positions
représentées sur les figures 3 et 4.

On peut toutefois prévoir que ce soit le panneau
avant 1 qui soit moteur, étant par exemple pour cela
relié a un systeme de  motorisation qui, par
l'intermédiaire de cébles d'entrainement, provoquerait
le déplacement des panneaux entre leurs positions

extrémes fermée et ouverte.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule présentant un avant et un arrieére et
comprenant

- un habitacle (57) avec des sieges (55) situés
vers l'arriére de 1'habitacle, et un espace de rangement
(53) situé derriére lesdits sieges,

- une structure (13) de véhicule définissant
localement un pavillon (14) qui présente une ouverture
(10) obturable et un toit rétractable (12), ce toit
comprenant au moins deux parties rigides (1,3,5,9) et
mobiles par rapport & ladite structure, respectivement
une premiére partie avant et une seconde partie arriere,

~ des premiers éléments de déplacement (7,37,39)
auxquels sont liés lesdites parties de toit pendant une
partie au moins de leur mouvement, entre une position
déployée, atteinte par déplacement vers l'avant et dans
laquelle ces parties recouvrent 1'habitacle (57),
sensiblement alignées 1’une derriere 1’autre, et une
position repliée atteinte par déplacement vers l'arrieére
du véhicule et dans laquelle lesdites parties sont
décalées 1l’une par rapport a 1l’autre et escamotées
derriére les siéges, certaines au moins de ces parties
de toit (1,3,5) étant alors disposées dans une premiére
position de rangement,

caractérisé en ce qu'il comprend en outre des
seconds éléments de déplacement (51,80) qu’engagent au
moins celles desdites parties de toit (1,3,5) disposées
dans leur dite premiére position de rangement, pour
déplacer si nécessaire ces parties de toit vers une

seconde position de rangement différente de la premiére.

2. Véhicule selon la revendication 1 caractérisé

en ce que les seconds moyens de déplacement (51,80) sont
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montés mobiles par rapport a la structure (13) du
véhicule et par rapport aux premiers moyens de
déplacement (7,37,39), les parties (1,3,5) de toit
disposées en premiére position de rangement se dégageant
des premiers moyens de déplacement tout en engageant les
seconds moyens de déplacement pour étre déplagables de
leur premiére position vers leur seconde position de

rangement.

3. Véhicule selon la revendication 1 ou la
revendication 2 caractérisé en ce que:

- les premiers et les seconds moyens de
déplacement (7,37,39) comprennent respectivement des
premiéres et des secondes glissieres (7:;51,80),

“ - lesdites parties rigides de la premiére partie
de toit comprennent plusieurs panneaux, sensiblement
plats, mobiles les uns par rapport aux autres (1,3,5) et
disposés, en position fermée du toit, au-dessus de
1'habitacle (57), devant un élément arriére (9) de toit
comprenant la lunette arriére (90) du véhicule et
appartenant & ladite seconde partie de toit,

- et, pour se replier, lesdits panneaux mobiles de
toit (1,3,5) passent successivement en premiére puils en
seconde position de rangement, en engageant
successivement les premiéres glissieres (7) puis les
secondes glissiéres (51,80), lesquelles sont montées sur
la structure (13), mobiles par rapport aux premiéres
glissieéres (7), pour faire ainsi se déplacer Iles
panneaux de toit (1,3,5) entre leurs dites premiere et

seconde positions de rangement.

4. Véhicule selon l'une quelconque des
revendications précédentes caractérisé en ce qu'il

comprend en outre des moyens (200,201,205) sélectifs de
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commande du mouvement des parties concernées de toit
(1,3,5) entre leurs premieére et seconde positions de

rangement.

5. Véhicule selon la revendication 1, caractérisé
en ce que

- lesdites parties de toit comprennent au moins
deux panneaux rigides (1,3:;3,5), respectivement un
premier panneau avant et un second panneau central, les
panneaux étant liés ensemble par des moyens de liaison
agencés de telle maniére que le panneau avant est mobile
entre sa position dépliée, atteinte par déplacement vers
l'avant et dans laquelle ledit panneau est au-dessus de
1'habitacle, devant le panneau central, et une position
ouverte atteinte par déplacement vers 1l'arriére du
véhicule et dans laquelle les panneaux avant et central
sont superposés sensiblement horizontalement, ce dernier
étant déplacgable, par coopération avec les premiers
moyens de déplacement (7, 37,39) et en méme temps que le
panneau avant qui le jouxte, entre sa position déployée
dans laquelle il est au-dessus de l'habitacle et ladite
premieére position de rangement dans laquelle le panneau
avant et le panneau central sont escamotés, cbdte a cdte,
en direction de l1l’espace de rangement,

- en position déployée des panneaux de toit, ceux-
cl sont interposés, 1'un derriére 1'autre, entre, a
l"avant, le pare-brise (150) qui est fixe sur la
structure (13) du véhicule, et un élément arriére (9)
comprenant la lunette arrieére (90),

- et, en seconde position rangée, les panneaux
avant et central sont de préférence soit disposés en
partie supérieure de ladite zone (53) de rangement du
toit, soit en partie inférieure, dans un dégagement (61)

de fond de l’espace de rangement.
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6. Véhicule selon la revendication 5, caractérisé
en ce dque i’élément arrieére (9) comprenant la lunette
arriere est mobile par rapport & la structure (13) du
véhicule et coopére pendant tout son mouvement avec les
premiers éléments de déplacement (7), ainsi qu’avec des
glissiéres additionnelles (17), pour sortir hors dudit
espace de rangement, ou s’y escamoter en position de

rangement directement et exclusivement horizontale.

7. Véhicule selon la revendications 1, caractérisé
en ce que:

- lesdites parties mobiles de toit comprennent au
moins un panneau rigide (1,3,5) avant et un élément
arriere (9) de toit comprenant la lunette arriére (90),
le panneau étant 1ié auxdits premiers éléments de
déplacement (7,37,39), pendant son déplacement entre sa
position déployée et premiére position de rangement,
tandis que 1’élément arriére (9) de toit est 1ié auxdits
premiers éléments de déplacement (7) pendant tout son
déplacement entre ses positions déployée et repliée dans
laguelle il s’'étend sensiblement a l’hérizontale, de
telle manieére que le panneau avant est mobile entre sa
position déployée, atteinte par déplacement vers 1l'avant
et dans laquelle 1ledit panneau est au-dessus de
l'habitacle, devant 1’élément arriére de toit, et sa
position repliée atteinte par déplacement vers l'arriére
du véhicule et dans laquelle le panneau avant est
d’abord disposé dans sa premiére position de rangement,
puis basculé sensiblement horizontalement, 1/é&lément
arriére de toit (9) étant déplacable entre sa position
déployée dans laquelle il est au-dessus de l'habitacle
(57) et sa position repliée dans laquelle dans laquelle

il est basculé vers l’arriére directement sensiblement a
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1’horizontale, en partie supérieure de 1’espace de
rangement (53), derriére les sieges et au-dessus du
niveau de rangement du panneau avant,

- et, en position rangée horizontalement, Ile
panneau avant (1,3,5) est soit disposé en partie
supérieure de ladite =zone (53) de rangement du toit,
soit en partie inférieure, dans un dégagement de fond
(61) de 1’espace de rangement, sous l’é&lément arrieére de

toit dans les deux cas.

8. Véhicule selon la revendication 7, caractérisé
en ce que 1l’élément arrieére de toit (9) est monté
basculant par rapport au(x) panneau(x) de toit, pour
laisser passer ce(s) panneau(x) lorsqu’il(s) passe(nt)

de leur position déployée vers leur position repliée.

9. Procédé pour ranger un toit ouvrant dans un
espace (53) de rangement d'un véhicule automobile,
derriére des siéges (55) situés vers l'arriere de
l1'habitacle (57) de ce véhicule, 1le toit ouvrant
comprenant au moins deux parties rigides (1,3,5,9),
respectivement une premiere partie avant et une seconde
partie arrieére, le procédé comprenant les étapes
sulvantes

- a) partant d'un état fermé du toit dans lequel
les deux parties de toit recouvrent 1'habitacle, en
étant sensiblement alignées 1'une derriere 1l'autre, on
déplace ces parties de toit Jjusqu'a 1l'intérieur de
l'espace de rangement (53), pour certaines au moins
jusqu’a ﬁne premiere position de rangement,

- b) puis on déplace a nouveau la (les)
partie(s) de toit concernée(s) (1,3,5) vers une position

sensiblement horizontale située
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soit en partie supérieure soit en partie inférieure de

ladite zone (53) de rangement de toit.

10. Procédé selon la revendication 9,
caractérisée en ce que les parties de toit comprennent
au moins un panneau mobile (1,3,5) et un élément arriére
(9) mobile de toit comprenant la lunette arriére (90),
caractérisé en ce que

- on déplace le(s) panneau(x) de toit (1,3,5)
selon les étapes a) et b) de la revendication 9, jusqu’a
leur seconde position de rangement, laquelle est située
en partie supérieure de ladite zone de rangement (53) du
toit,

- et on déplace par ailleurs 1'élément arriére
de toit (9) pour 1le ranger dans ledit espace de
rangement, en partie supérieure de celui-ci et en
position directement sensiblement horizontale,

immédiatement au-dessus desdits panneaux de toit.
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Fig. 3
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