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Jizdni kolo s odpruzZenou zadni konstrukci ramu

Oblast techniky

Technické reseni se tyka jizdniho kola s odpruZenym ramem,
k jehoZ tuhému trojuihelnikovému hlavnimu ramu, sestavajicimu
z dolniho podélniku, horniho podélniku a sedlové trubky, je pri-
pojena kloubové zadni konstrukce ramu, obsahujici dolni =zadni
vidlici, horni zadni vidlici a pruZici tlumié.

Dosavadni stav_techniky

Jizdni kola, pouZivanid pro jizdu v naroc¢ném terénu, napri-
klad horska kola, specializovanad zejména na zavody ve sjezdu,
maji zpravidla odpruzZené rdmy a predni vidlice. Jedno ze zaklad-
nich provedeni ramu kola sestdva z tuhé trojuhelnikové konstruk-
ce, tvorené hornim vodorovnym podélnikem, spodnim Sikmym podélni-
kem a Sikmou sedlovou trubkou, spojenou svym spodnim koncem se
spodnim $ikmym podélnikem ve spodnim stfedu ve formé pouzdra pro
uloZeni loZisek hridele pedalu. Ke spodnimu st¥edu je upevnén
kloub pro nata¢ivé upevnéni zadni vidlice ve tvaru v podstate
trojihelnikové ramové jednotky, JjejiZ Jjedna ramova pricle je
pFibliZné rovnobéina se sedlovou trubkou a je svym hornim koncem,
kterym Jje spojena se Sikmou horni vidlici, oprena o pruzici
a tlumici ustroji, tvorené pruZicim tlumicem, jehoZ druhy konec
je uchycen ke stredni ¢asti podélné spodni trubky ramu v uchytu
nebo v oblasti spoje $ikmé vzpéry mezi sedlovou trubkou a podél-
nou spodni trubkou. Tento znamy jednokloubovy systém je nevyhodny
predevdim tim, Ze nedovoluje dostatecny odpruZeny zdvih zadniho
kola, ktery je v podstaté omezen zdvihem pruzici jednotky, zvet-
Senym o nasobek poméru délky zadni vidlice k délce Sikmé ramové
pricle. :

Dals$i znamy odpruZeny ram horského kola vyuZiva trikloubovy
systém ulozeni zadniho kola a je tvoren opét zadni vidlici, upev-
nénou otoéné ke spodnimu stfedu na spodnim konci sedlové trubky,
jejiz zadni volné konce jsou spojeny se zadnim konci horni zadni
vidlice. Stfedovy konec zadni horni vidlice je uchycen v druhém
kloubu na volném konci prvniho ramena dvouramenné lomené paky,
jejiz stred je uchycen pomoci tretiho kloubu ke stredni c¢asti
sedlové trubky a jejiZ volny konec druhého ramena je spojen
s jednim koncem pruZici jednotky, probihajici pribliZne rovnobéz-
né se sedlovou trubkou a uchycené svym spodnim koncem ke stycni-
kovému dilu v oblasti spodniho stfedu ramu kola. Timto fesSenim,
které je pomérné sloZité, se rovnéZ nedosahuje vyraznéjsiho zvét-
Seni zdvihu zadniho kola oproti 2zdvihu pruZici a tlumici jednot-
ky, protoze obé ramena dvouramenné lomené padky Jjsou z ruznych
duvodu pribliZné stejné dlouha.

Ukolem technického resSeni je vytvorit zadni stavbu konstruk-
ce horského jizdniho kola, kterd by umoZnila co nejvétsi zdvih
zadniho kola, uchyceného v zadni vidlici pevnou prostrcenou osou,
a priznivy prenos sil, vznikajicich p¥i jizdé zadniho kola pres
nerovnosti terénu, do pruzici a tlumici jednotky.
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Podstata technického Feseni

Tento Gkol je vyreSen ramem jizdniho kola podle technického
re&eni, jehoZ podstata spodivid v tom, Ze zadni konstrukce ramu ma
svou dolni zadni vidlici spojenu na svém konci, odvraceném od
dolniho stredu hlavniho ramu, prostfednictvim spojovaciho dilu,
probihajiciho po obou strandch od zadniho kola, s nejméné jednou
dvouramennou pakou, jejiZ stfedni &ast je uloZena otoéné v hornim
stfedu, upevnéném ve strfedni ¢asti sedlové trubky, volny konec
vidlicovych ramen 3je spojen tretim kloubenm se spojovacim dilem
pro pripojeni k dolni zadni vidlici a volny konec nejméné jednoho
tlumidového ramena je spojena &tvrtym kloubem s jednim koncem
pruziciho tlumicde, jehoZ druhy konec je uchycen otoéné ke stycni-
kovému kusu, upevnénému v oblasti spoje dolniho podélniku se sed-
lovou trubkou.

Ve vyhodném provedeni technického reseni Jje spojovaci dil
tvoren dvojici tahel, pripojenych dvojici druhych kloubl k zadnim
volnym koncim ramen dolni zadni vidlice a na svych druhych kon-
cich dvojici t¥etich kloubu s dvouramennou pakou, upevnénou otoc-
né svou stiedni ¢asti v hornim stfedu na sedlové trubce a majici
své tlumidové rameno, umisténé na opadné strané od vidlicovych
ramen, spojeno &tvrtym kloubem s pruZicim tlumicem.

V alternativnim vyhodném provedeni technického reseni je
spojovaci dil tvofen horni zadni vidlici, jejiz vidlicova ramena
jsou spojena po obou strandch zadniho kola dvojici druhych kloubu
s konci ramen dolni zadni vidlice a jejiZ protilehly konec je
spojen tretim kloubem s volnym koncem vidlicového ramena nejméné
jedné dvouramenné paky, uloZené svym vrcholem v hornim stfedu na
sedlové trubce a spojené koncem svého tlumicového ramena s pruzi-
cim tlumicem.

Toto reSeni ramu horského jizdniho kola podle technického
Yeseni poskytuje diky svému <&tyrkloubovému vytvoreni zadni c¢asti
konstrukce podstatné zlepsSené tlumici vlastnosti pro odpruZeni
a vyrovnavani nepriznivych uG¢inkli nerovnosti terénu pri rychlé
jizdé, napriklad pfi zdvodech ve sjezdu, protoZe odpruzeny zdvih
zadniho kola je zvétsen na napriklad 150 mm, coZ je i pro extrém-
ni terénni podminky vyhovujici.

Prehled obrazkli na vykresech

Technické reSeni bude bliZe objasnéno pomoci priklada prove-
deni zobrazenych na vykresech, kde zndzornuji

obr. 1 boéni pohled na ram jizdniho kola v prvnim prikladném
provedeni,

obr. 2 boé&ni pohled na ram jizdniho kola v druhém prikladném
provedeni,

obr. 3 pudorysny pohled na spodni zadni vidlici 2 prvniho pri-
kladu,

obr. 4 zadni pohled a &asteény Fez tahlem, spojujicim jednotliva
ramena dolni zadni vidlice a horni zadni vidlice,

obr. 5 pudorysny pohled na horni zadni vidlici z prvniho pfi-
kladného provedeni,

obr. 6 boéni pohled na horni zadni vidlici z obr. 5,
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obr. 7 osovy Fez hornim strfedem ramu, ve kterém je uchycena hor-
ni zadni vidlice, a

obr. 8 osovy rez spodnim stredem ramu, na kterém Jje uchycena
spodni zadni vidlice.

Priklady provedeni technického reseni

Jizdni kolo s odpruZenou zadni konstrukci ré&mu podle tech-
nického reseni je urdeno zejména pro jizdu v terénu, napriklad
pro zavody ve sjezdu, a jeho ram sestdvd z predniho trojdhelniko-
vého hlavniho ramu 1, vytvoreného z dolniho podélniku 2, z horni-
ho podélniku 3, prohnutého kvili zpevnéni smérem dolu dovnitr
prostoru trojihelnikového hlavniho ramu 1, a ze sedlové trubky 4,
ktera je &ikmad a zpravidla prima nebo lomena.

V oblasti spoje spodnich koncli dolniho podélniku 2 a sedlové
trubky 4 je vytvoren dolni stfed 5 podle obr. 8, sestavajici ze
sk¥iné 6 pro uloZeni nezndzornéného stredového uloZeni s loZisky
a s hridelem pedald a z prvniho kloubu 7, jehoZ vyhodné prikladné
provedeni bude popséno v dalsi ¢asti. V tomto prvnim kloubu 7 je
vykyvné upevnéna dolni zadni vidlice 8 svym vnitfnim tfmenenm 9.
Na tento vnitfni t¥men 9 navazuji dvé ramena 10, probihajici
dozadu po obou stranadch neznazornéného zadniho kola a opatfena na
zadnim konci otvorem pro uloZeni osy zadniho kola a nad nim umis-
ténym otvorem pro uloZeni ¢epu druhého kloubu 11 podle obr. 1, ve
kterém je jednim svym koncem kloubové uchycen jeden konec kazdého
z dvojice tahel 12, spojujicich v prvnim pfikladném provedeni
vidy zadni volny konec dolni zadni vidlice 8 dvojici tfetich
kloubu 14 se zadnimi volnymi konci dvou vidlicovych ramen 16 hor-
ni zadni vidlice 13, ktera je uchycena rovnéZ vykyvné v hornim
stredu 20 k sedlové trubce 4.

Horni zadni vidlice 13 ma4 v prvnim prikladném provedeni,
zobrazeném na obr. 1 a 4, v boénim pohledu tvar mirné lomené dvo-
jité dvouramenné paky, uloZené vykyvné v hornim st¥edu 20 ramu ve
stredni &asti délky sedlové trubky 4, pricemZz pojem "dvojita"
v tomto pripadé znamend, Ze je vytvorena ze dvou zrcadloveé tvaro-
vanych dvouramennych pak, priloZenych 2z obou stran k sedlové
trubce 4 a spojenych s ni ¢epem horniho stredu 20. 0d tohoto hor-
niho strfedu 20 probihaji dozadu dvé zrcadlové tvarovana a od sebe
se rozbihajici vidlicova ramena 16, umisténd po obou stranach
neznazornéného zadniho kola a pripojend svymi volnymi konci pomo-
ci dvojice tretich kloubl 14 ke dvéma tdhlum 12. 0d horniho stre-
du 20 probihaji kupfedu do vnitfniho prostoru tuhého trojihelni-
kového ramu 1 dvé vzajemné rovnobéZna tlumicova ramena 17, spoje-
nad svymi volnymi konci pomoci priéného &epu ¢tvrtého kloubu 15
s jednim koncem pruziciho tlumice 18, obsahujiciho uvnit¥ valco-
vého plasté Sroubovicovou pruZinu a kapalinovy tlumici valec,
pricdemz spodni konec pruzZiciho tlumice 18 je wupevnén k drZaku
respektive styénikovému kusu 21, upevnénému mezi sedlovou trubku
4 a dolni podélnik 2 v blizkosti jejich vzajemného spojeni, pri-
Semz osa pruZiciho tlumice 18 sméruje v podstaté do prusec¢iku os
sedlové trubky 4 a dolniho podélniku 2. V tomto prikladném prove-
deni se v disledku geometrického usporadani ctyrkloubové soustavy
zadni vidlicové konstrukce muZe béZnda zdvihova draha pruZiciho
tlumic¢e 18, kterd je kolem 50 mm, prevést na zdvih zadniho kola
aZ 150 mm, coZ predstavuje vyrazné zlepSeni odpruZeni zadniho

kola.
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V druhém prikladném provedeni zadni odpruZené konstrukce
ramu horského jizdniho kola, zobrazeném na obr. 2, je opét pouZi-
to &tyrkloubové soustavy, obsahujici dolni zadni vidlici 8 se
dvéma vidlicovymi rameny 10, spojenou prvnim kloubem 7 s dolnim
stredem 5 trojuhelnikového hlavniho rdmu 1 a svymi dvéma volnymi
konci, umisténymi po obou strandch neznazornéného zadniho kola,
pomoci dvou druhych kloubd 11 na koncich obou vidlicovych ramen
10 s konci rozvidlenych ramen horni zadni vidlice 13°', kteréa
v tomto prikladném provedeni tvori alternativni formu dvojice
tdhel 12 z prikladu na obr. 1. Obé ramena 16' horni zadni vidlice
13' jsou na svém druhém Kkonci spolu spojena hornim trmenem 22,
k jehoZ boénim stranam jsou t¥etim kloubem 14 p¥ipojeny dvé dvou-
ramenné paky 19, uloZené po obou stranach sedlové trubky 4 v hor-
nim stfedu 20 hlavniho ramu 1 na sedlové trubce 4. Obé dvouramen-
né paky 19 jsou tvoreny na kazZdé strané vidlicovymi rameny 16,
upevnénymi svymi prvnimi volnymi konci otocné v tfetich kloubech
14, a na druhé strané otoc¢né volnymi konci tlumicovych ramen 17
prostrednictvim ¢tvrtého kloubu 15 s pruzicim tlumicem 18, uchy-
cenym svym druhym koncem na styénikovém kusu 21, upevnéném
v blizkosti spoje dolniho podélniku 2 se sedlovou trubkou 4. Také
v tomto prikladném provedeni se dosahuje vyrazného zvétseni moZ-
ného zdvihu neznazornéného kola, ktery je jednak 2zdvisly na pomé-
ru délky vidlicovych ramen 16 Kk délkam dvojice tlumic¢ovych ramen
17 dvou dvouramennych pdk 19 a jednak sklonem osy pruziciho tlu-
mice 18 k ose zadni horni vidlice 13'.

zadni horni stred 20 hlavniho ramu 1 pro vykyvné uchyceni
horni zadni vidlice 13 v prikladu na obr. 1 Jje uloZen v sedlové
trubce 4 v otvoru, majicim osu kolmou na osu sedlové trubky 4,
kter4d je pro zajisténi potfebné pevnosti zesilena prilozkou 23.
Horni stfed 20 hlavniho ramu 1 Jje tvofen pouzdrem 24, Ve které
jsou uloZeny pro zajisténi potrebné pevnosti a odolnosti proti
poskozeni pri extrémnim namdhani dvé dvojice valivych lozZisek 25,
oddélenych od sebe distancéni trubkou 26, kterymi prochazi cep 27,
tvorici osu otadeni horniho stredu 20 a zajistény ve své poloze
Sroubem 28.

Horni stfed 20 na sedlové trubce 4 hlavniho rédmu 1 jizdniho
kola podle druhého prikladného provedeni 2z obr. 2 ma stejné kon-
strukéni vytvoreni jako horni str¥ed 20 z prvniho prikladu na obr.
1, pouze jsou jim spojeny se sedlovou trubkou 4 misto dvou tlumi-
&ovych ramen 17 horni zadni vidlice 13 dvé dvouramenné paky 19
Z obr. 2.

Dolni stred 5 hlavniho ramu 1 jizdniho kola podle technickeé-
ho reSeni mid podobné konstruk&ni vytvorfeni. OdliSnost spociva
v tom, Ze pouzdro 24' dolniho stfedu 5 je vytvoreno vcelku se
sk#ini 6 pro nezndzornéné a béZné znadmé stredové sloZeni, obsahu-
jici loZiska pro hfidel peddll a dva uzaviraci vénce. V pouzdru
24' dolniho stredu 5 Jsou jinak rovnéz uloZeny pro zajisténi
potrebné pevnosti a odolnosti proti poskozeni pri extrémnim nama-
hani dvé dvojice valivych loZisek 25, oddélenych od sebe distancé-
ni trubkou 26, kterymi prochidzi &ep 27, tvorici osu otdceni dol-
niho stfedu 5 a zajistény ve své poloze Sroubem 28. Dalsi rozdil
spo&ivd v tom, Ze po obou stranidch pouzdra 24' jsou misto tlumi-
&ovych ramen 17 dvé ramena 29 vnit¥niho t¥menu 9 dolni zadni vid-
lice 8.




Cz 7182 U1

Jizdni kolo podle technického ¥esSeni ma ramovou konstrukci
plné odpruzZenou a resenou predevsim pro horska kola, specializo-
vand zejména pro zavody ve sjezdu. Jizdni vlastnosti horského
kola je moZno snadno upravovat podle konkretnich podminek, zavis-
lych jednak na vysce, hmotnosti a fyzickych predpokladech jezdce
a jednak na terénnich parametrech, volbou dimenzi pohyblivych
a vyménitelnych ¢éasti ramu jizdniho kola.

NAROKY NA OCHRANU

1. Jizdni kolo s odpruZenou zadni konstrukci ramu, k jehoZ tuhému
trojdhelnikovému hlavnimu rdmu (1), sestavajicimu 2z dolniho
podélniku (2), horniho podélniku (3) a sedlové trubky (4), Jje
pripojena kloubové zadni konstrukce rdamu, obsahujici dolni
zadni vidlici (8), horni zadni vidlici (13) a pruzZici tlumic
(18), vyznacujici s e t im, 2Ze 2zadni kon-
strukce ramu ma svou dolni zadni vidlici (8) spojenu na svém
konci, odvraceném od dolniho stfedu (5) hlavniho ramu (1),
prostrednictvim spojovaciho dilu, probihajiciho po obou stra-
nach zadniho kola, s nejméné jednim dvouramennym pakovym
vykyvnym prvkem, jehoZ stredni ¢dst s osou otaceni je uloZena
otoéné v hornim stfedu (20), vytvoreném ve stredni casti sed-
lové trubky (4), volny konec vidlicovych ramen (16) je spojen
tfetim kloubem (14) se spojovacim dilem pro pripojeni k dolni
zadni vidlici (8) a volny konec nejméné jednoho tlumicdového
ramena (17) je spojen &tvrtym kloubem (15) s jednim koncem
pruziciho tlumic¢e (18), jehoZ druhy konec je uchycen otocné ke
styénikovému kusu (21), upevnénému v oblasti spoje dolniho
podélniku (2) se sedlovou trubkou (4).

2. Jizdni kolo podle naroku 1, vy znac¢ujici s e
t i m, 2e spojovaci dil je tvoren dvojici téhel (12), spoje-
nych dvojici druhych kloubl (11) se zadnimi volnymi konci
ramen (10) dolni zadni vidlice (8) a na svych druhych koncich
dvojici tretich kloubu (14) s dvouramennou pakou (19), upevné-
nou otocéné svou stredni ¢asti v hornim stfedu (20) na sedlové
trubce (4) a majici své tlumicové rameno (17), umisténé na
opaéné strané od vidlicovych ramen (16) uvnitr hlavniho ramu
(1), spojeno &tvrtym kloubem (15) s pruZicim tlumicem (18).

3. Jizdni kolo podle naroku 1, vyznadc¢ujici s e
t i m, 2Ze spojovaci dil je tvoren horni zadni vidliei (13'),
jejiz wvidlicova ramena (16') jsou spojena po obou stranach
zadniho kola dvojici druhych kloubu (11) s konci ramen (10)
dolni zadni vidlice (8) a jejiz protilehly konec je spojen
t¥etim kloubem (14) s volnym koncem vidlicového ramena (16)
nejméné jedné dvouramenné paky (19), uloZené svou stredni cas-
ti v hornim stredu (20) na sedlové trubce (4) a spojené koncem
svého tlumidového ramena (17) s pruZicim tlumicem (18).

5 vykresu
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