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(54) Title: SUSPENSION ARM FOR A VEHICLE WHEEL SUSPENSION SYSTEM
(54) Bezeichnung : LENKER FUR EINE FAHRZEUGRADAUFHANGUNG

(57) Abstract: A suspension arm 1 for a vehicle wheel suspension system is
manutactured as a formed sheet-metal part. The suspension arm 1 has at least
two connecting points A; - Az and a base 2 connecting at least two
connecting points A; - Az, and an impression 4, 5 following the longitudinal
extent of the base 2, thus forming inner stiffening limbs 6 running along said
impression parallel or approximately parallel to the outer edge of the base 2.
Furthermore, the suspension arm 1 comprises a reach-through opening 7
which is provided in the base 2 of the impression 5 and has a collar 8
integrally formed on the base 2. The reach-through opening 7 is located in
the region of the impression 4, 5 and has a geometry deviating from the
circular cross-sectional geometry. The cross-sectional geometry is formed by
a plurality of reach-through opening sections 8.1, 8.2, 8.3, 8.4, the boundary
contours of which at least partially differ. At least one of said sections 8.1,
8.2, 8.3, 8.4 is approximate to the profile of the stiffening limb 6 closest
thereto or at least partially corresponds thereto.

(57) Zusammenfassung: Ein Lenker 1 fiir eine Fahrzeugradauthéngung ist
als Blechumformteil gefertigt. Der Lenker 1 verfiigt iiber wenigstens zwei
Anschlussstellen A - A; sowie einen wenigstens zwei Anschlussstellen A; -
A; verbindenden Boden 2, eine der Léngserstreckung des Bodens 2 folgende
Einpragung
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4, 5, wodurch entlang derselben parallel oder etwa parallel zu dem &uBleren Rand des Bodens 2 verlaufende innere
Versteitungsschenkel 6 gebildet sind. Ferner umfasst der Lenker 1 eine in den Boden 2 der Einprdgung 5 eingebrachte
Durchgritfséffnung 7 mit einem an dem Boden 2 angeformten Kragen 8. Die Durchgritfséffnung 7 befindet sich im Bereich der
Einpragung 4, 5 und weist eine von der kreisrunden Querschnittsgeometrie abweichende Geometrie auf. Die
Querschnittsgeometrie  ist durch mehrere, sich zumindest teilweise in ihrer Begrenzungskontur unterscheidende
Durchgritfsétfnungsabschnitte 8.1, 8.2, 8.3, 8.4 gebildet. Von diesen Abschnitten 8.1, 8.2, 8.3, 8.4 ist zumindest einer an den
Verlauf des diesem néchstliegenden Versteifungsschenkels 6 angendhert oder entspricht diesem wenigstens teilweise.
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Lenker fiir eine Fahrzeugradaufhdngung

Die Erfindung betrifft einen Lenker fur eine Fahrzeugradaufhangung, ge-
fertigt als Blechumformteil mit wenigstens zwei Anschlussstellen, umfas-
send einen wenigstens zwei Anschlussstellen verbindenden Boden, eine
der Langserstreckung des Bodens folgende Einpragung, wodurch entlang
derselben parallel oder etwa parallel zu dem aul3eren Rand des Bodens
verlaufende innere Versteifungsschenkel gebildet sind, und eine in den
Boden der Einpragung eingebrachte Durchgriffséffnung mit einem an den
Boden angeformten Kragen.

Lenker der vorgenannten Art werden beispielsweise in Form von Querlen-
kern als eine von mehreren Komponenten einer Fahrzeugradaufhangung
verwendet. Derartige Lenker verflUgen typischerweise uber drei An-
schlussstellen. Einer dieser Anschlussstellen ist an eine das Rad tragen-
den Fahrzeugwerkskomponente angeschlossen. Die anderen beiden sind
gelenkig fahrzeugseitig festgelegt, zumeist durch Verwendung von Gum-
mi-Metall-Verbundlagern.

Neben der Moglichkeit, derartige Lenker durch Schmieden herzustellen,
werden diese auch als Stahlblechumformteile gefertigt. Geschmiedete
Lenker werden aus einem Leichtmetall, typischerweise einer geeigneten
Aluminiumlegierung hergestellt. Daher weisen diese zwar nur ein relativ
geringes Gewicht auf. Infolge des Leichtmetalls sind derartige Lenker je-
doch kostentrachtiger als solche, die im Wege eines Umformprozesses
aus Blech, insbesondere einem Stahlblech hergestellt werden. Um den
Anforderungen an die gewunschten Festigkeiten an einen Lenker aus um-
geformtem Stahlblech zu genugen, werden entsprechend zugeschnittene
Blechrohlinge zum Ausbilden einer profilierten Querschnittsgeometrie um-
geformt, und zwar typischerweise im Wege eines Ziehprozesses, typi-
scherweise einem Streckziehen. Durch den Umformprozess werden bei-
spielsweise aullere Flansche als Versteifungsschenkel gebildet, die ge-
genuber der Ebene des die Anschlussstellen verbindenden Bodens abge-
kantet sind. Auch andere Profilierungen sind bekannt. Durch diese erhalt
der Lenker seine notwendige Formstabilitdt. Derartige Lenker sind bei-
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spielsweise aus DE 102 12 791 A1 oder EP 1 223 058 A1 bekannt.

Vor dem Hintergrund kompakt bauender Fahrzeugradaufhdngungen ist es
mitunter erforderlich, in den Boden eines solchen Lenkers eine Durch-
griffséffnung einzubringen, damit durch diese hindurch hinter dem Lenker
befindliche Komponenten bzw. Befestigungen derselben mittels eines
Werkzeuges, etwa eines Schraubers zugéanglich sind, ohne den Lenker
selbst demontieren zu mussen. Derartige Durchgriffséffnungen befinden
sich, wie auch in den beiden vorgenannten Dokumenten gezeigt, etwa in
der Mitte zwischen der radseitigen Anschlussstelle und der von dieser ent-
fernteren fahrzeugseitigen Anschlussstelle.

Das Einbringen einer Durchgriffséffnung gerade in diesem Bereich fuhrt zu
einer Schwéachung des Querlenkers vor allem im Hinblick auf seine Knick-
festigkeit. Um die durch den Durchgriff eingebrachte Schwachung zumin-
dest etwas zu kompensieren, ist an den Boden ein umlaufender, die
Durchgriffséffnung einfassender Kragen angeformt. Dieser wird durch ei-
nen Ziehprozess, bei dem durch eine zuvor ausgestanzte Offnung ein
Ziehdorn hindurchgefuhrt wird, erstellt. Die Durchgriffséffnungen weisen
eine kreisrunde Querschnittsgeometrie auf. Um einen solchen Querlenker
durch Einbringen der notwendigen Durchgriffséffnung nicht zu sehr zu
schwachen, befindet sich die Durchgriffséffnung bei dem aus DE 102 12
791 A1 bekannt gewordenen Querlenker beabstandet zu dem &uleren
Flansch. Bei dem aus EP 1 223 058 A1 bekannt gewordenen Querlenker
verfugt der Boden Uber eine seiner Langserstreckung folgende Einpra-
gung. Durch diese Einpragung ist entlang derselben und parallel oder et-
wa weitestgehend parallel zu den duleren Flanschen ein innerer Verstei-
fungsschenkel gebildet. Um durch die Durchgriffséffnung den inneren Ver-
steifungsschenkel nicht zu schwachen, befindet sich bei dieser Ausgestal-
tung die Durchgriffséffnung mit Abstand zu dem inneren Versteifungs-
schenkel.

Bodeneinpragungen werden durch einen Ziehprozess hergestellt mit der
Folge, dass im Bereich der inneren Versteifungsschenkel eine Material-
ausdunnung stattfindet. Daher verbietet dieses Herstellungsverfahren das
Anordnen der Durchgriffséffnung unmittelbar angrenzend an einen sol-
chen inneren Versteifungsschenkel. Innerhalb des auzubildenden, die
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Durchgriffséffnung einfassenden Kragens wére sodann zumindest in die-
sem Bereich eine nicht mehr hinnehmbare Materialausdinnung vorhan-
den. Diesem Nachteil kann zwar durch Einsatz eines starkeren Aus-
gangsmaterials begegnet werden. Allerdings wlrde sich dann das Gewicht
des Lenkers in einem nicht hinnehmbaren Malie erhéhen. Aus diesen
Grinden ist eine VergréRerung der Durchgriffséffnung nicht ohne EinbulRe
hinsichtlich seiner Festigkeit méglich, es sei denn, dass der Querlenker
insgesamt entsprechend breiter ausgelegt werden wuarde, damit die
Durchgriffséffnung trotz gréRerer Durchgriffséffnung noch einen genugen-
den Abstand von dem inneren Versteifungsschenkel aufweist.

Ausgehend von diesem diskutierten Stand der Technik liegt der Erfindung
die Aufgabe zugrunde, einen eingangs genannten Lenker dergestalt wei-
terzubilden, dass die Weite einer Durchgriffséffnung in Richtung der Breite
eines Lenkers groRer vorgesehen sein kann, sich insbesondere bis an
einen inneren Versteifungsschenkel erstrecken kann, ohne die zum Stand
der Technik beschriebenden Nachteile bezlglich einer Materialschwa-
chung hinnehmen zu mussen.

Gel6st wird diese Aufgabe erfindungsgemar durch einen Lenker der ein-
gangs genannten Art, bei dem sich die Durchgriffséffnung im Bereich der
Einpragung befindet und eine von der kreisrunden Querschnittsgeometrie
abweichende Geometrie aufweist, welche Querschnittsgeometrie durch
mehrere sich zumindest teilweise in ihrer Begrenzungskontur unterschei-
dende Durchgriffséffnungsabschnitte gebildet wird, von welchen Abschnit-
ten zumindest einer an den Verlauf des diesem nachstliegenden Verstei-
fungsschenkels angenahert ist oder diesem wenigstens teilweise ent-
spricht.

Bei diesem Lenker ist die Durchgriffséffnung konzipiert, damit diese zu-
mindest in einem Abschnitt der Durchgriffseinfassung an den Verlauf des
zu diesem Abschnitt benachbarten bzw. nachstliegenden Versteifungs-
schenkels angenahert ist oder diesem sogar Uber einen gewissen Ab-
schnitt entspricht. Diese Konzeption erlaubt es, dass im Zuge eines an
sich Ublichen Umformprozesses zum Ausbilden des die Durchgriffséffnung
einfassenden Kragens gerade im Bereich seines Abschnittes, der dem
Verlauf des néachstliegenden inneren Versteifungsschenkels angenahrt ist
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oder diesem zumindest teilweise entspricht, dass dieser Abschnitt auf-
grund seines gegenuber den angrenzenden Durchgriffséffnungsabschnit-
ten sehr viel gréReren Radius, zumindest abschnittsweise nicht oder nur in
einem tolerierbaren Mall beim Vorgang des Umformens, dass heildt:
Durch Formens des Kragens bzw. des diesbezuglichen Kragenabschnittes
erfahrt dieser keine oder zumindest weitestgehend keine Materialausdin-
nung. Folglich ist der Lenker durch diesen Durchgriffseinfassungsabschnitt
mit seinem Kragen nicht geschwéacht. Begriindet liegt dieses darin, dass
aufgrund der von der kreisrunden Querschnittsgeometrie abweichenden
Geometrie zumindest ein derartiger Abschnitt ausgebildet werden kann,
der beim Vorgang des Ausbildens des Kragens zumindest im Uberwiegen-
den Malie nur einem Biege- bzw. Abkantvorgang, typischerweise einem
Schwenkbiegeprozess unterworfen ist, mithin einem Umformprozess, bei
dem eine Materialausdinnung in den abgekanteten Abschnitten nicht oder
so gut wie nicht stattfindet. Ausgenutzt wird bei diesem Konzept die im
Zusammenhang mit dieser Erfindung gewonnene Erkenntnis, dass fur die
Festigkeit und Belastbarkeit des Lenkers der eine solche Durchgriffsoff-
nung einfassende Kragen umlaufend keine einheitliche Begrenzungsgeo-
metrie aufweisen muss. Vielmehr kommt es auf diejenigen Kragenab-
schnitte an, die an den Verlauf des benachbarten Versteifungsschenkels
angenahrt sind oder diesem zumindest teilweise entsprechen. Daher kén-
nen diese Abschnitte der Begrenzung der Durchgriffséffnung bei der Kon-
zeption eines Lenkers hinsichtlich ihrer Anteile am Umfang der Durchgriff-
s6ffnung betont werden und nehmen typischerweise einen gréReren Anteil
ein als die sich quer dazu erstreckenden Durchgriffséffnungseinfassung-
sabschnitte. Bei diesem Konzept kann zudem durch eine entsprechende
Gestaltung der Geometrie des vor dem Ausformen des Kragens in den
Boden eingebrachten Offnung die Kragenhéhe in den an den Verlauf des
benachbarten Versteifungsschenkels angenéherten oder diesem zumin-
dest teilweise entsprechenden Abschnitten sogar héher vorgesehen wer-
den als in den daran angrenzenden Abschnitten. Mithin kann auf diese
Weise ein die Durchgriffséffnung einfassender Kragen mit umlaufend un-
terschiedlicher Héhe erstellt werden. Dabei versteht es sich, dass durch
eine entsprechend héhere Ausgestaltung des Versteifungsschenkels
durch Anformen eines Kragenabschnittes die Steifigkeit zumindest in die-
sem Abschnitt des Lenkers erhéht wird.
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Bei diesem Lenker kann sich die Durchgriffséffnung bis an den inneren
Versteifungsschenkel erstrecken, wobei letztendlich ein Abschnitt des
Kragens Teil des inneren Versteifungsschenkels sein kann. Damit kann
der zwischen den durch die typischerweise vorhandenen, aus der Ebene
des Bodens randlich abgekanteten dufieren Flansche und den mit diesen
einen prinzipiell U-férmigen Trager bildenden inneren Versteifungsschen-
keln befindliche Raum vollstandig oder im Wesentlichen vollstandig fur die
Ausgestaltung einer Durchgriffséffnung verwendet werden. Die vorbe-
schriebene Ausgestaltung der Durchgriffséffnung mit der Méglichkeit den
Kragen an unterschiedlichen Abschnitten unterschiedlich hoch ausgestal-
ten zu kénnen und die Erkenntnis, dass es mafgeblich fur die Steifigkeit
und die Knickfestigkeit des Lenkers auf die den Boden randlich begren-
zende Profilierung ankommt, erlaubt auch die Ausgestaltung von Lenkern
mit einer in der zwei Anschlussstellen verbindenden Richtung relativ gro-
Ren Durchgriffsweite. Dabei versteht es sich, dass, je grélRer der Aus-
schnitt (Stanzling) ist, der aus dem Boden vor dem Ausformen des Kra-
gens der Durchgriffséffnung von dem Rohling entfernt wird, je leichter ist
der Lenker.

Typischerweise ist die Querschnittsgeometrie der Durchgriffséffnung ellip-
tisch oder angenahrt elliptisch. Auch andere Querschnittsgeometrien sind
moglich.

Die vorbeschriebene Ausbildung der Durchgriffséffnung eignet sich vor
allem bei solchen Lenkerausgestaltungen mit einer mehrstufigen Einpra-
gung und somit mit einem oder mehreren Bereichen mit einer ersten Pra-
getiefe und wenigstens einen Bereich mit einer zweiten Pragetiefe. Dabei
ist vorgesehen, dass die zweite Pragetiefe groéRer ist als die erste Prage-
tiefe und sich die Durchgriffséffnung in einem Bodenbereich der zweiten
Pragetiefe befindet. Dieses schliefdt nicht aus, dass ein oder mehrere
Durchgriffséffnungen auch in den Bodenbereichen der ersten Pragetiefe
angeordnet sein kénnen. Erst durch die vorbeschriebene Konzeption des
Ausbildens eines Abschnittes des Kragens der Durchgriffséffnung ohne
oder im wesentlichen ohne Materialausdinnung gestattet gerade bei einer
solchen mehrstufigen Einpragung das Anordnen der Durchgriffséffnung
mit einem Kragenabschnitt als Teil des inneren Versteifungsschenkels
einer AuRenprofilierung. Auch ein mehr als zweistufiges Einpragen des
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Bodens ist mdglich.

Die Durchgriffséffnung kann sich, wenn gewunscht, zwischen zwei inneren
Versteifungsschenkeln erstrecken, sodass die Durchgriffséffnung zwei
Abschnitte der vorgenannten Art umfasst und somit zwei Kragenabschnitte
der Durchgriffséffnung Teil des jeweils benachbarten inneren Verstei-
fungsschenkels sind. Vor dem Hintergrund, dass mit derartigen Durchgriff-
soffnungen Gewicht gespart werden kann, kann ein solcher Querlenker
auch zwei oder mehr Durchgriffséffnungen aufweisen und dennoch den an
einem solchen Lenker gestellten Anforderungen genugen.

Weitere Ausgestaltungen und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels unter Bezug-
nahme auf die beigefugten Figuren. Es zeigen:

Fig. 1: Eine perspektivische Ansicht eines Querlenkers fur eine
Fahrzeugradaufhangung,

Fig. 2: eine perspektivische Ansicht des Querlenkers der Figur 1 mit
Blick auf die Unterseite des Querlenkers gemaf der Darstel-
lung der Figur 1

Fig. 3: eine Draufsicht auf den Querlenker in der Darstellung der
Figur 2,
Fig. 4: einen Schnitt durch den Querlenker entlang der Linie A — A

der Figur 3 und

Fig. 5: einen Schnitt durch den Querlenker entlang der Linie B — B
der Figur 3.

Ein Querlenker 1 als Komponente fur eine Fahrzeugradaufhangung ist im
Wege eines Umformprozesses aus einem Stahlblechrohling hergestellt.
Der abgebildete Querlenker 1 ist einschalig. Der Querlenker 1 verfugt Uber
drei Anschlussstellen A4, Az, A;. Die Anschluss Ay ist konzipiert, um an
einer radseitigen Fahrwerkskomponente befestigt zu werden. Die An-
schlussstellen Az, A; sind als Lagerbuchse (Anschlussstelle Az) bzw. als
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Lagerauge (Anschlussstelle A3) ausgebildet. Mit den Anschlussstellen A,
A; wird der Querlenker 1 unter Zwischenschaltung von Gummi-Metall-
Verbundlagern fahrzeugseitig angeschlossen. Die Verbindung zwischen
den Anschlussstellen Aq und Aj ist durch einen gebogenen Abschnitt ver-
wirklicht, an den ein Fortsatz zu der Anschlussstelle A, angeformt ist. Der
Querlenker 1 verfugt Uber einen Boden 2, an den randlich aus der Ebene
des Bodens 2 und aus der Perspektive der Figur 1 nach unten abgekante-
te Flansche F angeformt sind. Die Flansche F stellen die aul3ere Verstei-
fungsschenkel einer nachstehend naher beschriebenen Profilierung zur
Ausbildung von den Verlauf des Bodens 2 einfassender Trager. Der Bo-
den 2 ist durch eine bei dem dargestellten AusfUhrungsbeispiel zweistufig
ausgefuhrte Einpragung in Bereiche gegliedert, die nicht gepragt sind, sol-
che mit einer ersten Pragetiefe und solche mit einer zweiten Pragetiefe.
Die ungepréagten Bereiche sind an einigen Stellen des Bodens 2 in Figur 1
mit dem Bezugszeichen 3 gekennzeichnet. Bei dem dargestellten Ausfuh-
rungsbeispiel existieren zwei Bereiche 4 mit der ersten Pragetiefe. Die
gegenuber diesen Bereichen 4 abgesetzten Bereiche mit héherer Prage-
tiefe sind mit dem Bezugszeichen 5 gekennzeichnet. Durch die Pragungen
werden an den Ubergangen von einer Pragestufe zur nachsten, bei dem
dargestellten Ausflhrungsbeispiel von den Bereichen 4 in den Bereich 5
quer zur Langserstreckung des Lenkers 1 verlaufende Versteifungsstruk-
turen nach Art von Sicken S gebildet, wodurch der Querlenker 1 eine zu-
satzliche Querversteifung erhalt. Zudem wird durch die Einpragung, die
dem Verlauf der dulReren Flansche F folgt, jeweils ein parallel oder etwa
parallel zu den aulReren Flanschen F verlaufender innerer Versteifungs-
schenkel 6 gebildet, wodurch die Knickfestigkeit vor allem in der Ebene
des Querlenkers 1 nicht unmaRgeblich erhéht wird. Infolge der Einpragung
und der dulReren Flansche F weist der Querlenker 1 randlich eine U-férm-
ige Profilierung auf.

Etwa in der Mitte des Bereiches 5 mit der zweiten, gréReren Pragetiefe ist
in dem Boden 2 eine Durchgriffséffnung 7 eingebracht. Figur 1 zeigt, dass
die Durchgriffséffnung 7 einen nach unten ausgestellten umlaufenden, an
den Boden 2 bzw. den Bodenbereich 5 angeformten Kragen 8 aufweist.

Figur 2 zeigt den Querlenker 1 in einer Ansicht auf die Unterseite der Dar-
stellung desselben der Figur 1. Die Abkantung und Ausbildung der aulie-
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ren Flansche F gegenuber dem Boden 2 ist deutlich erkennbar. In einem
Abschnitt ist ein dulRerer Flansch F nochmals nach innen abgekantet, und
zwar an dem Abschnitt des &uReren Flansches F an der Innenseite des
Querlenkers 1 zwischen der Anschlussstelle Aq und der Durchgriffséffnung
7.

In Figur 1 war bereits erkennbar, dass die Querschnittsgeometrie der
Durchgriffséffnung 7 elliptisch ausgefuhrt ist. Die Durchgriffséffnung 7
wird, wie aus Figuren 2 und 3 deutlich erkennbar, durch Abschnitte unter-
schiedlicher Begrenzungsgeometrien eingefasst. Aufgrund der elliptischen
Geometrie der Durchgriffséffnung 7 verfugt diese Uber zwei Abschnitte
8.1, 8.2 mit einem geringeren Krimmungsradius. Diese Kragenabschnitte
8.1, 8.2 folgen zumindest abschnittsweise annahrend dem Verlauf der au-
Reren Kontur des Querlenkers 1 und damit dem &ulReren Flansch F. Da
die inneren Versteifungsschenkel 6 ebenfalls dem &ufl3eren Flansch F fol-
gen, ist in diesen Abschnitten 8.1, 8.2 die Kontur der Durchgriffséffnung 7
an den Verlauf der inneren Versteifungsschenkel 6 abschnittsweise ange-
nahert, der Kragenabschnitt 8.1 ist sogar Teil des inneren Versteifungs-
schenkels 6 bzw. verlangert diesen in Pragerichtung. Die diese Abschnitte
8.1, 8.2 verbindenden Abschnitte 8.3, 8.4 weisen einen deutlich kleineren
Radius auf. Zum Ausbilden des Kragens 8, bestehend aus seinen Ab-
schnitten 8.1, 8.2, 8.3, 8.4, ist vor dem Ziehvorgang zum Umformen des
Bodens 2 in diesem Bereich eine Offnung durch Ausstanzen eines Stanz-
lings vorgenommen worden. Die Geometrie dieser zum Durchfuhren des
Ziehstempels vorgesehenen Offnung ist bezogen auf die zu erstellende
Durchgriffséffnung 7 aulermittig angeordnet, und zwar dergestalt, damit
der Kragen 8 in einem Abschnitt 8.1 eine gréRere Héhe aufweist als in den
angrenzenden Abschnitten 8.3, 8.4. Die gréf3ere H6he des Kragens 8 in
seinem Abschnitt 8.1 ist deutlich in den Figuren 2, 4 und 5 erkennbar.

Aufgrund des relativ grof3en Radius in den Abschnitten 8.1, 8.2 werden bei
dem Vorgang des Umformens durch Hindurchfuhren eines Formstempels
durch die zuvor in den Boden 2 eingebrachte Offnung die zentralen Berei-
che dieser Abschnitte 8.1, 8.2 gegenuber dem Boden 2 im Wesentlichen
nur gebogen. Mithin werden diese Abschnitte vornehmlich durch einen
Schwenkbiegeprozess umgeformt, bei dem keine, allenfalls eine tolerier-
bare Materialausdinnung stattfindet. Eine Materialausdinnung findet da-
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gegen in den Kragenabschnitten 8.3, 8.4 aufgrund ihres deutlich kleineren
Radius statt. Dieses ist jedoch nicht von Relevanz, da fur die Steifigkeit
des Querlenkers 1 in der Verbindungsrichtung zwischen den Anschluss-
stellen A4 und Az vornehmlich die Kragenabschnitte 8.1, 8.2 wirken. Wie
durch das Ausfuhrungsbeispiel gezeigt, besteht bei dem beschriebenen
Konzept sogar die Mdéglichkeit, die Kragenhéhe gegenuber dem herkémm-
lich Méglichen zu vergréRern und daher diesen Lenkerabschnitt zusatzlich
zu versteifen.

Der Querschnitt durch den Querlenker 1 der Figur 4 I&sst die vorbeschrie-
bene Geometrie deutlich erkennen. Der Kragenabschnitt 8.1 ist Teil des
inneren Versteifungsschenkels 6 bzw. verlangert diesen in Pragerichtung,
wodurch die als Trager wirksame Profilierungshéhe in diesem Bereich
deutlich erhéht ist. Durch die Einpragung ist in den Bereichen 4, 5 der
Querlenker 1 randlich durch eine im Wesentlichen U-férmige Profilierung,
gebildet durch die aul3eren Flansche F, die inneren Versteifungsschenkel
6 und die diese verbindenden ungepragten Abschnitte jeweils ein U-
Trager ausgebildet. In dem Querschnitt der Figur 4 ist auch die Anordnung
der Abkantung 9 erkennbar, durch die vor allem die Torsionssteifigkeit des
Querlenkers 1 in diesem Abschnitt erhéht ist.

Die Erfindung ist anhand eines Ausflhrungsbeispiels beschrieben worden.
Ohne den Umfang der geltenden Anspriche zu verlassen, ergeben sich
fur einen Fachmann zahlreiche weitere Ausgestaltungen, die Erfindung
verwirklichen zu kénnen, ohne dass dieses im Einzelnen im Rahmen die-
ser Ausfuhrungen dargelegt werden musste. Gleichwohl zahlen auch die-
se Ausgestaltungen zum Offenbarungsgehalt dieser Beschreibungen.
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Bezugszeichenliste

Querlenker

Boden

ungepragter Bereich des Bodens
Bodenbereich mit erster Pragetiefe
Bodenbereich mit zweiter Pragetiefe
Innerer Versteifungsschenkel
Durchgriffséffnung

Kragen

Abkantung

Anschlussstelle

AuRerer Flansch
Sicke
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Patentanspriiche

Lenker fur eine Fahrzeugradaufhangung, gefertigt als Blechum-
formteil mit wenigstens zwei Anschlussstellen (Aq — A3), umfassend
einen wenigstens zwei Anschlussstellen (A1 — As) verbindenden
Boden (2), eine der Langserstreckung des Bodens (2) folgende
Einpragung (4, 5), wodurch entlang derselben parallel oder etwa
parallel zu dem &ulReren Rand des Bodens (2) verlaufende innere
Versteifungsschenkel (6) gebildet sind, und eine in den Boden (2)
der Einpragung (5) eingebrachte Durchgriffséffnung (7) mit einem
an den Boden (2) angeformten Kragen (8), dadurch gekennzeich-
net, dass sich die Durchgriffséffnung (7) im Bereich der Einpragung
(4, 5) befindet und eine von der kreisrunden Querschnittsgeometrie
abweichende Geometrie aufweist, welche Querschnittsgeometrie
durch mehrere sich zumindest teilweise in ihrer Begrenzungskontur
unterscheidende Durchgriffséffnungsabschnitte (8.1, 8.2, 8.3, 8.4)
gebildet wird, von welchen Abschnitten (8.1, 8.2, 8.3, 8.4) zumin-
dest einer an den Verlauf des diesem nachstliegenden Verstei-
fungsschenkels (6) angenahert ist oder diesem wenigstens teilwei-
se entspricht.

Lenker nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Querschnittsgeometrie der Durchgriffséffnung (7) elliptisch ist.

Lenker nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
der angeformte Kragen (8) Uber seinen Umfang gesehen eine un-
terschiedliche Hohe aufweist, wobei die H6he des Kragens (8) in
dem zumindest einen dem Verlauf des nachstliegenden Verstei-
fungsschenkels (6) angenaherten oder diesem wenigstens teilweise
entsprechenden Abschnitt (8.1) gréRer ist als in den daran angren-
zenden Durchgriffséffnungsabschnitten (8.3, 8.4).

Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, dass der an den Verlauf des nachstliegenden Versteifungs-
schenkels (6) angenaherte oder diesem wenigstens teilweise ent-
sprechende Durchgriffséffnungseinfassungsabschnitt (8.1) zumin-
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dest in einem Teilabschnitt Teil des inneren Versteifungsschenkels
(6) ist oder eine Verlangerung in Bezug auf seine Héhe zu diesem
ist.

Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die Einpragung (4, 5) mehrstufig ausgefuhrt ist und diese
einen oder mehrere Bereiche (4) mit einer ersten Pragetiefe und
wenigstens einen Bereich (5) mit einer zweiten Pragetiefe aufweist,
wobei die zweite Pragetiefe gréller ist als die erste Pragetiefe.

Lenker nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass sich die
Durchgriffséffnung im Bereich der Einpragung (5) mit der zweiten
Pragetiefe befindet und der an den Verlauf des nachstliegenden
Versteifungsschenkels (6) angenaherte oder diesem wenigstens
teilweise entsprechende Durchgriffséffnungseinfassungsabschnitt
(8.1) zumindest in einem Teilabschnitt Teil des inneren Verstei-
fungsschenkels (6) ist oder eine Verlangerung in Bezug auf seine
Héhe zu diesem ist.

Lenker nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass
durch die mehrstufige Einpragung (4, 5) sickenartig wirkende Uber-
gangsbereiche geschaffen sind.

Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeich-
net, dass der dullere Rand des Bodens (2) durch gegenuber der
Ebene des Bodens (2) abgekantete und sich entlang des Randes
des Bodens (2) erstreckende aulRere Flansche (F) als Versteifungs-
schenkel gebildet ist.

Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeich-
net, dass dieser ein Querlenker (1) ist.
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