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69 Mechanische Anhalteeinrichtung zum Anhalten eines mit einer eine Grenzgeschwindigkeit
iiberschreitenden Geschwindigkeit freifahrenden Fahrzeuges.

6 Die Anhalteeinrichtung weist eine ortsfeste, minde-

stens ab der Grenzgeschwindigkeit des vorbeifahren-
den Fahrzeuges (4) ansprechende Abtastvorrichtung (6)
mit einem Schwenkhebel (14) auf, Letzterer ist quer zur
Achse der Fahrbahn gelagert und mittels einer Riickholfe-
der (20) in die Fahrbahn des Fahrzeuges vorgespannt. Der
Schwenkhebel (14) ist mit einer Flichkraftkupplung ver-
bunden. Die Abtastvorrichtung (6) ist mit einer Betiti-
gungsvorrichtung (8) fiir ein in die Fahrbahn des Fahrzeu-
ges eingreifendes Sperrglied (10) verbunden. Die Anhai-
teeinrichtung ist sowoh! bei horizontaler wie vertikaler
Fahrbahn einsetzbar, weist eine geringe Ansprechkraft
und grosse Gleichmissigkeit der Ansprecheigenschaften
auf,
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1. Mechanische Anhalteeinrichtung zum Anhalten eines
mit einer eine Grenzgeschwindigkeit iiberschreitenden Ge-
schwindigkeit freifahrenden Fahrzeuges, insbesondere fiir
eine schienengebundene Forderanlage, mit einer ortsfesten,
einen Schwenkhebel aufweisenden, ab der Grenzgeschwin-
digkeit des vorbeifahrenden Fahrzeuges ansprechenden Ab-
tastvorrichtung, die mit einer Betitigungsvorrichtung fiir ein
in die Fahrbahn des Fahrzeuges eingreifendes Sperrglied
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwenk-
hebel (14) mit einer Fliehkraftkupplung (16) verbunden quer
zur Achse der Fahrbahn gelagert und mittels einer Riickhol-
feder (20) in die Fahrbahn des Fahrzeuges vorgespannt ist.

2. Anhalteeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Betitigungsvorrichtung (8) einen mit
einem Schaltnocken (22) versehenen Abgangsteil (24) der
Fliehkraftkupplung (16) aufweist.

3. Anhalteeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Sperrglied (10) in Fahrtrichtung des
Fahrzeuges federnd ist.

4. Anhalteeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Sperrglied (10) mittels einer Feder
(44) in Sperrstellung vorgespannt ist und mittels einer durch
die Betiitigungsvorrichtung (8) auslsbaren Sicherungsvor-
richtung (36) in Freistellung gehalten wird.

5. Anhalteeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Sperrglied (10) als im wesentlichen
L-férmiger Sperrbiigel (26) ausgebildet ist, dessen. einer
Schenkel (28) in Lingsrichtung der Fahrbahn des Fahrzeu-
ges angeordnet und drehbar gelagert ist und dessen anderer
Schenkel als Sperrteil (42) in die Fahrbahn schwenkbar ist.

6. Anhalteeinrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der zur Lagerung dienende Schenkel (28)
des Sperrbiigels (26) mittels einer Feder (34) entgegen der
Fahrtrichung des Fahrzeuges (4) vorgespannt ist und einen
Sicherungszapfen (38) einer Sicherungsvorrichtung (36) in
eine Kerbe (40) vorspannt.

7. Anhalteeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Sperrbiigel (26) einen Ansatz (46)
aufweist, der mit der Betitigungsvorrichtung (8) zusammen-
wirkt.

Die Erfindung betrifft eine mechanische Anhalteein-
richtung gemiss Oberbegriff des Anspruches 1.

Eine Anhalteeinrichtung der eingangs genannten Art ist
beispielsweise aus der US-PS 3 948 187 bekannt. Diese An-
halteinrichtung weist einen Schwenkhebel auf, der parallel
zur Achse der Fahrbahn gelagert ist und eine Auflauffléiche
aufweist, auf die das Fahrzeug aufféhrt, um den Schwenk-
hebel entgegen seiner Schwerkraft auszulenken. Uberschrei-
tet das Fahrzeug eine vorbestimmte Grenzgeschwindigkeit,
so erhiilt des Schwenkhebel von dem Fahrzeug einen sol-
chen Impuls, dass er ein Haltestift aus seiner Sicherungs-
stellung verdringt, in der er ein Joch festhilt. Gibt der Hal-
testift das Joch frei, so wird dieses unter dem Einfluss einer
Feder aus seiner Sicherungsstellung in die Freistellung be-
wegt. Dadurch wird ein Sperrglied frei, das unter dem Ein-
fluss der Schwerkraft in die Fahrbahn des Fahrzeuges ein-
schwenkt und das ausldsende Fahrzeug festhilt.

Wegen der Abhingigkeit des Schwenkhebels und des
Sperrgliedes von der Schwerkraft ist der Einsatz der Anhal-
teeinrichtung nur in horizontalen Fahrbahnen moglich. Ab-
gesehen davon verursacht die Auflauffliche unerwiinscht
hohe Reibungskrifte. Ausserdem benétigt der Ausloseme-
chanismus der Betitigungsvorrichtung hohe Auslosekrifte,
da der Haltestift unter dem Einfluss des federbelasteten

Joches einen hohen Reibungswiderstand entgegengesetzt,

der durch Verschmutzung der frei liegenden Einrichtung

im Laufe der Zeit noch erhdht wird, was automatisch eine

gefihrliche Erhdhung der ausldsenden Grenzgeschwindig®
5 keit zur Folge hat.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Anhalteeinrichtung
der eingangs genannten Art so auszubilden, dass sie sowohl
fiir horizontale Fahrbahnen wie auch fiir geneigt bis ver-
tikal verlaufende Fahrbahnen geeignet ist, geringe Antriebs-

10 kriifte bendtigt und eine gleichbleibende auslésende Grenz-
geschwindigkeit des Fahrzeuges gewahrleistet.

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk-
male des Anspruches 1 gelost.

Die Riickholfeder erméglicht den Einsatz in jeder Lage

15 der Anhalteeinrichtung, wobei die Schwenkachse quer zur
Richtung der Fahrbahn und die Fliehkraftkupplung nur
geringe Antriebskrifte erfordern. Ausserdem gewéhrleistet
die Fliehkraftkupplung iiber lange Zeit gleichbleibende An-
sprecheigenschaften und damit ein Konstanthalten der

20 Grosse der ausldsenden Grenzgeschwindigkeit.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsgeméssen
Anhalteeinrichtung sind in den Anspriichen 2 bis 7 defi-
niert.

Eine besonders vorteilhafte Ausbildung der Bettigungs-

25 vorrichtung ist in Anspruch 2 definiert.

Fiir die Ausgestaltung des Sperrgliedes bieten sich die
verschiedensten Moglichkeiten an. Besonders zweckmissig
ist es, wenn das Sperrglied nach Anspruch 3 federnd ist,
so dass das Anhalten eines Fahrzeuges sanft erfolgen kann,

30 wodurch Beschidigungen am Fahrzeug und an der Anlage
vermieden werden kénnen. Ein besonders schnelles Anspre-
chen des Sperrgliedes wird durch eine Ausbildung nach
Anspruch 4 erreicht. Die Betitigungsvorrichtung muss dann
nur noch ausldsende Funktionen ausiiben, die auch mit

35 geringer Kraft mdglich sind.

Das Sperrglied kann in der verschiedensten Weise an-
geordnet sein, so beispielsweise als Schieber, der entweder
seitlich oder aus der Lauffliche der Fahrbahn in diese ein-
geschoben werden kann. Eine besonders einfache Ausbil-

40 dung des Sperrgliedes umschreibt Anspruch 5. Er kann auf
einfache Weise gemiiss Anspruch 6 ausgestaltet sein, wo-
durch die Feder einerseits eine federnde Ausbildung des
Sperrgliedes ermdglicht und andererseits einen Teil der Si-
cherungsvorrichtung in Freistellung bilden kann. Zum An-

45 trieb des Sperrbiigels weist dieser vorteilhaft eine Ausge-
staltung nach Anspruch 7 auf.

Die Anhalteeinrichtung eignet sich fiir Férderanlagen
der verschiedensten: Art. So beispielsweise fiir lings eines
Leitbandes fahrende selbstangetriebene Fahrzeuge. Sie ist

5o auch fiir Férderanlagen geeignet, deren Fahrzeuge mittels
eines umlaufenden Forderorgans geschleppt werden, wobei
die Anhalteeinrichtung insbesondere dafiir dient, sich vom
umlaufenden Forderorgan: 16sende Fahrzeuge anzuhalten.
Besonders vorteilhaft ist die Anhalteeinrichtung jedoch bei

ss einer schienengebundenen; Férderanlage mit selbstfahren-
den Fahrzeugen.

Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der erfindungsge-
missen Anhalteeinrichtung wird nachfolgend anhand der
Zeichnung niher beschrieben, dabei zeigen:

60 Fig. 1 die Anhalteeinrichtung in Ansicht von. vorne;

Fig. 2 die Anhalteeinrichtung der Fig. 1 im Schnitt II-IT;
und

Fig. 3 die Anhalteeinrichtung der Fig. 1 in Ansicht auf
die linke Seite.

¢s  Die Fig. 1 bis 3 zeigen einen Ausschnitt aus einer schie-
nengebundenen Forderanlage, an der eine vollig mechani-
sche Anhalteeinrichtung angeordnet ist. Die Anhalteein-
richtung ist an einer Schiene 2 zur Fiihrung des Fahrzeu-



ges 4 angeordnet. Sie weist eine ortsfeste, mindestens ab

. einer Grenzgeschwindigkeit des vorbeifahrenden Fahrzeu-
ges 4, die die Normalgeschwindigkeit iibersteigt, anspre-
chende Abtastvorrichtung 6 auf, die mit einer Betitigungs-
vorrichtung 8 fiir ein in die Fahrbahn des Fahrzeuges 4
eingreifendes Sperrglied 10 verbunden ist.

Die Abtastvorrichtung 6 ist mechanisch ausgebildet und
weist einen mechanischen Fiihler 12 auf, der einen Schwenk-
hebel 14 enthilt, welcher mit einer Fliehkraftkupplung 16
verbunden ist. Die Fliehkraftkupplung ist von herkdmm-
licher Bauart. Besonders geeignet ist eine Fliehkraftkupp-
lung, wie sie in den Rollsicherheitsgurten fiir Kraftfahrzeu-
ge zum Einsatz kommt. Der Schwenkhebel 14 weist an sei-
nem freien Ende eine Rolle 18 auf, an der ein vorbeifah-
rendes Fahrzeug 4 angreift und den Schwenkhebel in Richt-
tung X verschwenkt. Eine Riickholfeder 20 bewegt den
Schwenkhebel stets in die in Fig. 1 gezeigte Ausgangsstel-
lung. Der mechanische Fiihler 12 der Abtastvorrichtung 6
wirkt mit der Betdtigungsvorrichtung 8 zusammen, die
einen Schaltnocken 22 aufweist, der mit dem Abgangsteil
24 der Fliehkraftkupplung 16 verbunden ist. Der Schalt-
nocken 22 nimmt in den Fig. 1 und 2 seine Ausgangsstel-
lung ein und wirkt mit dem als Sperrbiigel 26 ausgestalte-
ten Sperrglied 10 zusammen.

Der Sperrbiigel 26 ist im wesentlichen L-férmig aus-
gestaltet. Ein Schenkel 28 des Sperrbiigels ist in Lingsrich-
tung der Fahrbahn an der Schiene 2 angeordnet und in den
Lagern 30, 32 sowohl verschwenkbar wie lingsverschieblich
gelagert. Eine Feder 34 spannt den Sperrbiigel entgegen
der Fahrtrichtung des Fahrzeuges 4 vor, wobei eine Siche-
rungsvorrichtung 36 den Verschiebeweg des Sperrbiigels
entgegen der Fahrtrichtung begrenzt. Diese Sicherungsvor-
richtung 36 enthilt einen Sicherungszapfen 38, der in der
in den Figuren gezeigten Freistellung des Sperrbiigels in
eine Kerbe 40 am Lager 30 eingreift. Dadurch wird ein
ungewolltes Verdrehen des Sperrbiigels 26 in die in gestri-
chelten Linien gezeichnete Sperrstellung des Sperrteiles 42
des Sperrbiigels 26 verhindert. Der Sperrteil des Sperrbii-
gels 26 wird durch den zweiten Schenkel gebildet. Der Sperr-
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biigel 26 enthilt weiter eine Feder 44, die koaxial zur Fe-
der 34 um den Schenkel 28 angeordnet ist und den Sperr-
biigel 26 in Sperrstellung vorspannt. Ein Einschwenken in
die Sperrstellung wird jedoch durch die Sicherungsvorrich-

5 tung 36 verhindert, da deren Riickhaltekraft grosser ist als
die Torsionskraft der Feder 44. Der Sperrbiigel 26 enthilt
weiter einen Ansatz 46, der mit dem Schaltnocken 22 der
Betétigungsvorrichtung 8 zusammenwirkt.

Die Funktionsweise der Anhaltevorrichtung ist wie

10 folgt:

Fahrt ein Fahrzeug 4 ldngs der Schiene 2 mit normaler
Geschwindigkeit, so wird zwar der Schwenkhebel 14 ver-
schwenkt, jedoch ist seine Winkelgeschwindigkeit nicht
ausreichend, um die Fliehkraftkupplung 16 zu betétigen.

15 Stiirzt jedoch ein solches Fahrzeug 4 die senkkrechte Schie-
ne nach unten, weil beispielsweise seine Bremse oder sein
Antrieb wirkungslos sind, so wird der Schwenkhebel 14 sehr
schnell bewegt, wodurch die Fliehkraftkupplung 16 an-
spricht und den Schaltnocken 22 mitnimmt. Dieser greift

20 an dem Ansatz 46 an und verschwenkt denr Sperrbiigel 26,
wodurch der Sicherungszapfen 38 aus der Kerbe 40 der
Sicherungsvorrichtung 36 freikommt, so dass der Sperr-
biigel 26 unter dem Einfluss der Torsionskraft der Feder
44 augenblicklich in seine Sperrstellung verschwenkt. Der

25 Sperrteil 42 des Sperrbiigels 26 versperrt dem abstiirzenden
Fahrzeug 4 den Weg, so dass dieses durch den Sperrteil 42
des Sperrbiigels 26 gehalten wird. Der Aufprall des Fahr-
zeuges 4 am Sperrteil 42 wird durch die Feder 34 gemildert,
die dem Sperrbiigel 26 federnde Eigenschaften verleiht.

30 Die Anhaltevorrichtung kann mit einem Signalgeber
kombiniert sein, der ein Fehlersignal erzeugt, welches einem
Bedienungsmann anzeigt, dass die Anhaltevorrichtung in
Funktion getreten ist. Die Anhaltevorrichtung muss dann
von Hand wieder in die Freistellung gebracht und das Fahr-

35 zeug 4 entfernt werden.

Die beschriebene Anlage zeichnet sich durch einen aus-
serordentlich einfachen Aufbau aus, der dank seiner me-
chanischen Ausbildung tiberdies von jeglicher Energiequel-
le unabhéngig und damit jederzeit einsatzbereit ist.
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