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69 Einseitiges klebendes Montageband.

@ Beschrieben wird ein einseitig klebendes Montage-

band, das aus einem Tragermaterial besteht, welches
auf der einen Seite mit einem Kunststoff schwach be-
schichtet ist und auf der anderen Seite eine Klebeschicht

aufweist.

Das Klebeband eignet sich insbesondere zum Verkle-
ben von Dampfbremsen, Dampfsperren und Winddichtun-
gen und zeichnet sich durch seine Winddichtheit, sowie
seine Diffusionsfahigkeit (beschrinkte Dampfdurchléssig-
keit) und schnelle Verarbeitbarkeit ohne Verwendung von

Werkzeugen aus.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein einseitig klebendes Montageband gemass dem Oberbegriff des Anspruchs
1.

Beim Innenausbau von Hausern werden nach dem Befestigen von warmedammenden Materialien an
Wanden, Dachflachen und &hnlichem, sogenannte Dampfbremsen, Dampfsperren und Winddichtungen
aller Art verwendet, um neben der Warmedammung auch eine Luftdichtigkeit zu gewahrleisten. In der
Regel liegen die besagten Dampfbremsen, Dampfsperren und Winddichtungen in Form von Folien vor,
welche ihrerseits an den Uberlappungsstellen miteinander verklebt werden missen, um jegliche Offnung
durch welche ein allfdlliges Hindurchdrangen von warmer Raumluft nach aussen erfolgen konnte, zu
verhindern. Zum Verkleben der allfallig entstehenden Uberlappungsstellen der entsprechenden Dampf-
bremsen, Dampfsperren und Winddichtungen werden einseitig oder zweiseitig klebende Montagebéander
eingesetzt. An die entsprechenden Montagebander werden hohe Anforderungen in bezug auf ihre Tem-
peraturbestandigkeit, Resistenz gegentiber Chemikalien, Klebeféhigkeit, Langlebigkeit und Abdichtungs-
fahigkeit der zu verklebenden Dampfbremsen, Dampfsperren und Winddichtungen gestellt. Dartber hin-
aus sollte der Alterung der Klebeverbindung zwischen dem Montageband und der Dampfbremse bzw.
Windsperre, die durch Kondensation von Feuchtigkeit im Dichtungsbereich beschleunigt wird, durch be-
schrankte Dampfdurchlassigkeit vorgebeugt werden. Diese Form von Alterung tritt beispielsweise dann
auf, wenn im Dichtungsbereich an der Grenzflache zwischen Warm und Kalt Dampf kondensieren kann
und das sich ansammelnde Wasser die Ausdehnung und Kiebkraft der Klebemasse negativ beeinflusst
und schliesslich die Faulnis der Holzkonstruktion bzw. Dachkonstruktion inklusive des Da&mmungs-Mate-
rials vorantreibt.

Fir die schnelle und dauerhafte Verklebung von Dampfbremsen, Dampfsperren und Winddichtungen
bedient man sich heute sowohl einseitig, als auch zweiseitig klebender Montagebander. Bei der Varian-
te des zweiseitig klebenden Montagebandes besteht das Klebeband lediglich aus einem vorgetrockne-
ten Kontaktkleber, wobei das Klebeband vorzugsweise mit einem Fadengelege armiert ist. Beim Verkle-
ben des zweiseitig selbstklebenden Montagebandes werden zwei Bahnen {Dampfbremse und Winddich-
tung) miteinander Uberlappt, wobei das Montageband selbst dazwischen liegt und die beide Bahnen
dampfsperrend verbindet.

Bei der zweiten Variante, bestehend aus einem einseitig kiebenden Montageband wird ein Trager
aus einer Kunststoffolie, insbesondere aus dem luftdichten aber beschrankt diffusionsfahigen Polyethy-
len, verwendet. Das einseitig klebende Montageband wird auf den entsprechenden Stoss der sich (iber-
lappenden und zu verklebenden Folien der Winddichtung bzw. Dampfbremse luftdicht aufgeklebt.

Obwohl die bekannten Montagebéander hinsichtlich ihrer Klebe- und Dichtungsfahigkeit erfolgreich
sind, sind sie jedoch in bezug auf ihre Handlichkeit und Verarbeitungsgeschwindigkeit nicht befriedi-
gend.

Die zweiseitig klebenden Montagebénder gemass des Standes der Technik missen zuerst auf die
eine Bahn (Folie) aufgebracht werden, worauf dann die zweite Bahn Uberlappt werden kann. Bevor die
zweite Bahn (Folie) tatsachlich auf die erste aufgeklebt werden kann, muss die mit der Verwendung
des Montagebandes beschaftigte Person das Deckpapier zwischen den beiden Bahnen vom Montage-
band entfernen und beide Bahnen gegeneinander aufdriicken, damit sie sich verbinden. Durch das zeit-
weise Arbeiten mit insgesamt drei Elementen (2 Folien der Dampfsperre bzw. Winddichtung sowie das
Deckpapier) ist ein prazises Arbeiten nur schwer moglich.

Die einseitig klebenden Montagebander des Standes der Technik lassen sich infolge des vorbe-
stimmten Materials d.h. des zahen, elastischen Kunststoff-Tragers nicht zerreissen, sondern nur mit
dem Messer durchtrennen. Dadurch wird die Arbeitsgeschwindigkeit verlangsamt und die Klinge wird
mit dem Kleber verschmutzt. Dariiber hinaus kénnen kieine, zu verklebende Flachen an schlecht zu-
ganglichen Orten nur unter grossem Zeitaufwand bearbeitet werden. Die oben beschreibene Unhand-
lichkeit der Montagebénder des Standes der Technik hangt direkt mit den mechanischen Eigenschaften
des Tragers ab. So haben die, im wesentlichen elastischen, Montagebander auf der Basis eines Po-
lyethylen-Tragers auch die Neigung, sich in der Luft zu winden bzw. aufzurollen, so dass keine rasche
Verarbeitung in stabiler Lage und ohne Bildung von Falten des Montagebandes méglich ist. Durch die
Faltenbildung wird die Luftdichtigkeit des Montagebandes beeintrichtigt.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es daher, ein einseitig klebendes Montageband bereitzustel-
len, welches die oben genannten Nachteile zumindest teilweise vermeidet.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemass durch ein einseitig klebendes Montageband gemass des An-
spruchs 1 geldst.

Das einseitig klebende Montageband gemiass der Erfindung besteht aus mindestens einem luftdich-
ten und den mechanischen und gegebenenfalls thermischen Anforderungen angepassten Trager, wel-
cher auf der einen Seite mit einem beschrankt diffusionsfahigen, d.h. beschrankt dampfdurchlassigen
Kunststoff beschichtet ist und auf der anderen Seite mit einem starken Haftkieber versehen ist. Durch
die entsprechende Verwendung eines Tragermaterials, welches einerseits der Anforderung der Luftdich-
tigkeit gerecht wird, aber andererseits in seinen mechanischen Eigenschaften den jeweiligen Erforder-
nissen im Hinblick auf die Handlichkeit des Monatgebandes (z.B. Starrheit) angepasst werden kann, ist
die Bereitsstellung von Montagebandern méglich, welche z.B. abreissbar und mechanisch starr und da-
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mit bedienungsfreundlich sind. Dariiber hinaus wird durch die Verwendung eines einseitig klebenden
Montagebandes die Verarbeitungsgeschwindigkeit bzw. Bedienungsfreundlichkeit des Montagebandes
gemass der Erindung im Vergleich zu den zweiseitig klebenden Montagebéander des Standes der Tech-
nik erhoht.

Das luftdichte Tragermaterial besteht in einer bevorzugten Ausfihrungsform aus einem Papier enthal-
tenden Material. Da das Papier enthaltende Material des Tragers, welches fir die einseitig kiebenden
Montagebénder gemass der Erindung verwendet wird, zwar luftdicht, aber gleichzeitig fiir Luftfeuchtig-
keit auch zu diffusionsoffen ist, d.h. warme Luftfeuchtigkeit zu unbeschrankt von der warmen Innenseite
des Raums in die Aussenseite diffundieren kann, muss die eine Seite des Papiermaterials noch eine
dinne Kunststoff-Schicht aufweisen, um so dem erfindungsgeméassen Montageband die erwiinschte
kontrollierte Diffusionstahigkeit zu verleihen. Bei zu hoher Dampfdurchlassigkeit wird das Papier enthal-
tende Material durch den Dampf regelrecht zersetzt, wahrend ein totales Unterbinden der Diffusionsfa-
higkeit, keinen beschrankten Feuchtigkeitsaustausch zwischen dem, in der Regel wirmeren, Innenraum
und dem, in der Regel kalteren, Aussenraum erméglicht. Ein beschrénkter Feuchtigkeitsaustausch zwi-
schen Aussenraum und Innenraum ist notwendig um zu verhindern, dass Kondenswasser durch Faulnis
das Dichtungsmaterial und die Holztragerkonstruktion zerstért und die Alterung der Klebeverbindung
vorantreibt.

An die Beschaffenheit des Kunststoffmaterials sind keine besonderen Anforderungen gestellt, es
muss lediglich beschrankt dampfdurchléssig (diffusionsfahig) sein. Bevorzugt sind dinne Schichten von
Polyethylen, welche so dinn sind, dass sie das Abreissen des Montagebandes nicht erheblich erschwe-
ren. Besonders bevorzugt ist Kraftpapier.

Gegebenenfalls enthalt der luftdichte Trager eine Armierung, vorzugsweise ein Fadengelege, um so,
falls erforderlich eine beschrankte Reissfestigkeit zu gewahrleisten.

Bekannte Klebstoffe, die dafiir verwendet werden kénnen, sind Losungsmittel-Kleber oder sogenannte
«hot-melts» (Schmelzkiebstoffe), bevorzugt werden aber insbesondere Kieber, die méglichst geringen
Verlust an Dauerklebkraft aufweisen, z.B. Acryl-Kleber. Die Auswahl des Klebers, z.B. des Acrylklebers
héngt einerseits entscheidend von der Beschaffenheit des Tragermaterials und andererseits der Be-
schaffenheit der zu verklebenden Unterlage der Dampfbremse bzw. der Windsperre ab: Eine nur
schwer zu verklebende Dampfbremsen-Unterlage, erfordert beispielsweise einen starken Haftkleber,
welcher an die Polaritdt der Dampfbremsen-Unterlage, z.B. einer Polyethylen (PE)-Unterlage angepasst
ist.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform betragt die Dicke des beschichteten Tragers zwischen 0,01 bis
1,0 mm was den Vorteil hat, dass das Klebeband bei der Verarbeitung wenig auftragt, so dass wo né-
tig, mehrere Bander Ubereinander geklebt werden kénnen. Die Temperaturbestandigkeit und die Verar-
beitungstemperatur kann (iber die Materialwahl gesteuert werden.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform sind auf der einen Seite des Tragers eine Beschichtung von
zwischen 15 bis 30 g/m2 Kunststoff aufgetragen. Die Beschichtung ist hinreichend diinn, so dass nur
ein beschréankter Luftfeuchtigkeitsaustausch zwischen den beiden Seiten des Montagebandes stattfinden
kann. Die Klebeschicht, welche sich auf der anderen Seite des Tragers befindet, weist eine Klebemas-
se von zwischen 50 und 300 g/m2, vorzugsweise von 80 bis 150 g/m?, auf. Die Klebemenge ist eben-
falls, wie die Auswahl des Klebematerials dem Tragermaterial und der zu verklebenden Dampfbremsen-
Unterlage angepasst. Auch hier spielt insbesondere die Polaritat der Dampfbremsen- (z.B. eine PE-Fo-
lie) und der Trager-Unterlage (z.B. Kraftpapier) eine Rolle. Die Bandbreite des erfindungsgemassen
Montagebandes kann je nach den Anforderungen von 20 bis 500 mm variieren.

Das folgende Beispiel soll die Erfindung erlautern.

Beispiel (Einseitig Kiebendes M band)

Tragermaterial aus Kraftpapier, welches

mit 20 g/m2 Polyethylen beschichtet ist luftdicht, aber beschrankt diffusionstahig
Dicke: 0,1 mm
Breite 50 mm

Der Haftkleber (Siga Acryl-Klebstoff)

Der Haftkleber befindet sich auf einer Seite des Tragermaterials bestehend aus Kraftpapier und weist
eine Klebekraft auf, welche an die Polaritatsverhaltnisse auf der Oberflache von Dampfbremsen aus
Polyethylen (PE)-Folien angepasst ist. Fir die Verklebung von Dampfbremsen aus Polyethylen (PE)-Fo-
lien ist ein besonders starker Haftkleber notwendig. Die Klebemasse ist dauerelastisch, UV-stabil, was-
serfest, chem. neutral, von einer hohen Dauerklebkraft, und weichmacherfest. Die Temperaturbestandig-
keit bewegt sich zwischen —40 und +140°C.

Ein so aufgebautes Klebeband verfiigt Uber eine hohe Alterungsbestandigkeit, Dauerklebekraft, eine
Temperaturbestandigkeit von —40°C bis +140°C, bei einer Verarbeitungstemperatur von mindestens —
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10°C, eine hohe Bestandigkeit gegen Weichmachereinwirkung von aussen, eine gute Bestandigkeit ge-
gen Chemikalien, insbesondere gegen Séuren und Laugen, und kann ohne zusatzlichen Klebeauftrag
auf glatte bis leicht rauhe Kunststoffolien, z.B. Polyethylenfolien, Sisalpapiere, Windpapiere, gehobeltes
Holz, Metalle, harte Kunststoffe und andere Materialen fur Dampfbremsen und Winddichtungen, sowie
auf ebene Mauerwerke oder Beton aufgetragen werden.

Mit dem einseitig klebenden Montageband geméass der Erfindung konnen die Bahnen (Folien) von
Dampfbremsen durch einfaches Uberkleben einfach und schnell luftdicht, wasserdicht, luftundurchiéssig,
aber beschrankt diffusionsfahig (dampfdurchidssig) verbunden werden. Das Montageband gemass der
Erfindung lasst sich leicht von Hand, ohne jeglichen Einsatz von Werkzeugen, wie z.B. Scheren und
Messer, abreissen, womit der Umgang mit dem Montageband im Vergleich zu Montagebéndern des
Standes der Technik wesentlich vereinfacht und beschleunigt wird. Ausserdem lassen sich fir schwer
zugangliche Orte beliebig kleine Bandabschnitte zurechtreissen. Schiiesslich kann das erfindungsge-
masse Montageband durch Auswahl eines geeigneten Tragermaterials, z.B. dem im wesentlichen star-
ren Kraftpapier raumstabil und verarbeitungsfreundlich gestaltet werden, d.h. es hat durch seine starre
Struktur nicht die Neigung sich zu winden bzw. sich aufzurollen. Dadurch wird die Bildung von Falten,
welche die Luftdichtigkeit beeintrachtigen, verhindert und somit eine hohere Qualitat der Abdichtung ge-
wihrleistet. Durch die Verwendung eines geeigneten Klebers, z.B. eines geeigneten Acrylklebers, kann
insbesondere auf Papier eine wesentlich bessere Verankerung erzielt werden, als auf einer Kunststoffo-
lie, womit die Dauerklebkraft zumindest auf dieser Seite hdher ist, als dies bei einseitig klebenden Mon-
tagebandern auf Kunststoffbasis des Tragers der Fall ist.

Um die Positionierbarkeit des Bandes zu erhohen, wird dieses vorzugsweise ungebleicht eingesetzt
und weist daher als Kontrastfarbe zu den Auftragungsmaterialen seine Naturfarbe (z.B. braun) auf.

Ein solches Klebeband kann nach gangigen Verfahren hergestellt werden. Ausgehend vom Tréager
bestehend aus Kraftpapier wird eine Klebemasse auf eine Seite des Tragers aufgetragen, wahrend die
andere Seite mit einem Kunststoff beschichtet wird, worauf das Band auf die entsprechende Léange und
Bandbreite geschnitten wird.

Patentanspriiche

1. Einseitig klebendes Montageband zum Verkleben von Dampfbremsen, Dampfsperren und Wind-
dichtungen, dadurch gekennzeichnet, dass das Montageband mindestens einen luftdichten Trager um-
fasst, welcher auf der einen Seite mit einem diffusionstahigen Kunststoff beschichtet ist und auf der an-
deren Seite mit einem Haftkleber versehen ist.

2. Einseitig klebendes Montageband nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ei-
ner der luftdichten Trager aus einem Papier enthaltenden Material besteht.

3. Einseitig klebendes Montageband nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Papier
enthaltende Material Kraftpapier ist.

4. Einseitig klebendes Montageband nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der luftdichte Trager eine Armierung enthalt, vorzugsweise ein Fadengelege.

5. Einseitig klebendes Montageband nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Dicke des luftdichten Tragers zwischen 0,01 und 1 mm betragt, vorzugsweise ungetahr 0,1 mm.

6. Einseitig klebendes Montageband nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der luftdichte Trager mit zwischen 15 und 30 g/m?2 eines Kunststoffes, vorzugsweise mit Polyethy-
len beschichtet ist.

7. Einseitig klebendes Montageband nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass der Haftkleber aus einer Acryl-Klebemasse besteht.

8. Einseitig kiebendes Montageband nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Klebeschicht eine Klebemasse zwischen 50 und 300 g/m2, vorzugsweise von 80 bis 150 g/m2,
aufweist.

9. Verwendung eines einseitig klebenden Montageband nach einem der Anspruche 1 bis 8 zum Ver-
kleben von Dampfbremsen, Dampfsperren und Winddichtungen.

10. Verwendung gemass Anspruch 9 dadurch gekennzeichnet, dass die zu verklebenden Oberfla-
chen der Windsperren, Dampfsperren und Dampfbremsen aus glatten bis leicht rauhen Kunststoffolien,
Sisalpapieren, Windpapieren, gehobeltem Holz, Metallen, harten Kunststoffen, ebenen Mauerwerken
oder Beton bestehen.
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