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@9 Sicherungsvorrichtung fiir Parkeinrichtungen.

@ Die Sicherungsvorrichtung ist fir solche Parkeinrich-

tungen gedacht, bei denen die Kraftfahrzeuge auf
Paletten stehen, die durch Hebezeuge anhebbar oder
absenkbar sind und wobei weitere, seitenverschiebbare
Paletten in den Bewegungsbereich dieser anhebbaren
Paletten einschiebbar sind. Dabei ist vorgesehen, dass bei

der Hubbewegung der anhebbaren Paletten die Paletten
mit einem Sicherungsriegel (17) zusammenwirken, der um
eine Achse (33) verschwenkbar ist, und ein Auflager (18)
fir einen Stiitzzapfen (19) dieser Palette aufweist. Das
Eigengewicht der Palette hilt den Sicherungsriegel (17) in
der Sicherungsstellung, und bei der Einschaltung des Hub-
antriebs wird auch ein Elektromagnet (23) betitigt, der den
Sicherungsriegel (17) in eine Entriegelungsstellung bringt.
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1. Sicherungsvorrichtung fiir Parkeinrichtungen fiir Kraftfahr- -

zeuge, bei denen die Kraftfahrzenge auf ersten Paletten stehen,
die aus einer Be- oder Entladestellung in Hohe einer gemeinsa-
men Zufahrt in eine Parkstellung anhebbar oder absenkbar sind,
und wobei zweite, seitenverschiebbare Paletten in die Be- oder
Entladestellung der ersten Paletten bewegbar sind, dadurch
gekennzeichnet, dass bei der Hubbewegung der ersten Paletien
(3, 4) aus einer unteren in eine obere Stellung diese Paletten mit
mindestens einem Sicherungsriegel (17) zusammenwirken, der in
einer Sicherungsstellung in die Bahn dieser Paletten hineinragt,
und ein Auflager fiir die angehobene Palette bildet, den die
Palette bei der Hubbewegung dieser Palette aus der Palettenbahn
gegen eine Riickstellkraft wegdriingt, und der einen mit dem Hub-
antrieb der Paletten gekoppelten Entriegelungsantrieb (23, 32)
aufweist.

2. Sicherungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Sicherungsriegel als Schwenkriegel (17) ausge-
bildet ist, der um eine seitlich der Palettenbahn und unter der
Auflagestelle (18) der Palette auf dem Riegel angeordneten Achse
(33) verschwenkbar ist.

3. Sicherungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Entriegelungsan-
trieb aus einem Elekiromagneten (23, 32) besteht.

4. Sicherungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Elektromagnet (23) seitlich der auf dem Siche-
rungsriegel (17) ruhenden Palette angeordnet ist.

5. Sicherungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Elekiromagnet (32) unter der Schwenkachse
(33) des Sicherungsriegels (17) angeordnet ist.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft eine Sicherungsvorrichtung fiir Parkein-
richtungen fiir Kraftfahrzeuge, bei denen die Kraftfahrzeuge auf
ersten Paletten stehen, die aus einer Be- oder Entladestellung in
Hohe einer gemeinsamen Zufahrt in eine Parkstellung anhebbar
oder absenkbar sind, und wobei zweite, seitenverschiebbare Palet-
ten in die Be- oder Entladestellung der ersten Paletten bewegbar
sind.

In dem DE-Gbm 7408259 ist eine Absenksperre fiir Parkein-
richtungen fiir Kraftfahrzeuge beschrieben, bei denen die Kraft-
fahrzeuge auf mehreren iibereinander angeordneten und mitein-
ander verbundenen Plattformen stehen. Durch Heben und Sen-
ken dieser Plattformen kann wahlweise die eine oder andere Platt-

form an die gemeinsame Zufahrt angeschlossen werden. Die
Plattformen werden beispielsweise durch Hydraulikzylinder ange-
trieben, und die Absenksperre soll verhindern, dass im Ruhezu-
stand durch den Olverlust ein unkontrollierbares Absenken der
Plattform eintritt. Die Absenksperre besteht dabei aus zwei Len-
kern, die sich zwischen der oberen Plattform und einem ortsfesten
Abstiitzpunkt erstrecken, und wobei Sperrstiicke vorgesehen sind,
die eine unerwiinschte Winkelverinderung der beiden Streben
verhindern.

In der DE-PS 2450058 ist eine andere Bauweise einer derarti-
gen Absenksperre beschrieben, bei der eine #hnlich aufgebaute
Lenkeranordnug mittels eines verdrehbaren Schaltgliedes arretiert
oder freigegeben wird, wobei die Schaltgliedbetitigung selbsttitig
erfolgt.

In der DE-OS 3212822 ist eine Parkeinrichtung fiir Krafifahr-
zeuge beschrieben, bei der die Kraftfahrzeuge auf Paletten stehen,
die unabhéngig von den anderen Paletten aus einer Be- oder Ent-
ladestellung in eine Parkstellung bewegbar sind. Dabei sind erste
Paletten vorgesehen, die jeweils anhebbar oder absenkbar sind,
wihrend zweite Paletten seitenverschiebbar ausgebildet sind. Bei
Parkeinrichtungen dieser Art kénnen die vorstehend erwihnten

Absenksperren nicht angewendet werden . Die Anordnung vori
Lenkern wiirde teilweise zur Behinderung bei der seitlichen Ver-
schiebung der Palette fithren. Auch ist der Platzbedarf dieser
bekannten Einrichtungen verhaltnisméssig gross.

5 Parkeinrichtungen mit heb- und senkbaren und mit seitenver-
schiebbaren Paletten besitzen zwar Hubeinrichtungen fiir die heb-
und senkbaren Paletten. Diese Hubeinrichtungen bestehen in der
Regel aus Winden mit Ketten oder Biindern. Paletten mit solchen
Hebezeugen bediirfen aber einer zusitzlichen Sicherungsvorrich-

10 tung, die ausschliesst, dass die Paletten bei abgeschaltetem
Antrieb unkontrollierbare Bewegungen ausfiihren.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sicherungs-
vorrichtung fiir eine Parkeinrichtung der eingangs beschriebenen
Gattung zu schaffen, bei der durch die Sicherungsvorrichtung fiir

15 die ersten, in der Hhe verstellbaren Paletten die Beweglichkeit
der zweiten, seitenverschiebbaren Paletten nicht beeintriichtigt
wird.

Zur Losung dieser Aufgabe schligt die Exfindung eine Siche-
rungsvorrichtung fiir Parkeinrichtungen der eingangs beschriebe-

20 nen Gattung vor, die dadurch gekennzeichnet ist, dass bei der
Hubbewegung die ersten Paletten aus einer unteren in eine obere
Stellung diese Paletten mit mindestens einem Sicherungsriegel
zusammenwirken, der in einer Sicherungsstellung in die Bahn
dieser Paletten hineinragt, und ein Auflager fiir die angehobene

25 Palette bildet, den die Palette bei der Hubbewegung dieser Palette
aus der Palettenbahn gegen eine Riickstellkraft wegdringt, und
der einen mit dem Hubantrieb der Paletten gekoppelten Entriege-
lungsantrieb aufweist.

Die Sicherungsvorrichtung bei der Erfindung kann derart aus-

30 gebildet sein, dass die Paletten in der angehobenen Stellung nur
gesichert sind. Es ist aber auch méglich, die Anordnung derart zu
treffen, dass die Sicherungsvorrichtung die angehobenen Paletten
insgesamt trégt, was fiir den Fall von Bedeutung ist, in dem die
Hebezeuge nicht immer mit den betreffenden Paletten gekoppelt

35 bleiben, sondern davon trennbar sind.

Es erweist sich als giinstig, dass bei der Erfindung die Siche-
rungsvorrichtung nur eine sehr geringe vertikale Ausdehnung auf-
weisen muss, so dass die Be- und Entladestation der Plattform
nicht nur durch die vertikal bewegbaren Plattformen gut erreich-

40 bar sind, sondern dass auch die horizontal bewegbaren Plattfor-
men mit den darauf abgestellten Fahrzeugen ohne Behinderung
seitlich bewegbar sind. Zu erwéhnen ist hier, dass derartige Park-
einrichtungen in der Regel den sehr knappen Parkraum optimal
ausnutzen sollen, so dass also die Aussenabmessungen fiir die

45 einzelnen Stellplitze vergleichsweise gering sind und oft nur
wenig Raum bleibt, zuséitzliche Bauelemente unterzubringen,
ohne dass solche zusiitzliche Bauelemente dazu fiihren, dass der
Platzbedarf anwéchst.

Die erfindungsgemisse Sicherungsvorrichtung arbeitet insbe-

50 sondere selbsttitig. Beim Hubvorgang behindert der Sicherungs-

riegel die Palette nicht. Befindet sich die Palette in der angehobe-
nen Stellung, ist sie automatisch gesichert. Die Sicherung kann
ausgerastet werden, wenn der Hubantrieb eingeschaltet ist, da
sich sonst der Sicherungsriegel nicht bewegen lisst.

Der Sicherungsriegel kann schieberartig ausgebildet sein, bes-
ser ist es jedoch, wenn der Sicherungsriegel als Schwenkriegel
ausgebildet ist, der um eine seitlich der Palettenbahn und unter
der Auflagestelle der Palette auf dem Riegel angeordneten Achse
verschwenkbar ist.

Ein solcher Schwenkriegel kann beispielsweise eine Schriigfli-
che besitzen oder auch mit einer geeigneten Steuerfliiche an der
Palette zusammenwirken. Durch die Anordnung seitlich der
Palette und unter der Auflagestelle der Palette ergibt sich eine
Selbsthemmung des Schwenkriegels, was ausschliesst, dass bei
65 Storungen der Riegel irrtiimlich in die Entriegelungsstellung

gelangen kann. Dies ist erst moglich, wenn der Antrieb einge-
schaltet und der Riegel entlastet ist.

Fiir den Entriegelungsantrieb schldgt die Erfindung einen
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Elektromagneten vor, der leicht in den Stromkreis der Steue-
rungselemente fiir die Hebezeuge eingeschaltet werden kann.

Es hat sich als giinstig herausgestellt, wenn der Entriegelungs-
antrieb, insbesondere der Elektromagnet, seitlich der auf dem
Sicherungsriegel ruhenden Palette angeordnet ist. Diese seitliche
Anordnung empfiehlt sich insbesondere fiir diejenige Palette, die
aus der Be- und Entladestellung in die Parkstellung angehoben
wird. Dadurch bleibt der Raum unter der Palette frei, um die Sei-

" tenbewegung zuzulassen.

Fiir die aus der Be- und Entladestellung absenkbare Palette
schligt die Erfindung vor, dass der Elektromagnet unter der
Schwenkachse des Sicherungsriegels angeordnet ist. In diesem
Raum ergeben sich keine Seitenbewegungen von Bauteilen, so
dass hier diese Anordnung zu bevorzugen ist.

In der Zeichnung sind einige Ausfithrungsbeispiele der Erfin-
dung schematisch dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Ansicht einer Parkeinrichtung, bei
der die Sicherungsvorrichtung geméss der Erfindung Anwendung
findet,

Fig. 2 eine vergrisserte Darstellung eines Teils der Parkein-
richtung nach der Fig. 1,

Fig. 3 eine Ansicht eines Ausfiihrungsbeispiels der erfin-
dungsgemissen Sicherungsvorrichtung in einem anderen Mass-
stab,

Fig. 4 eine Seitenansicht des Ausfiihrungsbeispiels nach der
Fg. 3und

Fig. 5 und 6 den Darstellungen der Fig. 3 und 4 entspre-
chende Darstellungen eines anderen Ausfiihrungsbeispiels der
Erfindung. .

Die schematisierte Darstellung der Fig. 1 zeigt eine Parkein-
richtung, in der insgesamt 14 Kraftfahrzeuge abgestellt werden
konnen. Dabei ist eine Abstellebene Y vorgesehen, die sich auf
Hohe der Zufahrt 1 befindet. Die Ebene X befindet sich in ent-
sprechendem Abstand iiber der Ebene Y, wihrend die Ebene Z in
einer Grube unter der Zufahrt 1 angeordnet ist.

Die Paletten 2 der Ebene Y kdnnen ausschliesslich in hori-
zontaler Richtung verschoben werden, wihrend die Paletten 3, die
sich in der Darstellung der Fig. 1 in der Ebene X befinden, auch
auf die Ebene Y absenkbar sind. In #hnlicher Weise konnen die
Paletten 4, die sich in der Darstellung der Fig. 1 auf der Ebene Z
befinden, auf die Ebene Y angehoben werden.

Der Absenkvorgang fiir die Paletten 3 bzw. der Anhebvor-
gang fiir die Paletten 4, ist bei der Stellung der Paletten 2 in der
Darstellung der Fig. 1 nur in der Reihe B moglich, wihrend die
entsprechenden Paletten der Reihen A, C, D und E in dieser Stel-
lung der Parkeinrichtung nicht absenkbar sind. Da jedoch alle
Paletten 2 der Ebene Y in Richtung des Pfeiles 5 seitlich verscho-
ben werden konnen, ist es immer moglich, in einer beliebigen
Reihe der Reihen A bis E auf der Ebene Y einen freien Raum zu
schaffen, so dass die Paletten 3 abgesenkt oder die Paletten 4
angehoben werden kdnnen.

Die Fig. 2, die einen vergrosserten Teilausschnitt aus der Dar-
stellung der Fig. 1 zeigt, macht deutlich, dass die Paletten 3 und 4
jeweils an Hebezeugen hingen, die beispielsweise aus Ketten,
Drahtseilen oder Bindern 6 und 7 bestehen, welche von Winden
8 angetrieben sind. Die Biinder 6 od. dergl. tragen dabei die
Paletten 3, die Binder 7 verbinden die Winden 8 mit den Paletten
4,

Wenn sich die Palette 4 in der untersten Stellung befindet,
also auf dem Niveau der Ebene Z, ist eine Sicherungseinrichtung
entbehrlich, weil in dieser Lage die Palette sicher aufruht. Dage-
gen bendtigt die Palette 4 dann eine Sicherungseinrichtung 9 im
Sinne der Erfindung, wenn sie auf das Niveau der Ebene Y ange-
hoben ist.

Entsprechendes gilt fiir die Palette 3. In der angehobenen
Stellung auf dem Niveau der Ebene X ist eine Sicherungseinrich-
tung 10 im Sinne der Erfindung notwendig, wihrend bei der
Absenkung dieser Palette auf das Niveau der Ebene Y eine solche
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Sicherungseinrichtung entbehrlich ist, da leicht ortsfeste, unbe-
wegliche Auflager vorgesehen werden kdnnen, auf denen die
Palette 3 eine Auflage findet. Diese Auflager k6nnen leicht so
angeordnet werden, dass die Bewegung der anderen Paletten 2

s und 4 nicht im Wege sind. Selbstversténdlich ist es auch moglich,
die Anordnung derart zu treffen, dass die Sicherungseinrichtun-
gen 9, die in erster Linie den Paletten 4 dienen, auch ein Auflager
bilden fiir die abgesenkten Paletten 3.

Aus der Darstellung der Fig. 2 ergibt sich die Notwendigkeit,

10 die Hebezeuge und die Sicherungseinrichtungen derart anzuord-
nen, dass die Seitenbewegung der Paletten 2 im Sinne des Dop-
pelpfeiles 5 nicht gestort ist. Daraus folgt, dass die Hebezeuge mit
den Béndern 6 und 7 oder dergleichen im Bereich der vorderen
und hinteren Enden der Paletten anzuordnen sind und weiter,

15 dass auch die Sicherungseinrichtungen 9 und 10 derart auzubil-
den und anzuordnen sind, dass weder die Paletten 2, noch die
darauf abgesteliten Fahrzeuge mit diesen Bauteilen kollidieren.

Klarstellend wird bemerkt, dass die beschriebenen Bewegun-
gen der Paletten 2, 3 und 4, jeweils in der Bildebene erfolgen,

20 wihrend die Zufahrt auf die Paletten jeweils senkrecht in dieser
Ebene vorzunehmen ist.

Die Erfindung kann auch angewandt werden, wenn die Park-
einrichtung eine andere Anzahl von Reihen aufweist, oder auch
eine andere Anzahl von Ebenen, wobei insbesondere die Ebenen

25 X oder Z auch weggelassen werden konnen. Die Erfindung ist
auch verwirklichbar bei solchen Parkeinrichtungen, bei denen in
der Eben Y oder einer vergleichbaren Ebene, durch Weglassen
von mehreren Paletten, mehr als ein freier Raum vorhanden ist.
Solche Varianten empfehlen sich zur Beschleunigung des

30 Manoévrierens der einzelnen Paletten.

Die Ausbildung der Sicherungsvorrichtung 10 ist in den Fig. 3
und 4 naher dargestellt. An einer Platte 11, die an einem ortsfe-
sten Bauteil 12 montiert ist, ist ein Drehzapfen 13 befestigt und
zwar mittels der Schrauben 14.

Auf dem Drehzapfen ist mittels der Lager 15 und 16 der
Schwenkriegel 17, der an seinem freien Ende eine Auflagerplatte
18 tréigt, um die Achse 33 verdrehbar. Auf dieser Platte kann sich
die Palette 3 mittels des Stiitzzapfens 19 abstiitzen. Am Schwenk-
riegel 17 greift iiber das Gelenk 20 die Verldngerung 21 der
40 Ankerstange 22 eines Elektromagneten 23 an, der mittels der

Schraube 24 an der Platte 11 gehalten ist. Mit der Platte 11 ist fer-
ner ein Anschlag 25 verbunden, der eine Justierschraube 26 trégt,
die mit einem Ansatz 27 am Schwenkriegel 17 zusammenwirkt.

Dadurch lsst sich die richtige Lage der Auflagerplatte 18 einstel-

45 len.

Wenn die auf das Niveau der Ebene Y abgesenkte Palette 3
angehoben wird, wird diese Palette bzw. wird der Stiitzzapfen 19
den Schwenkriegel 17 mit der Auflagerplatte entgegen dem Uhr-
zeigersinn verstellen, und dabei beispielsweise gegen eine Riick-

so holfeder im Elektromagneten 23, die nicht niher dargestellt ist,
driicken. Ist die Palette 3 bzw. ist der Stiitzzapfen 19 ausreichend
weit angehoben, gelangt der Schwenkzapfen 17 unter der Wir-
kung der erwihnten Feder, oder auch unter der Wirkung des
Eigengewichtes, in die Sicherungsstellung zuriick. Wird der Hub-

55 antrieb der Palette 3 abgestellt und senkt sich diese Palette 3 ab,
liegt diese auf der Stiitzplatte 18 auf, bzw. auf allen Stiitzplatten
von z.B. vier Sicherungseinrichtungen im Bereich der vier Ecken
der Palette 3. Soll die Palette abgesenkt werden, wird der Huban-
trieb, der auf die Binder 6 wirkt, wieder eingestellt. Die Palette

g0 wird angehoben und da mit dem Hubantrieb auch der Elektroma-
gnet 23 gekoppelt ist, wird der Schwenkriegel 17 entgegen dem
Uhrzeigersinn verschwenken, und die Palette 3 freigegeben.

Da der Schwenkzapfen 13 des Schwenkriegels 17 unterhalb
und seitlich der Palette angeordnet ist, ergibt sich fiir das #ussere

65 Ende der Auflagerplatte die mit strichpunktierten Linien 28 ange-
deutete Bahn. Daraus folgt, dass der Schwenkriegel 17 nur bei
angehobener Palette 3 in eine Entriegelungsstellung gelangen
kann. Bei einem Defekt am Hebezeug, beispielsweise an einer der

35
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‘Winden 8, die die Palette 3 bewegen, wird die entsprechende
Anhebung des Eckbereichs der Palette unterbleiben und die
Palette kann nicht absinken und auch nicht abstiirzen.

Wie sich aus der Darstellung der Fig. 3 und 4 ergibt, ist der
Elektromagnet seitlich an der Palette bzw. der Palettenteile ange-

ordnet, so dass der Raum unter der Palette weitgehend frei bleibt.

Im Ausfithrungsbeispiel der Fig. 5 und 6 ist ein abgewandel-
tes Ausflihrungsbeispiel einer Sicherungsvorrichtung 9 beschrie-
ben, wobei der betreffende Schwenkriegel 17 mit seiner Auflager-
platte 18 einen Tréger 29 einer Palette 4 unterfasst. Fiir die Bewe-
gung des Schwenkriegels 17 ist in dem ortsfesten Bauteil 30 eine
Ausnehmung 31 vorgesehen. Die Anordnung und Ausbildung

der Sicherungsvorrichtung 10 entsprechend den Darstellungen
der Fig. 4 und 5, unterscheidet sich von derjenigen der Siche-
rungsvorrichtung 9 im wesentlichen dadurch, dass der Elektroma-
gnet 32 sich nach unten erstreckt, wihrend die Justierschraube 26
5 von oben auf den Ansatz 27 am Schwenkriegel 17 einwirkt.
Auf diese Weise wird der Bewegungsbereich der seitlich
bewegbaren Paletten 2 ausreichend freigehalten.
Es wird bemerkt, dass die Koppelung des Elektromagneten
23 bzw. 32 mit dem Hubantrieb nur kurzzeitig ist, und zwar so
10 lange, bis die sich absenkende Plattform den Schwenkriegel 17
passiert hat. Dann wird die Koppelung unterbrochen und die
Sicherungsvorrichtung arbeitet selbsttitig,

3 Blatt Zeichnungen
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