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(57) Abrégé : Support pour rail ferroviaire, du type a attache élas-
tique dans lequel ladite attache prend appui sur un patin dudit rail et
est mise en tension par vissage d'un élément d'ancrage tel qu'un tire-
fond ou un goujon, ce support pour rail ferroviaire comprenant une
surface latérale de calage (15), une premiére surface supérieure d'ap-
pui (32), une deuxiéme surface supérieure d'appui (26), distincte de la
premiére surface supérieure d'appui (32), une premiére ouverture
(33), de section oblongue, débouchant au niveau de la premiere sur-
face supérieure d'appui (32) et traversant verticalement le support
(10), une deuxiéme ouverture (27), débouchant au niveau de la
deuxiéme surtace supérieure d'appui (26), et une portion de réception
(20), configurée pour recevoir une attache ferroviaire (50), prévue au
moins latéralement vers l'extérieur par rapport a la deuxiéme ouver-
ture (27).
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SUPPORT POUR RAIL FERROVIAIRE

DOMAINE DE L'INVENTION

Le présent exposé concerne un support pour rail ferroviaire, du
5 type a attache élastique dans lequel ladite attache prend appui sur un
patin dudit rail et est mise en tension par vissage d'un élément d'ancrage
tel qu'un tirefond ou un goujon. Le présent exposé concerne plus
particulierement un perfectionnement permettant de régler facilement la

position transversale du rail sur fa voie ferrée.
10 Un tel support peut étre utilisé pour fixer des rails ferroviaires de
natures variées, sur une dalle ou des traverses de voie ferrée, en premiere

pose ou en rénovation.

ETAT DE LA TECHNIQUE ANTERIEURE

15 Un systéme de fixation de rail est généralement composé des
gléments suivants :

- une semelle, généralement en élastomére ou matiere plastique,
placée sous le rail,
- un support, généralement en matériau plastique, positionnée sur

20  le c6té du rail le long d'un patin de celui-ci, et sous ledit patin,

- une attache élastique, généralement en fil d'acier, et

- un élément d'ancrage pour appliquer sous contrainte ladite
attache élastique sur ledit patin, ledit élément d'ancrage traversant le
support et étant fixé sur un élément de voie, typiquement une traverse ou

25 une dalle en béton.

L'éiément d'ancrage peut étre constitué soit d'un ensemble gaine-
tirefond soit d'un ensemble goujon-écrou.

Plus précisément, le rail est fixé, en un point donné, par deux
attaches de fixation, placés de part et d'autre du rail.

30 Lorsqu'il est nécessaire de modifier ou corriger la position du rail
dans la direction transversale de la voie, il est utile de pouvoir translater le
support décrit ci-dessus.

Pour ce faire, dans certains supports existants, l'ouverture du
support dans laquelle est engagé I'élément d’ancrage posséde une section

35 oblongue, ce qui permet au support de se déplacer latéralement par
rapport a |'élément d'ancrage dés que celui-ci est desserré. Lorsqu'une
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translation du rail est désirée, il est alors possible de desserrer légérement
I'élément d'ancrage (sans le démonter complétement), de pousser
latéralement le support vers la nouvelle position du rail, puis de resserrer
I'élément d'ancrage.

5 Toutefois, ces supports peuvent poser probléme lors de certaines
opérations de maintenance des voies, notamment lorsqu'il est nécessaire
de remplacer un rail usé ou endommage. En effet, dans un tel cas, il est
nécessaire de desserrer I'élément d'ancrage pour détacher l'attache
élastique et donc libérer le rail du support : or, en agissant de la sorte, le

10 support est libre de se déplacer latéralement de telle sorte que le calage
transversal du rail est perdu et doit étre retrouvé et vérifié soigneusement
lors de la fixation du rail de remplacement. Ces supports allongent ainsi la
durée des procédures de maintenance, les complexifient, et peuvent donc
entrainer d'éventuelles erreurs de positionnement.

15 Il existe donc un réel besoin pour un support pour rail ferroviaire
qui soit dépourvu, au moins en partie, des inconvénients inhérents aux
configurations connues précitées.

PRESENTATION DE L'INVENTION

20 Lle présent exposé concerne un support pour rail ferroviaire
comprenant une surface latérale de calage, une premiére surface
supérieure d’appui, une deuxieme surface supérieure d‘appui, distincte de
la premiére surface supérieure d‘appui, une premiére ouverture, de
section oblongue, débouchant au niveau de la premiére surface supérieure

25 d'appui et traversant verticalement le support, une deuxiéme ouverture,
débouchant au niveau de la deuxiéme surface supérieure d‘appui, et une
portion de réception configurée pour recevoir une attache ferroviaire,
prévue au moins latéralement vers |'extérieur par rapport a la deuxiéme
ouverture,

30 Dans le présent expose, les termes « longitudinal »,
« transversal », « intérieur », « extérieur » et leurs dérivés sont définis
par rapport a la direction principale du rail.

Grace a un tel support pour rail ferroviaire, les fonctions de serrage
du rail et de calage transversal du rail sont dissociées. La premiére

35 ouverture, s'étendant jusqu’a la surface inférieure d'assise du support,
permet ainsi de recevoir un élément d'ancrage et donc d‘ancrer le support
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sur la voie : sa section oblongue permet alors de régler facilement la
position transversale du support sur la voie et donc de caler
transversalement le rail sur la voie, la position du support étant blogquée
par compression de |'élément dancrage contre sa premiére surface
5 supérieure dappui. La deuxiéme ouverture permet pour sa part de
recevoir un élément de fixation permettant de serrer une attache
ferroviaire sur le support et donc de fixer le rail par rapport au support.
Dés lors, une fois linstallation de la voie réalisée, lorsquil est
souhaité de changer l'orientation ou la position d’un rail sur la voie, il est
10 possible de desserrer I'élément d'ancrage traversant la premiére ouverture
de maniere a libérer le support ; il est alors possible de pousser I'ensemble
formé par le support et le rail pour le positionner dans sa nouvelle
position ; I'élément d'ancrage est alors resserré pour blogquer a nouveau la
position transversale du support et donc la position transversale du rail par
15 rapport a la voie. Pour cette raison, il est préférable que les premiére et
deuxiéme ouvertures, et plus généralement l'ensemble des ouvertures
destinées a I'ancrage du support de rail, débouchent sur des surfaces
libres du support de rail, c'est-a-dire des surfaces qui ne sont pas
destinées a étre recouvertes par le rail en question: les ouvertures
20 dancrages étant ainsi accessibles méme en présence du rail, il est
possible de démonter les éléments d'ancrage ancrant le support et donc
de déplacer le rail sans démonter ce dernier du support.
A l'inverse, lorsqu’il est souhaité de changer le rail, il est possible de
desserrer '€lément de fixation coopérant avec la deuxiéme ouverture de
25 maniére a desserrer I'attache et donc a libérer le rail. A cette occasion, il
est possible de ne pas toucher a I'élément d’ancrage de telle sorte que le
support reste fermement fixé sur la voie et que sa position transversale
reste inchangée. La mise en place du rail de remplacement est alors
facilitée puisqu'il suffit de caler le rail contre la surface latérale de calage
30 du support pour retrouver automatiquement la position transversale
correcte du rail. Il est alors possible de resserrer {‘élément de fixation sur
I'attache et le support pour bloguer le nouveau rail dans cette position.
L'installation, la maintenance et le remplacement des rails est donc
largement facilitée par l'usage de tels supports. Elle est notamment

35 suffisamment simple pour étre robotisée, évitant ainsi le recours a un
opérateur.
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Dans certains modes de realisation, la deuxiéme ouverture traverse
verticalement le support, c’est-a-dire jusqu‘a la surface inférieure d'assise.
Ceci permet d'utiliser un élément de fixation coopérant la traverse ou la
dalle située sous le support ; dans un tel cas, I'élément de fixation peut

5 prendre la forme d'un élément dancrage, de méme nature ou de nature
différente de I'élément d'ancrage traversant la premiére ouverture.

Dans certains modes de réalisation, la deuxiéme ouverture est de
section oblongue. Le «cas échéant, cela permet de déplacer
transversalement le support par rapport a I'élément de fixation coopérant

10  avec la deuxiéme ouverture.,

Dans certains modes de réalisation, la deuxiéme ouverture n'est
pas traversante. Elle ne débouche donc pas au niveau de la surface
inférieure d'assise. Dans un tel cas, I'élément de fixation est indépendant
de la traverse ou de la dalle sur laquelle est monté le support : lors d'une

15 opération de déplacement de rail, il est alors possible de maintenir
I'élément de fixation serré de telie sorte que le support et le rail forme un
ensemble solidaire, facilitant ainsi le déplacement de I'ensemble.

Dans certains modes de réalisation, la deuxiéme ouverture est
filetée. De maniére plus générale, chaque ouverture peut étre filetée.

20 Dans certains modes de réalisation, le support est réalisé dans un
matériau rigide possédant un module d'Young supérieur a 5 GPa, de
préférence supérieur a 10 GPa. Ceci réduit le risque de fluage du support
sous la contrainte de serrage de I'élément d’ancrage et/ou de I'élément de
fixation : fa contrainte de serrage exercée par I'élément d'ancrage et/ou

25 l'élément de fixation sur la premiére et/ou deuxiéme surface supérieure
d’appui ne diminue donc pas, ou trés peu, au cours du temps, de telle
sorte que le risque que le support glisse transversalement est fortement
réduit, voire complétement supprimé.

Dans certains modes de réalisation le support comprend une

30 embase et un blog, le bioc étant monté dans une cavité de I'embase ; et la
premiére ouverture et/ou la deuxiéme ouverture est pratiquée dans ledit
bloc. 1l est ainsi possible de réaliser I'embase dans un matériau peu
couteux, méme s'il est peu rigide, et le bloc dans un matériau plus rigide
afin de réduire le risque de fluage mentionné ci-dessus.

35 Dans certains modes de réalisation, le bloc, ou plus largement ledit
matériau rigide, est métallique, de préférence en acier ou en fonte. Ii peut



WO 2017/158271 PCT/FR2017/050564

également étre réalisé en plastique chargé de fibres de verres ou d'autres
types de renforts.

Dans certains modes de réalisation, I'embase est réalisée en
plastique.

5 Dans certains modes de réalisation, le support comprend un
premier bloc, le premier bloc étant monté dans une premiere cavité de
I'embase, et la premiere ouverture est pratiquée dans ledit premier bloc.

Dans certains modes de réalisation, le support comprend un
deuxiéme bloc, le deuxiéme bloc étant monté dans une deuxiéme cavité

10 de I'embase, et la deuxiéme ouverture est pratiquée dans ledit deuxiéme
bloc.

Dans certains modes de réalisation, le premier et/ou le deuxieme
bloc traverse verticalement le support, c'est-a-dire jusqua la surface
inférieure d‘assise. On assure ainsi une transmission des efforts de

15 compression jusqua la traverse ou la dalle sur laquelle est monté le
support.

Dans certains modes de réalisation, la portion de réception s'étend
au moins de part et d'autre de la deuxiéme ouverture dans la direction
longitudinale. L'attache entoure ainsi la deuxiéme ouverture.

20 Dans certains modes de réalisation, le support comprend en outre
une deuxiéme surface latérale de calage, prévue en vis-a-vis de la
premiere surface latérale de calage. II est ainsi possible de caler
précisément le rail entre les deux surfaces latérales de calage.

Dans certains modes de réalisation, le support comprend en outre

25 une troisitme surface supérieure d'appui, distincte des premiére et
deuxieme surfaces supérieures d'appui, une troisiéme ouverture,
débouchant au niveau de la troisieme surface supérieure d'appui. Cette
troisieme ouverture permet de recevoir un deuxiéme élément de fixation
de maniére a fixer le deuxiéme cOté du patin du rail a l'aide dune

30 deuxiéeme attache ferroviaire. Cette troisieme ouverture posseéde les
mémes options de construction que la deuxiéme ouverture.

Dans certains modes de réalisation, le support comprend une
deuxiéme portion de réception configurée pour recevoir une deuxiéme
attache ferroviaire, prévue latéralement vers V'extérieur par rapport a la

35 troisieme ouverture.
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Dans certains modes de réalisation, le support comprend en outre
un troisiéme bloc, le troisiéme bloc étant monté dans une troisiéme cavité
de I'embase, la troisiéme ouverture est pratiquée dans ledit troisiéme bloc.

Dans certains modes de réalisation, le support comprend en outre

5 une surface supérieure de support, prévue entre les deux surfaces
latérales de calage, configurée pour recevoir un rail ferroviaire. Le support
posséde ainsi une forme générale de U au milieu de laquelie est regu le
rail.

Le présent exposé concerne également un systéme de fixation de

10 rail ferroviaire, comprenant un support selon 'un quelconque des modes
de réalisation précédents.

Dans certains modes de réalisation, le systéme de fixation
comprend en outre une attache ferroviaire, de préférence élastique,
configurée pour prendre place dans la portion de réception du support et

15 pour s‘appuyer sur un patin d'un rail ferroviaire. Lorsque le support
s'étend de part et dautre du rail, le systtme peut comprendre une
deuxiéme attache ferroviaire.

Dans certains modes de réalisation, le systéme de fixation
comprend en outre un élément d'ancrage et un €lément de fixation

20 comportant chacun un épaulement dappui; |'élément d'ancrage est
configuré pour pénétrer dans la premiére ouverture jusqu'a ce que son
épaulement d‘appui prenne appui sur la premiére surface supérieure
d'appui du support ; et I'élément de fixation est configuré pour pénétrer
dans la deuxiéme ouverture, de préférence jusqu’a ce que son épaulement

25 dappui prenne appui sur la deuxieme surface superieure dappui du
support.

Dans certains modes de réalisation, I'élément d'ancrage et I'élément
de fixation sont des vis d'ancrage.

Dans certains modes de réalisation, le systéme de fixation

30 comprend en outre un insert femelle fileté, configuré pour étre ancré dans
une traverse ferroviaire ou une dalle et pour coopérer avec un élément
d‘ancrage.

Dans certains modes de réalisation, le support du systéme de

fixation est du type comprenant deux surfaces latérales de calage
35 configurées pour encadrer le rail.
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Dans d'autres modes de réalisation, le systeme de fixation
comprend deux supports, de préférence symétriques, configurés pour étre
positionnés de part et d'autre du rail.

Dans certains modes de réalisation, le systeme de fixation

5 comprend en outre une semelle configurée pour étre positionnée entre
une traverse ferroviaire ou une dalle d'une voie ferré et la surface
inférieure d'assise du support.

Dans certains modes de réalisation, le systeme de fixation
comprend en outre une semelle configurée pour étre positionnée sur la

10  surface supérieure de support et sous le patin du rail.

Les caractéristiques et avantages précités, ainsi que d'autres,
apparaitront a la lecture de la description détaillée qui suit, d'exemples de
réalisation du support et du systéme de fixation proposés. Cette
description détaillée fait référence aux dessins annexés.

15
BREVE DESCRIPTION DES DESSINS

Les dessins annexés sont schématiques et visent avant tout a
illustrer les principes de l'invention.

Sur ces dessins, d'une figure (FIG) a lautre, des éiéments (ou

20 parties délément) identiques sont repérés par les mémes signes de
référence.

La FIG 1 est une vue en perspective d'un systéme de fixation selon
le présent exposé.

La FIG 2 est une vue éclatée du systéme de fixation de la FIG 1.

25 La FIG 3 est une vue en demi-coupe du systéme de fixation de la
FIG 1.

DESCRIPTION DETAILLEE D'EXEMPLE(S) DE REALISATION

Afin de rendre plus concréte l'invention, un exemple de support et

30 de systéme de fixation est décrit en détail ci-aprés, en référence aux

dessins annexés. Il est rappelé que linvention ne se limite pas a cet
exemple.

Les FIG 1 a 3 représentent un systéme de fixation 1 permettant de

fixer un rail 2 sur une dalle 3 d’une voie ferrée. Le systéme de fixation 1

35 comprend un support 10, trois vis d'ancrage 40, 41, trois insert d'ancrage
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42 filetés et ancrés dans la dalle 3, deux attaches élastiques 50 et une
semelle 60.

Le support 10 est formé principalement d'une embase 11 en

plastique prenant en coupe transversale une forme générale de U : elle
5 posséde ainsi une surface inférieure d'assise 12, plane et paralléle a la
dalle 3, deux flancs latéraux 13, et une surface supérieure de support 14,
plane et paralléle a la surface inférieure d'assise 12, prévue dans le creux
du U entre les deux flancs latéraux 13. Chaque flanc latéral 13 présente
une surface latérale de calage 15 dirigeée vers lintérieur du support 10 :
10 ces deux surfaces latérales de calage 15 s'étendent verticalement en vis-a-
vis de l'une de l'autre et encadrent ainsi la surface supérieure de support
14 ; la distance qui les sépare correspond sensiblement, a un jeu prés, a
la largeur du patin 2a du rail 2.

L'un des flancs 13 du support 10 comprend une cavité 30 de
15 section rectangulaire traversant le support 10 de haut en bas ; cette cavité
30 regoit un bloc parallélépipédique 31 en acier dont la surface inférieure,
formant une surface inférieure d'appui 32’, affleure la surface inférieure
d'assise 12 du support 10 et dont la surface supérieure, formant une
premiére surface supérieure d'appui 32, s'étend horizontalement au niveau

20  de la surface supérieure du flanc 13.

Une ouverture traversante 33 est pratiquée de haut en bas dans le
bloc 31 : cette ouverture 33 est cylindrique, de génératrice verticale et de
courbe directrice oblongue. L'axe principal de cette courbe directrice
oblongue s'étend ici dans la direction transversale du support 10 ; elle

25  pourrait toutefois étre oblique par rapport a cette direction transversale.

Chaque flanc latéral 13 comprend également une portion de
réception 20 pour attache ferroviaire. Chaque portion de réception 20
forme ainsi une plate-forme s'étendant latéralement vers |'extérieur depuis
la surface latérale de calage 15 du flanc 13 considéré ; elle comprend a

30 son extrémité extérieure une rainure semi-circulaire 21 délimitée entre un
plot semi-circulaire 22 et des murets 23.

Une cavité parallélépipédique 24 traversant le support 10 de haut
en bas est pratiquée dans chacune des portions de réception 20 ; ces
cavités 24 regoivent chacune un bloc parallélépipédique 25 en matériau

35 métallique, en acier dans le présent exemple, dont la surface inférieure,
formant une surface inférieure d’appui 26, affleure la surface inférieure
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dassise 12 du support et dont la surface supérieure, formant
respectivement une deuxiéme et une troisieme surface supérieure d’appui
26, s'étend horizontalement au-dessus du niveau de la rainure semi-
circulaire 21.

5 Une ouverture traversante 27 est pratiquée de haut en bas dans
chacun de ces blocs 25 : cette ouverture 27 est cylindrique, de génératrice
verticale et de courbe directrice oblongue. L'axe principal de cette courbe
directrice oblongue s'étend ici dans la direction transversale du support ;
elle pourrait toutefois étre oblique par rapport a cette direction

10 transversale.
Lors du montage du rail 2 sur la dalle 3, la premiére opération vise
a positionner le support 10 sur la dalle 3. A cette occasion, une semelle
60, comprenant éventuellement plusieurs couches 60a, 60b, est disposée
entre la surface supérieure de la dalle 3 et la surface inférieure d’assise 12
15 du support 10. La couche 60b au contact de la surface inférieure d'assise
12, rigide au sens du présent exposé, est réalisée de préférence en métal.
Une premiére vis d'ancrage 41, formant élément d‘ancrage, est
alors engagée dans l‘ouverture 33 du bloc 31 puis vissée partiellement
dans linsert d'ancrage 42 correspondant. Grace a la forme oblongue de
20 l'ouverture 33, le support 10 peut alors étre manceuvré de maniére a
régler précisément sa position transversale par rapport a la dalle 3. A cette
occasion, afin de faciliter l'orientation du support 10, il est possible
d'engager d'ores et déja des deuxiéme et troisiéme vis d'ancrage 42,
formant éléments de fixation, dans les ouvertures 27 des blocs 25 puis de
25 les visser partiellement dans les inserts d'ancrage 42 correspondants, la
forme oblongue des ouvertures 27 autorisant un déplacement transversal
du support 10.
Une fois la position transversale souhaitée obtenue, la premiere vis
d'ancrage 40 est vissée fermement dans linsert 42 jusqua ce que son
30 épaulement d'appui 40a soit en contact et exerce une contrainte contre la
premiére surface supérieure dappui 32. De cette maniére, la position du
support 10 est bloquée et le rail 2 peut étre monté sur le support 10 sans
risque de déplacer celui-ci.
Une semelle 35, comprenant éventuellement plusieurs couches 353,
35 35b, est alors disposée sur la surface supérieure de support 14 du support
10. Le rail 3 est alors disposé sur cette semelle 35 entre les deux surfaces
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latérales de calage 14, de telle sorte que la justesse de sa position
transversale est automatiquement assurée.

Le rail 3 est alors fixé sur le support 10 a l'aide de deux attaches
élastiques 50, réalisées en fil d’acier, prenant sensiblement la forme d'un

5 oméga avec une portion centrale 51, formant une boucle semi-circulaire,
prolongée par deux branches rectilignes et paralléles 52, et terminées
chacune par des pattes dappui 53 s'étendant sensiblement
perpendiculairement par rapport aux branches rectilignes.

Chaque attache 50 est ainsi insérée sous I'épaulement d'appui 41a

10 de la vis d'ancrage 41 considérée de telle sorte que la portion centrale 51
soit regue dans la rainure semi-circulaire 21 de la portion de réception 20
du support 10, que les branches rectilignes 52 s'étendent de part et
d'autre de l'ouverture 27 et de la vis d'ancrage 41 et sous I'épaulement
d’appui 41a de la vis d'ancrage 41, et que les pattes d'appui 53 soient en

15 appui contre le patin 2a du rail 3.

Une fois les attaches 50 positionnées de la sorte, les vis d'ancrage
41 peuvent étre vissées completement et fermement jusqu'a ce que leur
épaulement d'appui 41a soit en contact et exerce une contrainte contre la
deuxiéme, respectivement la troisieme, surface supérieure d’appui 26. De

20  cette maniére, le rail 3 est fermement fixé sur le support 10 d'une part et
sur la dalle 3 d'autre part.

Afin d‘assurer un blocage efficace du support 10 sur la dalle 3, on
cherche a obtenir un coefficient de frottement statique aussi élevé que
possible, au moins supérieur a 0,25, entre les surfaces supérieures d‘appui

25 26, 32 et les épaulements d’appui 40a, 41a des vis d'ancrage d’'une part et
entre les surfaces inférieures d'appui 26, 32" et la semelle 60b d‘autre
part. Eventuellement, ces surfaces de contact peuvent bénéficier d'un
traitement de surface, telle une formation de rugosités, pour augmenter
ce coefficient.

30 Les modes ou exemples de réalisation décrits dans le présent
exposé sont donnés 3 titre illustratif et non limitatif, une personne du
métier pouvant facilement, au vu de cet exposé, modifier ces modes ou
exemples de réalisation, ou en envisager d'autres, tout en restant dans la
portée de l'invention.

35 De plus, les différentes caractéristiques de ces modes ou exemples
de réalisation peuvent étre utilisées seules ou étre combinées entre elles.
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Lorsqu'elles sont combinées, ces caractéristiques peuvent I'étre comme
décrit ci-dessus ou différemment, l'invention ne se limitant pas aux
combinaisons spécifiques décrites dans le présent exposé. En particulier,
sauf précision contraire, une caractéristique décrite en relation avec un

5 mode ou exemple de réalisation peut étre appliquée de maniere analogue
a3 un autre mode ou exemple de réalisation.
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REVENDICATIONS

5 1.  Support pour rail ferroviaire comprenant
une surface latérale de calage (15),
une premiéere surface supérieure d'appui (32),
une deuxiéme surface supérieure d'appui (26), distincte de la
premiére surface supérieure d‘appui (32),

10 une premiére ouverture (33), de section oblongue, débouchant au
niveau de la premiére surface supérieure d'appui (32) et traversant
verticalement le support (10),

une deuxiéme ouverture (27), débouchant au niveau de la deuxiéme
surface supérieure d’appui (26), et

15 une portion de réception (20), configurée pour recevoir une attache
ferroviaire (50), prévue au moins latéralement vers l'extérieur par rapport
a la deuxieme ouverture (27).

2. Support selon la revendication 1, dans lequel la deuxiéme
20  ouverture (27) traverse verticalement e support (10).

3. Support selon la revendication 1 ou 2, dans lequel la deuxieme
ouverture (27) est de section oblongue.

25 4. Support selon 'une quelconque des revendications 1 a 3, dans
lequel le support (10) est réalisé dans un matériau possédant un module
d’Young supérieur a 5 GPa.

5. Support selon l'une quelconque des revendications 1 a 4,
30 comprenant une embase (11) et un bloc (25, 31), le bloc (25, 31) étant
monté dans une cavité (24, 30) de I'embase (11), et
dans lequel la premiére ouverture (33) et/ou la deuxieme ouverture
(27) est pratiqué dans ledit bloc (25, 31).
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6. Support selon 'une quelconque des revendications 1 a 5, dans
lequel la portion de réception (20) s'étend au moins de part et d’autre de
la deuxiéme ouverture (27).

5 7. Support selon l'une quelconque des revendications 1 a 6,
comprenant en outre une deuxiéme surface latérale de calage (15),
prévue en vis-a-vis de la premiére surface latérale de calage (15),

une troisiéme surface supérieure d'appui (26), distincte des premiere
et deuxiéme surfaces supérieures d'appui,
10 une troisiéme ouverture (27), débouchant au niveau de la troisieme
surface supérieure d'appui (26), et
une deuxiéme portion de réception (20), configurée pour recevoir
une attache ferroviaire (50), prévue latéralement vers l'extérieur par
rapport a la troisiéme ouverture (27).
15
8. Systéme de fixation de rail ferroviaire, comprenant un support
(10) selon l'une quelconque des revendications précédentes.

9. Systéme de fixation selon la revendication 8, comprenant en
20 outre une attache ferroviaire (50) configurée pour prendre place dans la
portion de réception (20) du support (10) et pour s’appuyer sur un patin

(2a) d'un rail ferroviaire (2).

10. Systeme de fixation selon la revendication 8 ou 9, comprenant
25 en outre un élément dancrage (40) et un élément de fixation (41)
comportant chacun un épaulement d'appui (403, 41a),
dans leque!l I'élément dancrage (40) est configuré pour pénétrer
dans la premiére ouverture (33) jusqu'a ce que son épaulement d’appui
(40a) prenne appui sur la premiére surface supérieure d’appui (32) du
30 support (10), et
dans lequel I'élément de fixation (41) est configuré pour pénétrer
dans la deuxiéme ouverture (27).
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