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(57) Die Erfindung betrifft eine Schienenbefestigung mittels einer
elastischen Spannklemme (9) aus Stabstahl in Form eines W,
deren Mittelteil den Schaft der in einer Nut (10a, 10b) der Riuppe
(3a, 3b) der Rippenplatte (3) verankerten Hakenschraube (11)
umschlingt, wobei die gegeneinanderlaufenden freien Enden (9a)
der Spannklemme (9) auf den Schienenful (1a, 1b} driicken und
wobei sich die dem SchienenfuB (1a, 1b) abgewandten
Abstiitzschenkel (9c) der Spannklemme (9) an der AuRenseite der
Rippe (3a, 3b) der Rippenplatte (3) abstitzen. Zur Ermdglichung
der Vormontage liegen die freien Enden (9a’) der Spannklemme
(9') in Vormontagestellung auf der Oberflache der Rippen (3a, 3b)
der Rippenplatte (3) so auf, daB sie mit der Rippeninnenkante
abschlieRBen und die beiden Spannklemmen eines Stiitzpunktes
mit ihren jeweils beiden freien Armen eine Schienenfiihrung
bilden. In der Montagestellung driicken die freien Enden (9a) der
Spannklemme (9) unter Vermittlung der Hakenschraube (11) auf
den SchienenfuR (1a, 1b}), wobei der Mittelteil (9e) in einem
kleinen Abstand (a) Gber dem SchienenfuR (1a, 1b) zu liegen
kommt und die dem SchienenfuR gegeniiberliegenden
Abstiitzschenkel (3c) der Spannklemme sich an der AuRenflanke
der Rippe (3a, 3b) anlegen und auf der Rippenplatte (3) ein
Widerlager finden. Fig. 1
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Schienenbefestigung mittels einer elastischen
Spannklemme

Anwendungsqgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Schienenbefestigung mittels
einer elastischen Spannklemme aus Stabstahl in Form

eines W, deren Mittelteil den Schaft der in einer Nut

der Rippe der Rippenplatte verankerten Hakenschraube
umschlingt, wobei die gegeneinanderlaufenden freien Enden
der Spannklemms auf den SchienenfuB dricken und wobei
sich die dem SchienenfuB abgewandten Blgeltsile der
Spannklemme an der AuBenseite der Rippe der Rippenplatte
abstitzen,

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Eine derartige Schienenbefestigung ist beispielsweise

in der DE-PS 1 261 151 beschrieben (Meier)., Bei dieser
vorbekannten Schienenbefestigung liegt die Unterlags=-
platte mit ihren seitlich neben der Schiene hochgezogenen
FOhrungsrippen auf der Schwelle, Die Befesfigung der
Schiene erfolgt dabei mittels der Schwellenschraube, die
mit ihrem Schraubenkopfteller auf die elastische Klemme
aus Stabstahl drickt. Die hereingehogenen Enden der Klem-
me dricken auf den SchienenfuR, wahrend sich die Umkeh-
rungen der Klemme auf der Unterlagsplatte gegen deren
duBere Leisten verdrehungssicher abstitzen. Der Mittel-
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teil der Klemme ist unter dem Schraubenkopf hochgewdlbt
und umschlingt den Schraubenschaft., Beim Anziehen der ‘
Schraube wird der Mittelteil der Klemme niedergedrickt
und erfahrt durch seinen auf der Rippe der Unterlags=-
platte zur Auflage kommenden mittleren Abschnitt eine
Spannwegbegrenzung, Dadurch wird eine Uberbeanspruchung
der Klemme verhindert und die Unterlagsplatte geniigend
fest auf der Schwelle verschraubt,

Im Gegensatz zu der beschriebenen vorbekannten Konstruk-
tion gem&B DE-PS 12 61 151 erfdhrt die Schienenbefesti-
gung gem#B DE-PS 19 54 008 ihre Spannwegbegrenzung nicht
auf der Rippe der Rippenplatte, sondern der Mittelteil
der Spannklemme erstreckt sich bis in den Bereich des
SchienenfuBes selbst, wo er in Montagestellung entweder
am SchienenfuB oder an den freien Enden der Spénnklemme
anliegt oder sich dicht iber demselben befindet, so daB
der Mittelteil dort eine direkte oder indirekte hart-
federnde Begrenzung fiOr Abhebebewegungen des Schienen-.
fuBes bildet, Dadurch erreicht man, daB die biigelférmige
Klemme in ihrer Montagestellung einerseits mit Teilen

der Klemme die Schiene Uber einen langen Federweg nieder-
drickt und andererseits entweder durch die Abstiltzung
dieser Klemmteils gegen einen anderen hartfedernden Teil
der Klemme oder bei gemeinsamer Anlage des einen wie des
anderen Klemmteils an der Oberflache des SchienenfuBes
erhéhten Abhebekrdften der Schiene sowie einer etwaigen
Kippbewegung derselben iber einen kurzen Federweg mit
erhdhter Haltekraft entgegenwirkt, (vgl. DE-PS 19 54 008,
Spalte 1, Zeilen 45-56). |



. Die beschriebenen Schienenbefestigungen geniigen den An-
forderungen des neuzeitlichen Eisenbahnbetriebes in
ihrer Betriebsspannstellung (Montagestellung), d. h. die
Schienenbefestigung ist geeignet, auch bei erhéhten Ge=-
schwindigkeiten und erhdhten Achslasten eine gute Be-
festigung des SchienenfuBes auf der Holzschwelle zu ge-
wdhrleisten, Durch die erhdhten Achslasten werden die
Schienen bekanntlich stérker in vertikaler Richtung be-
wegt, wobei trotz der auf den SchienenfuB wirkenden
Spannkrédfte der bugelfdérmigen Klemmen ein Abheben des
SchienenfuBes auftreten kann. Auch bei der Kurvenfahrt
ergében sich erhdéhte Beanspruchungen der Schiene durch
horizontale Kraftkomponenten, die ein Kippen der Schiene
herbeizufiihren suchen, .

Um einen noch gleichm&Bigeren AnpreBdruck der Federklem-
me auf den SchienenfuB auch Gber groBe Federwege zu ge=-
. wdhrleisten, ist auch bereits eine Schienenbefestigung
mit einer elastischen Klemme aus Stabstahl in Form eines
W geschaffen worden, bei welcher die vom Schienenfu8
abgewandten Umkehrungen der Klemme sich nicht mehr auf
der Rippenplatte abstiitzen, sondern freischwebend etwa
in der Hoéhe der Oberfléche der Rippe der Rippenplatte
verlaufen, Eine derartige Schienenbefestigung ist in der
DE-PS 33 24 119 (Vossloh) dargestellt., Die schlanke Form-
gebung der Spannklemme gem&B dieser Konstruktion gestat-
tet auch bereits eine fir den Gleisbau vorteilhafte Vor-
montage. Dabei ist allerdings die fir die Montage ge-
winschte Verdrehsicherung nicht mehr gegeben. Bei der
erstgenannten Konstruktion gem#R DE-PS 1 261 151 wird
eine solche Verdrehsicherung erst durch die Abstiitzung
der Umkehrungen an besonderen auf den Rippenplatten an-.



geordneten Leisten erreicht,

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, die vorgenannten Nachteile
L
bekannter Schienenbefestigungen zu vermeiden.

Darlegung des Wesens der® Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Schienenbefe-
stiguné der eingangs genannten Art mit einer verdreh-
sicheren vormontierbaren Spannklemme mit hinterer Abstit-
zung fir den Einsatz auf Rippenplatten zu schaffen, Er-
findungsgem&B wird diese Aufgabe dadurch gelést, daB die
freien Enden der Spannklemme in der Vormontagestellung
auf der Oberflache der Rippen der Rippenplatte so auf-
liegen, daB die freien Federarme mit den Innenkanten der
Rippen abschlié&en, wodurch die beiden Spannklemmen eines
Schienenstiitzpunktes mit ihren freien Armen eine Schie-
neneinfihrung bilden, wahrend in der Montagestellung die
freien Enden der Spannklemme unter Vermittlung der Haken-
schraube auf den SchienenfuB driicken, wobei der Mittel-
teil in einem kleinen Abstand iber dem SchienenfuB zu
liegen kommt und die dem SchienénfuB,gegenﬁberliegenden
Abstltzschenkel der Spannklemme sich an der AuBenflanke

der Rippe anlegen und auf der Rippenplatte ihr Widerlager
finden,

Es ist vorteilhaft, daB in der Vormontagestellung der
Spannklemme die Hakenschraube in der Pilzfrasung der Rip-
‘pen nach auflen versetzt senkrecht stcht,
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Nach einer weiteren Ausfiihrungsform ist die Schienenbe~
festigung dadurch gekennzeichnet, da® die freien Enden
und die Abstitzschenkel der Spannklemme etwa parallel
zueinander verlaufen und ihr Abstand so gewahlt ist, daB
die freien Enden und die Abstltzschenkel der Spannklemme
in Montagestellung an den zugehdrigen Flanken der Rippen
der Rippenplatte anliegen.

Eine andere vorteilhafte Ausfihrungsform ist dadurch ge-
kennzeichnet, daB die seitlichen Schenkel und die AuBen-
fligel der Spannklemme so geformt sind, daB die Spann=-
klemme die Oberfléche der Rippen der Rippenplatte in
Montagestellung nicht berihrt,

AuBerdem sind die hinteren Abstltzschenkel so gefornmt,
daB in der Vormontagestellung der Spannklemme die Schwel-
lenschrauben teilweise umschlungen sind,

Es ist ferner vorteilhaft, daB die die Hakenschraube um-
greifende Kopfschlinge aus Mittelteil und seitlichen
Schenkeln Abflachungen zum Zusammenwirken mit der Unter-
lagsscheibe bzw, der Mutter aufweisen.

Die Schienenbefestigung ist weiter dadurch gekennzeich-
net, daB sich die seitlichen Schenkel nach Bildung der
Kopfschlinge zur Aufnahme des Schaftes der Hakenschraube
bis auf einen Abstand aneinander anndhern, der kleiner
als der Durchmesser der Hakenschraube ist, so daB die
Spannklemme auch in der Vormontagestellung unverlierbar
mit der Hakenschraube verbunden ist.



Diese neue Schienenbefestigung zeichnet sich durch_eine
stabilere Lage des Verbundes zwischen der Hakenschraube
und der vormontierten Spannklemme gegeniiber seitlichen
auf die Spannschraube einwirkenden AnstoBkraften aus,

d. h. gegeniiber in Léngsachse der Schwelle wirkenden
Kraften, wie sie hdufig beispielswsise beim Verladen,
Entladen oder beim Verlegen auf den Bahnkdérper oder beim
Einfihren der Schiene beim Gleisbau auftreten. So kann

z. B. bei der Spannklemme nach PS 33 34 119 (Alpha 1400)
nicht vermieden werden, daB durch die Schrégstellung des
Gewindebolzens (Hakenschraube) disser wieder in die senk=
rechte Stellung zuriickspringt oder daB die schrag hoch-
kant eingeklemmte Spannklemme durch eine auch nur geringe
Erschiitterung aus dieser labilen Lage nach unten f&1lt
und damit ein Einlegen der Schiene verhindert. Die sta=-
bilere Lage bei der neuen Spannklemme wird dadurch er=-
reicht, daB die Hakenschraube senkrecht in die Pilzfri-
sung der Rippenplatte in die Vormontagestellung zuriick-
geschoben ist.

Durch die besondere Gestaltung der freien Federarme der
neuen Spannklemme, die in der Vormontagestellung mit der
Rippeninnenkante abschlieBen, erleichtern die beiden auf
der Schwelle gegeniiberliegenden Spannklemmen mit ihren
jeweils beiden freien Armen die Schieneneinfiihrung. Die
Schieneneinfédelung wird gegeniiber allen bisherigen Ver-
fahren so wesentlich vereinfacht, da® Arbeiten, wie das
Nachrichten von Schwellen, nicht mehr erforderlich wer-
den,

Bei der vorliegenden Anmeldung wird die Spannklemme mit
der Hakenschraube durch einen Hammerschlag in Richtung



Schienensteg in die Verschraubungsposition gebracht und
anschlieBend verspannt. Es muB nichts mehr entnommen,
gedreht oder wieder eingesteckt werden,

Die Verdrehsicherung ergibt sich einmal durch die hinte-
re Abstlitzung der Spannklemme auf der Rippenplatte un-
mittelbar an der AuBenflanke der.Rippe und zusé&tzlich
durch Anlage der freien Enden der Spannklemme an der
Innenflanke der Rippe. Dadurch ist gewdhrleistet, daB
beim Obergang von der Vormontage- in die Montagestellung,
d, h. beim Anziehen der Mutter der Hakenschraube die
Spannklemme sich nicht in Drehrichtung verdrehen und so
eine uhgﬁnstige Position auf dem Schienenful® einnehmen
kann,

Aus fiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand der beigefiigten
Zeichnung in einem Ausfiihrungsbeispiel ndher erldutert.
In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1: einen Querschnitt durch ein Schienenprofil, bei
welchem die linke Seite die Schienenbefestigung
in Montagestellung (verspannte Stellung) im
GleisauBenraum und die rechte Seite die Schienen-
‘befestigung in Vormontagestellung im Gleisinnen=-
raum im Schnitt darstellen;

Fig, 2: die Draufsicht auf die Schienenbefestigung gemaR
Fig. 1, d. h, die linke Seite von Fig., 2 in
Montagestellung und diz rechte Seite in Vor=-
montagestellung;



Fig. 3: eine Draufsicht auf die Spannklemme der erfin=-
dungsgemiRen Schienenbefestigung;

Fig. 4: eine Seitenansicht der Spannklemme von der Schie=-
ne her gesehen;

Fig. 5: einen Schnitt nach der Linie V-V in Fig. 4;

Fig. 6: ist eine perspektivische Ansicht der Spannklemms.

In Fig. 1 ist die erfindungsgem&Be Schienenbefestigung
auf der linken H&lfte in Ansicht und auf der rechten
Halfte im Schnitt dargestellt., Die linke Seite zeigt den
GleisauBenrdum in Montagestellung und die rechte Seite
den Gleisinnenraum in Vormontagestellung, wobei die
Spannklemme auBerhalb des AuBenrandes des SchienenfuBes
1b liegt,

Die Fig. 1 und 2 zeigen die neue Schienenbefestigung auf
Holzschwellen. Dabei ist die Schiene 1 unter Vermittlung
einer elastischen Zwischenlage 2 zwischen den Rippen 3a
und 3b der Rippenplatte 3 auf einer Holzschwelle 4 be-
festigt. Die Befestigung der Rippenplatte 3 auf der Holz—
schwelle 4 erfolgt mit vier Schwellenschrauben 5, welche
die Rippenplatte 3 unter Vermittlung von hochspannenden
Federringen 6 auf die Holzschwelle 4 spannen,

Die von verschiedenen Bahnverwaltungen vorgeschriebene
Schréglage der Symmetrieachse 7 der Schieﬁe 1, z. B.
1:40, wird durch entsprechende Neigung der Oberflédche der
Rippenplatte zwischen den Rippen errsicht. Um die’Rippen-
platte 3 nicht zu schwer werden zu lassen, ist sine



kleine Stufe 8 im AuBenbereich in bekannter Yeise vor-
gesehen,

In Montagestellung wird die Schiene 1 zwischen den Rip-
pen 3a; 3b der Rippenplatte 3 im Bereich des beidersei-
tigen SchienenfuBes 1la; 1b mittels der Spannklemmen 9
dauernd kraftschlissig niedergehalten, Die Spannklemme 9
ist auf der jeweils linken Seite der Fig, 1 und 2 in
Montagestellung gezeigt, wobei die aufeinanderzulaufenden
freien Enden 9a auf den SchienenfuR 1a driicken, wahrend
der Mittelteil 9e in Montagestellung mit einem kleinen
Abstand a iber dem SchienenfuB l1a liegt., Die Spannklem=-
men werden mittels der in den Nuten 10a; 10b der Rippen
3a; 3b verankerten Hakenschrauben 11 mit Muttern 12 und
Unterlagscheiben 13 gespannt.

Zur Vereinfachung und Vérbilligung der Gleismontage wird
die Rippenplatte 3 mit den Spannklemmen 9 in der Stel-
lung 9' auf der Schwelle 4 bereits im Schwellenwerk vor-
montiert, Dabei wird die Rippenplatte 3 auf der Schwelle
4 mittels der Schwellenschrauben 5 festgezogen und die
Spannklemme 9 in der Position 9* mittels der Hakenschrau-
be 11 der Mutter 12 und der Unterlagscheibe 13 positio-
niert. Man erkennt, da® die Spannklemme 9' in dieser
Stellung so schrag gestellt ist, daB die freien Arme 9a
auf der Rippe 3b aufliegen und der Mittelteil Se im un=-
verspannten Zustand dartber und auBerhalb des Freiraumes
der Schiene liegen,

In dieser Stellung ist die Einfithrung der Schiene 1 zwi-
schen die beiden Rippen 3a; 3b nicht bshindert, Die der
Schiene 1 abgewandten Abstitzschenksl 9c der Spannklemme 9



ws L

- 10 -

sind dabei nach auBen so abgebogen und in der aus Fig, 3
besonders gut erkennbaren Draufsicht nach auBen etwas
konkav geformt, daB sie sich an den Kdépfen der Schwellen-
schrauben 5 abstiitzen kénnen, Die den Schaft der Haken-
schraube 11 umschlingenden Teile der Spannklemme 9, ném-
lich ihr Mittelteil 9e und die beiden seitlichen Schen=-
kel 9d, die in ihrem mit der Beilagscheibe 13 in Eingriff
kommenden Teilen entsprechende Abflachungen 14 aufweisen,
sind gleichfalls in der Vormontagestellung etwas schrig
gestellt, wobei die Hakenschraube etwas seitlich versetzt
und nur soweit leicht angezogen ist, daB die Spannklemme
in der Vormontagestellung 9' gerade ausreichend fixiert
ist.

Wie man aus den Ansichten der Fig. 3 und 4 erkennt, ist
der Mittelteil 9e~9d der Spannklemme 9 soweit zusammen=-
gebogen, daf die Schenkel 9d bis auf einen Abstand 15
gegeneinander laufen, der geringer ist als der Durchmes-
ser des Schaftes der Hakenschraube 11. Nach dem Bereich
der dichtesten Anndherung der beiden Schenkel beim Ab-
stand 15 entfernen sie sich wieder symmetrisch zur Mit-
tellinie V-V voneinander, um anschlieBend abwérts zu
laufen und in die Abstitzschenkel 9c Gberzugehen, die
etwa parallel zur Schiene verlaufen, dann jedoch wieder
aufwdrts gebogen sind und in die AuBenfliigel 9b iiberge-
hen, die schlieRBlich in die gegen den SchienenfuB abge=-
bogenen freien Enden 9a minden, Die freien Enden 9a ver=-

laufen etwa parallel zu den Schenkeln 9c und zum Schienen-
fuB,

Die etwas komplizierte Raumform der neuen Spannklemme
erkennt man besondars gut aus einer Zusammenschau der



- 11 -

Fig. 3 und 4. Wie man aus Fig. 3 erkennt, sind die Enden
9a so geformt, daB sie bei einem Zusammenpressen der
Spannklemme nicht mit der Kopfschlinge 9e; 9d in Beriih=
rung kommen. Noch besser 1aft sich die Raumform der
Spannklemme 9 aus der:perspektivischen Darstellung geméfB
Fig. 6 erkennen,

Die Formgebung der Spannklemme 9 stellt auch sicher, daB
sie sich beim Anziehen der Hakenschraube 11 nicht in
Drehrichtung der Mutter mitdrehen kann, weil beim Ver=-
spannen und in der Montagestellung die &uBeren Abstiitz-
schenkel 9¢ und die freien Enden 9a sich jeweils an der
AuBenflanke bzw., Innenflanke der Rippen 3a; 3b der Rip-
penplatte 3 abstiitzen, -

Der Mittelteil 9e der Spannklemme wird mittels der Haken-
schraube 11 derart in Spannstellung gebracht, da® er den
SchienenfuB 1a; 1b nicht berihrt, sondern im Abstand a
verbleibt, Dadurch ist eine weiche Federcharakteristik
gewdhrleistet, Dies erreicht man dadurch, daR bei der
Montage mit dem entsprechenden Werkzeug die Mutter 12

auf der Hakenschraube 11 nur soweit angezogen wird, daB
zwischen dem Mittelteil 9e und dem Schienenfu® 1a bzw. 1b
noch ein kleiner Abstand a verbleibt. Disser Abstand
stellt sicher, daB die relativ harte Federcharakteristik
des Mittelteils 9e der Spannklemme 9 erst bei einer den
Abstand a ibsrwindenden Abhebebewegung des SchienenfuBes
zur Wirkung kommt, dann n&mlich, wenn die weichfedern-
den Enden 9a bis in die Hohe des Mittelteils %e angehoben
sind,
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Vormontagestellung und Montagestellung zeichnen sich da=-
durch aus, daRB die Oberflache der Rippen 3a; 3b der Rip-
penplatte nicht in Kontakt kommt mit den verschiedenen
Teilen der Spannklemme 9, Diese Oberflache der Rippen
dient lediglich als Auflage fir die freien Enden 9a in
der Vormontagestellung 9' der Spannklemme, Beim Montie-
ren ist die korrekte Positionierung der Spannklemme durch
die &uBeren und inneren Flanken der Rippen 3a; 3b der
Rippenplatte 3 gewdhrleistet,

Die Abflachungen 14 gélangen beim Montieren aus ihrer
auf der rechten Seite von Fig. 1 gezeigten Schriglage in
die horizontale Lage unter der Unterlagscheibe 13. Unm
die Montage zu bewerkstelligen, genligt es, die Haken-
schraube 11 in der Nut 10 etwas nach innen zu schieben
und die Mutter 12 soweit anzuzichen, bis der Mittelteil
9e in die Montagestellung im Abstand a i{iber dem Schienen=-
fuB 1a; 1b gebracht ist, Wie schon erwdhnt, gestattet
die aus Fig. 3 und aus dem rechten Bereich von Fig. 2
besonders gut erkennbare, nach auBen konkave, Formgebung
der Abstltzschenkel 9c der Spannklemme 9 ihren besonders
glinstigen Einsatz fir die Vormontage der erfindungsge-
mé&Ben Schienenbefestigung.
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Erfindungsanspruch

Schienenbefestigung mittels einer elastischen Spann-
klemme aus Stabstahl in Form eines W, deren Hittel-
teil den Schaft der in einer Tut der Rippe der Rip-
penplatte verankergen Hakenschreube umschlingt,

wobel die gegeneinanderlaufenden freien Enden der
Spannklemme in der Fontagestellungz auf den Schienen-
fuf driicken und wobei sich die dem SchienenfuB abge-
wandten Abstiitzschenkel der Spannklemme an der Aulen-
seite der Rippe der Rippenplatte abstiitzen, gekenn-
zeichnet dadurch, daB die freien Enden (9a) der
Spannklamme (9) in der Vormontagestellung auf der
Oberfliche der Rippen (3a; 3b) der Rippenplatte (3)
so aufliegen, daB die freien Federarme (9a') mit

den Innenkanten der Rippen'(Ba; 3b) abschlieBen,
wodurch die beiden Spanrklemmen (9') eines Schienen-
stiitzpunktes mit ihren freien Armen (9a') eine Schie-
neneinfithrung bilden, w8hrend in der lLiontagestellung
die freien Enden (9a) der Spannklemme (9) unter Ver-
mittlung der Hakenschraube (11) auf den Schienen-

fuB (1a; 1b) driicken, wobei der Littelteil (9a) in

einem kleinen Abstand (a) iiber dem Schienenfuf (1a; 1b)

zu liegen kommt und die dem Schienenfufl gegenliber-
liegenden Abstiitzschenkel (Se) der Spannklemme sich
an der AuBenflanke der Rippe (3a; 3b) anlegen und auf
der Rippenplatte (3) ihr Widerlager finden.

Schienenbefestigung nach Punkt 1, gekennzeichnet da-
durch, daB in der Vormontagestellung der Spannklemme
’ S >3 &



3.

4,

5.

6.
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die Hakenschraube in der Pilzfr&sung der Rippen (3a.
3b) nach auBen versetzt senkrecht steht,

Schienenbefestigung nach den Punkten 1 oder 2, ge=-
kennzeichnet dadurch, daB die freien Enden (9a) und
die Abstiitzschenkel (9c) der Spannklemme (9) etwa
parallel zueinander verlaufen und ihr Abstand so ge-
wahlt ist, daB die freien Enden (9a') und die Abstiitz~
schenkel (9c) der Spannklemme (9) in Montagestellung
an den zugehdrigen Flanken der Rippen (3a; 3b) der
Rippenplatte (3) anliegen,

Schienenbefestigung nach einem der Punkte 1 bis 3,
gekennzeichnet dadurch, daB die seitlichen Schenkel
(9d) und die AuBenfligel (9b) der Spannklemme (9) so
geformt sind, daB die Spannklemme die Oberfliche der
Rippen (3a; 3b) der Rippenplatte (3) in Montagestel-
lung nicht berihrt.

Schienenbefestigung nach einem der Punkte 1 bis 4,
gekennzeichnet dadurch, daR die hinteren Abstiitz-
schenkel (9c) so geformt sind, daB in der Vormontage-
stellung der Spannklemme (9') die Schwellenschrauben
(5) teilweise umschlungen sind.

Schienenbefestigung nach einem der Punkte 1 bis 5,
gekennzeichnet dadurch, daB die die Hakenschraube (11)
umgreifende Kopfschlinge aus Mittelteil (9e) und seit-
lichen Schenkeln (9d) Abflachungen (14) zum Zusammen-
wirken mit der Unterlagscheibe (13) bzw, der Mutter
(12) aufweisen,
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7. Schienenbefestigung nach Punkt 6, gekennzeichnet da-
durch, daB sich die seitlichen Schenkel (9d) nach
.Bildung der Kopfschlinge zur Aufnahme des Schaftes
der Hakenschraube (11) bis auf einen Abstand ansin-
ander annshern, der kleiner als der Durchmesser der
Hakenschraube ist, so daB die Spannklemme (9) auch

in der Vormontagestellung unverlierbar mit der Haken-
schraube (11) verbunden ist.
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