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Dotychczas stosuje sig przy pojazdach szyno-
wych i bezszynowych diwigach haki, ktére przy
kazdorazowym polgczeniu musza by¢ obslugiwa-
ne przez czlowieka, czesto z wielkg doza niebez-
pieczenstwa zycia, jak np. przy 1aczeniu wago-
néw kolejowych.

 Sprzgg pojazdéw szynowych i bezszynowych
oraz lin itd., w dalszym ciagu zwany sprzegiem,
usuwa wedlug wynalazku przede wszystkim wiel-
kie niebezpieczenstwo zycia przy laczeniu po-
jazdéw szynowych, dzialajac samoczynnie przy
~ zetknieciu sie pojazdéw, przy czym usuwa wady,
ktére posiadaja obecne sprzegi pojazdéw szyno-
wych wraz z hakami powszechnie stosowanymi.
Wszystkie dotychczas stosowane urzadzenia wsku-
tek nadawania rozmaitego ksztaltu sg narazone
na réznego rodzaju sily, podczas gdy w sprzegu
wedlug wynalazku plaskownik 15 o przekroju pro-
stokatnym podlega tylko silom wzdluznym, dzia-
lajacym na rozerwanie i $ciskanie, co zwieksza
pewnos¢ polgczenia. Koniecznoé¢ usztywnienia

polaczenia w dotychczasowych sprzegach pojaz-
dow szynowych z hakiem odpada wskutek samo-
czynnego usztywnienia tego polgczenia.

Sprzeg moze spelnia¢ précz wyzej wymienio-
nych rézne inne zadanie, jak np. 1) mozna go sto-
sowa¢ do napinania réznego typu drutéw i lin
stalowych, 2) do naciggania siatek drucianych i in-
nych urzadzenh wymagajgcych specjalnych sit cigg-
nacych, 3) jako sprzeg po odpowiednim zabezpie-
czeniu zakleszczenia, 4) zamiast haka przy “wszel-
kiego rodzaju dzwigach po zastosowaniu ptaskow-
nika przy przedmiotach podn‘o-stzon]}ch, wskutek
czego kierujgcy diwigiem sam zaklada sprzeg na
plaskownik bez pomocy drugiego czlowieka, co
daje czeciowe samoczynne dzialanie dzwigu,
5) do samoczynnego napinania przedmiotéw me-
talowych przez zakleszczanie ich z dwu stron w
sprzegi i 'podgrzewanie tych przedmiotéw, 6) do
produkcji prefabrykatéw betonu strunowego,
7) jako amortyzatora jednokierunkowego z usztyw-



nieniem, 8) do wszelkich tego rodzaju urzadzen,

R ‘ktér&:vymagah_ zaklefzczenia jednokierunkowe-
~ . gb. ~

C ‘: . ’.1'

Na rysunkach fig. 1 i 2 Pprzedstawiaja sprzeg
w dwu rzutach w qu_tosowaniu do pojazdéw szy-
nowych i bezszynowych z tym, Ze urzadzemie to
powinno -by¢ umieszczone na trzonie dolgczonym
do urzadzenia sprezynujacego znajdujgcego sie
w $rodku podwozia pojazdu szynowego, do kté-
rego obecnie przytwierdzony jest hak. Fig. 3 przed-
stawia sprzeg w przekroju wzdluz osi AB, a fig. 4
— schemat polaczen sprzegu z plaskownikiem w
trzech pozycjach a, b, i c.

Na wyzej podanych rysunkach tuleje 1, 2, 3,
umieszczone na osiach 4, 5, 6 sq podstawowymi
przyrzadami stuzacymi do zakleszczania plaskow-

nika, jak przedstawia fig. 3. Tuleje wraz z osiami

naciskane przez ptaskownik w czasie jego wlacza-
nia si¢ (fig. 4a i b) przesuwaja sie wzdluz otwo-
rébw 7 i 8, przy czym tuleje 1 i 2 wraz ze swymi
osiami 4 i 6 sg stale pod jednym katem w sto-
sunku do krawedzi obudowy, do czego stuzy ram-
ka 9, szczeliny 10 i sworznie 11. Gdy plaskow-
nik 15 uzyska pozycje wskazang na fig. 4 c, moze
nastgpi¢ zakleszczenie z chwila, gdybysSmy prze-
suneli ptaskownik 15 w leweo. Nalezy dodaé, ze

tuleja 3 z osig 5 jest stala, przy czym S$rednice .

tulei 1 i 3 sq wieksze od srednicy tulei 2. Nalezy
réwniez zaznaczy¢ , Ze otwory 7 i 8 s3 pochylone
pod katem do krawedzi obudowy (fig. 3), przy
czym kat, jaki tworzy z krawedzig otwdr 7, jest
mniejszy od kata, jaki tworzy z krawedzia otwor 8.
Ma to te¢ zalete, ze gdy krawedz obudowy
jest rownolegta do poziomu, tuleja 2 wraz ze swa
osig 6 oraz tuleja 1 z osig 4 spadaja do pozycji
pokazanej na fig. 4a, gdy nie ma w laczniku plas-
kownika. Z chwilg gdy plaskownik wejdzie mig-
dzy tuleje {(fig. 4b) tuleja 2 wlasnym ciezarem
spada po réwni pochylej, jaka tworzy otwér 8,
i dociska do ptaskownika 15 (fig. 4b i c), przy
czym tuleja ! prowadzona ramkg 9 dotyka plas-
kownika od spodu. Do -zwiekszenia tarcia naleizy
plaskownik 15 oraz tuleje 1, 2 i 3 rowkowac albo
moletowa¢, albo tez uzy¢ innej powierzchni
zwigkszajacej wspélczynnik tarcia tulei i pla-
skownika. Do wyrobu tulei 1, 2 i 3 mozna uzy¢
réznych materialéw w zaleznosci od sil dziatajq-
cych na nie oraz od przeznaczenia calego urzg-
dzenia wedtug wynalazku.

Sprzeg wedblug wynalazku mozna stosowaé réw-
niez zamiast haka do dzwigéw, przy czym obudo-
wa od .strony ramek 9 przyjmie zamiast ksztaltu
prostokatnego ksztalt trapezu réwnoramiennego.
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Jezeli na przedmiotach sluzgcych do podnoszenia
umiesci sie w pozycji pionowej plaskownik, wow-
czas czlowiek obslugujacy dzwig bedzie mégt sam
bez pomocy drugiego czlowieka podejmowa¢ cie-
zary przez nalozenie sprzegu na plaskownik z goé-
ry, odpowiednio manewrujac sprzegiem ze swej
budki sterniczej.

Za pomocg podwdjnego sprzegu i dwéch pla-
skownikéw 15 (fig. 11 fig. 2) mozna laczy¢ ze so-
ba dwa pojazdy szynowe, ktérych samoczynne
polaczenia nastepuja w momencie styku tych po-
jazd6éw, kazde przesuniecie ptaskownika 15 w pra-
wo (fig. 4c) jest mozliwe, natomiast w lewo wsku-

tek zakleszczenia nie jest mozliwe.

Celem rozlaczenia dwéch pojazdéw szynowych
naklada sie drag drewniany zaopatrzony na kofcu
tuleja z odpowiednimi wycieciami i otworami na
dzwignie 12, opatrzona w sworznie 18 i pociska
si¢ go w d6l. Wowczas diwignia, obracajac sie
wok6t osi 16, podnosi sig do géry, a trzpien 17
podnosi ramig 14, ktéra z kolei podnosi jednym
koricem ramke 9. W tym czasie sworzen 11 wcho-
dzi w odpowiedni otw6ér 20 naciety pod katem
do otworu 10. Poniewaz tuleja 2 nie dociska do
plaskownika 15 ten ostatni zostaje zwolniony
i mozna go wyciagnaé w kierunku lewym (fig. 4c).
Aby réwnoczesnie te same ruchy nastapily przy
odpowiednich tulejach w drugim sprzegu stuiy do
tego diwignia 13.

W ten sposéb kolejarz, nie wchodzac miedzy °
wozy, co podnosi bezpieczefistwo pracy, moze je
roziaczy¢. Rozlaczenie to jest utrudnione bez uzy-
cia odpowiedniego draga z okuciem.

Zastrzezenia patentowe
Id

1. Sprzeg pojazdéw szynowych i bezszynowych
oraz lin itp. skladajqcy sie z plaskownika, tu-
lei umieszczonych na osiach, ramki, urzadzenia
rozlagcznego, ramy oraz odpowiedniej obudowy,
znamienny tym, e sklada si¢ z plaskownika
(15), tulei (1,2, 3), osadzonych na osiach (4, 5, 6)
oraz z ramki (9).

2. Sprzeg wedlug zastrz. 1, znamieny tym, ze jego
plaskownik (15) stanowi jedna calo$¢ i jest
zaopatrzony w naciecia lub tez w warstwe
materialu o duiym wspélczynniku tarcia.

3. Sprzeg wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, ze
jego tuleje (1, 2, 3) sa osadzone przesuwnie
w otworach (7, 8) i sterowane ramka (9), ktbéra
z kolei moze przesuwaé si¢ poziomo, bedac



nachylona pod katem do poziomu pod dziala-

. niem sworzni (11), osadzonych w otworach (10).
. Sprzeg wedlug zastrz. 3, znamienny tym, ze

otwory obudowy sa nachylone pod pewnym
katem do dluzszej krawedzi obudowy, przy
czym otwér dolny (7) ma mniejszy kat nachy-
lenia niz otwdr gbérny (8).

. Sprzeg wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
posiada dzwignig (13) do podnoszenia ramienia

(14) po zalozeniu draga drewnianego z tuleja
zelazng, zaopatrzona w wyciecia i otwory na.
sworznie (18), oraz do podnoszenia ramki (9)
wraz z tuleja (2) i osia (6) w celu zluzowania
w ten sposéb plaskownika (15), a do réwno-
czesnego rozlgczenia dwoéch lacznikéw shuzy |
specjalna dzwignia (13).

Marian Mgdalski
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