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(54) Samohybna éistitka Stérkového loze

(57) ReBeni se tyka &iZt&ni Ztdrkového
ilose ¥eleznidnich tratf a jeho ulelem je
dosadhnout co nejlepdf kvality &i¥téni,
mo¥nost libovolné tpravy nivelity a pfevy-
Zenf p¥i dosa¥eni co nejmen3{ délky stroje
a jednoduché konstrukce. St&rk, vy&iSté&ny
v t¥{di¥i se dopravuje pod kolejové pésy
na dv& sypnd mista, a to jednak bliZ k t&-
2icimu Yet&zu pomoci p¥edniho délite nebo
do mista, kde prizvednuté kolejové pésy
dosedaji na prvni polo¥fenou vrstvu Sté&rku,
a to pres zésobnik, zadni d&€li& a pluh.
Pomér dopravovaného mnoZstvi na p¥edni a
zadn{ sypné misto se ¥fdf naklé&nénim roz-
d8lovac{i klapky vzhledem k t¥{diéi. P¥i-
zvedivaci kladky jsou umistény za &éelni hra-
nou t&¥iciho ¥Fetdzu, srovndvaci{ lidta
t&sné za pfednim délilem a prordZedlo mezi
%elem pracovni kabiny a &elni hranou t&Zi-
ctiho Fetézu.
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P¥edm&tem vyndlezu je samohybnd &istidka ¥t&rkového lofe vybavend okruhem pro té&fenf,
t¥1{d&ni a uklddéni Sté&rku, jakoZ i zisobnikem a dal3imi mechanismy nutnymi pro obnovu Stér-
kového loZe. '

Doposud zndmé &istidky vraci 3t8rk pod kolejové pdsy v jednom mistd, a to v urdité
vzddlenosti od hrany t&Ziciho ¥et&zu. NEkteré CistiCky majf{ uklddaci okruh tak uspotidany,
7e vracejil 8té&rk pod kolejové pésy na dvou sypnych mistech, a to jednak t&sn& za hranou
t&%icfho Yetdzu a potom ddle od hrany, v mist&, kde kolejové pédsy dosednou na prvni poloZe-
nou vrstvu $té&rku. Je-li moZné na obou mistech ¥idit mnoZstv{ Ztérku i stranov&, tj. na
pravou a levou stranu &istilky, kvalita nivelity vy&iZté&ného kolejového loZe je lep3fi a
zvys1 se i moZnosti vyuZiti stroje.

Jsou zndmy &istidky, které maji pod kolejovymi pdsy té&€sn& za pfednim sypnym mistem srovné-
vac{ 1liStu, kterd prvn{ poloZfenou vrstvu Et&rku srovnd do Z4douci vy¥ky a pfevySeni. Na tuto
upravenou Sté&rkovou vrstvu dosedne kolejovy pds a druhym sypnym mistem Eistidky se zasype.

Je rovné&Z zndmé zabudovdni zdsobniku do uklddaciho okruhu. V zdvislosti na jeho objemu
se zaji%tuje doddvka $térku na mista, kde je ho nedostatek a naopak se odebere z mist,
kde se nachdzi p¥ebytek.

V§3e uvedend udpravy Gistilek maji ndkteré nevyhody. P¥i jednom sypném mistd &istilky
je kvalita nivelity kolejovych pést za &istidkou ¥patnd, ¥imZ se ztd%uje préce nédslednych
tratovych stroju.

Rozd&leni sypnych mist na dv& &4sti m& za nésledek zna®né prodloufeni celého stroje
a velkou hmotnost. Ma-1li se vyhov&t platnym normém, tykajicich se jfzdnfho pri¥ezu, je
t¥eba stroj zpravidla uprostfed spojit sloZitym kloubovym dstrojim a s ohledem na povolené
nédpravové tlaky volit bud t¥indpravovy podvozek, nebo napf. jeden pomocny b&houm uprost¥ed

stroje s komplikovanym vedenim mezi rémem a kolejnicovymi pédsy.

Uvedené nedostatky se odstrani ¥eSenim podle vyndlezu samohybné &istidky Zt&rkového
lofe sestdvajici z ré&mu, na kterém je uloZen t&Zici okruh, uklédac{ okruh, zdsobnik, pri-
zveddvaci kladky, prordzedlo, srovndvaci liSta a t¥idic{ okruh, jehoZ souldstf je i t¥{fdig,
kdyZ podstata vyndlezu spolivd v tom, Ze k t¥i1didi je p¥iY¥azeha rozd€lovaci klapka pF¥i-
kloubend k dvojici naklép&cich vdlcl a umisténd nad p¥ednim bubnem zdsobniku a pfednim
délifem, zatimco zadni buben zdsobnfku dstf{ nad zadnim d&liCem a pluhem, piilem? p¥izveddvaci
kladky jsou umfst&ny za &elni hranou td%icfho Yetdzu, srovndvaci liita za prednim d&liem
a prordZedlo mezi pracovni kabinou a t&%icim Yet8zem. T¥{di& je na rému uloZen v dolni
84sti otodné na Cepu a v hornf &4sti pomoci prizveddvaciho vdlce. UloZeni t¥{idide muZe
byt provedeno i opa&né&, tzn. Ze Cep je v horni &&sti t¥{idife a p¥izveddvaci vdlce v dolni.
Skluz je smérem nad t¥fdi& prodlouZen o pfedsfto a na hrané t¥idide je na vodorovném &epu
uloZena horni klapka. Zasobnik, umist&ny pod t¥idifem m& dno tvo¥ené dopravnim Gstrojim
obepinajicim p¥edni a zadni buben zdsobnfku. D&lice jsou vytvofeny jako trojihelnik, v jehoZ
duting je k z&kladn& pF¥ipevné&n vibrétor a kolem kloubu umfst&ného ve vrcholu trojihelniku
je umisténa stranovéd klapka. Druhd varianta d€li¢l je vytvo¥ena tak, Ze celé d&liCe Jjsou
vykyvné kolem kloubu umist&ného uprost¥ed zékladny, p¥ifemZ kloub je souldsti ramu.

Vytvoreni zdsobniku s pohyblivym dnem tvofenym dopravnim Ustrojim se dleln& vyuZivé
st¥edniho prostoru &¢istidky, majfcim vliv na celkové zkrédceni stroje p¥i zachovéni dvou

sypnych mist.

Umist&ni rozdélovaci klapky vzhledem k t¥ididi umoZhuje jemné rozd&lovani Sté&rku na
pfedni a zadni d¥li&,navic vytvad¥{ p¥edpoklady pro plynulou préci &istilky bez ndsledného
ucpdni bldtem, trévou nebo k¥ovinami, které se v mnoha p¥ipadech vyt&Z{ se St&rkem.

Nakldp&ni t¥fdie kolem p¥i&né osy lze s vyhodou pouZit pro ¥izeni kvality CiSténi
a zm&ny jeho vykonnosti v zdvislosti na vlhkosti Stérkového loZe. P¥i &iSténi suchého Sté&rku
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lze maximdln& zv&t$it dhel sklonu t¥idife, &imZ se dos&hne v&t31 rychlosti pohybu &térku
v t¥{di%i a tim i vysoky vykon stroje p¥i dodrZeni dobré kvality &i¥té&nf.

P¥i zpracovdvéni znan& zvlhlého St&rku lze idhel sklonu t¥fdife zmen¥it, &Iim% se zmen3{
i rychlost pohybu Stérku v t¥fdidi, zmenZf se i vykon stroje, oviem kvalita &i¥t&ni zlstane

zachovéna.

Umist&ni p¥izveddvacich kladek za €elni hranu téZiciho Yet&zu se v tomto mistd dosdhne
i vrcholu ohybové k¥ivky kolejového pdsu. Vzniklou maximdlni sv&tlost mezi spodni plochou
praZcl a povrchem odebrané vrstvy Stérkového loZe lze s vyhodou vyuZit pro za¥izeni na
kladeni izola&ni félie a ulehd{ i konstrukci a vkl&ddni srovndvaci listy.

Na obr. 1 je celkovy bo&ni pohled na samohybnou &istilku Stérkového loZe.
Na obr. 2 je detailni provedeni p¥edniho a zadnfho d&li&e v ¥ezu.
Obr. 3 je detailni{ provedeni jiné varianty p¥edniho a zadniho d&lide v ¥ezu.

Samohybnéd &istifka Stérkového lofe (obr. 1) pojiZd{ na dvou podvozcich 54, na nichZ

je umistén rdm 50 nesouci veSkerd za¥izeni nutnd pro vlastni &innost stroje.

Té%Zici okruh 1 sestdvd ze Zlablt 11, v nichZ je veden té&Zici Fetéz 10. Zlaby 11 jsou
uloZeny v kyvném rdmu 12, ktery zasahuje do ndsypky 13, jejiZ spodni &4st dstf na Ztérkovy
dopravnik 14.

T¥{dici okruh 2 je tvo¥en predevSim t¥idifem 20, ktery je uloZen ve spodni &4dsti oto&né&
na ¢epu 24 a v horni &4sti pomoci p¥izveddvaciho vdlce 25, nebo naopak, ktery umoZiuje
ménit Ghel sklonu t¥fdi&e 20. P¥izveddvaci vdlec 25 miZe byt nap¥. hydraulicky vdlec, vzduchovy
vdlec, nebo Sroub s matici poh&nénou elektromotorem. V horni &&sti t¥{idile 20, kterd je
u konce Stérkového dopravniku 14, je pfedsito 21 a horni klapka 22, kterou lze naklépét

okolo vodorovné osy. za t¥fdicem 20 je umistén skluz 23.

Na spodni &ést t¥fdife 20 navazuje zésobnik 30, ktery je ji% souldsti ukléddaciho okruhu
3. Dno z&sobniku 30 je tvofené dopravnim Ustrojim 38, jehoZ pfedni a zadni buben 40, 41
Gsti nad pf¥ednim a zadnim délifem 34, 35. Dopravni dstroji 38 mi%e byt konstruované jako
redler, Snekovy dopravnik, dopravni pés vytvo¥eny ocelovym sftem apod.
Rozdélovaci klapka 31 je ovlddana naklépécim vdlcem 32, ktery miZe byt nap¥. hydraulicky

vdlec, vzduchovy vdlec, nebo $roub s matici poh&n&nou elektromotorem. .

Pod zadnim d&lidem 35 je umisté&n pluh 36.

Pfedni{ a zadni délid 34, 35 mZe byt proveden jako pevné téleso s p¥icnym prafezem
tvaru rovnostranného trojdhelniku (obr. 2), v jehoZ dutiné je vibrdtor 37 a v hornim vrcholu
vodorovny kloub 33, na némZ je umisté&na stranovd klapka 39 vykyvnd napravo nebo nalevo

od osy stroje.

4, 35 proveden jako té&leso

Podle druhé varianty (obr. 3) miZe byt p¥edni a zadni d&liéd

uloZené osové na kloubu 33, v jehoZ dutiné je vibrdtor 37.

Stérk 15 se nabfrd téZicim Fetézem 10 a z ndsypky 13 se dopravi prost¥ednictvim Sté&rko-
vého dopravniku 14 na pfedsito 21, které oddéli nadmérné kameny a kfoviny. Horni klapka
22 je p¥i ¢ist&ni 3t&rku p¥ibli%né ve svislé poloze a zabrahuje pfepadu $tdrku na skluz 23.

T¥{di& 20 odd&li odpad, ktery se odpadovym dopravnikem 26 a otolnym dopravnikem 27

dopravi mimo trat.
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Cisty ¥t&rk 15 odchdzi z t¥idide 20 a je ddlen pomoci rozddlovaci klapky 31 jednak
pfes pfedni d&81li¢ 34 pod p¥izvednuté kolejové pole p¥ed srovndvaci 1i¥tu 8, kterd mé za
Gkol rovnom&rn& rozprost¥ft ¥t&rk 15, jednak do z4sobnfku 30 a pomoci dopravnfho dstroji
38 pfes zadnf d&li& 35 na pluh 36, ktery jej rozprostfe do mezipra¥covych prostor,

Dopravni Ustrojf 38 mé plynule m&nitelnou rychlost pohybu a tfm i #1df mnoZstvi akumu-
lovaného Sté&rku v prosto¥e zésobnfku 30 a mno¥fstvi Zt&rku vypousténého p¥es zadnf d&1id&
33. Lze i zm&nit sm&r pohybu dopravniho dstroji 38 a doplhiovat mnoZstvi ¥t&rku pfed srovndvact
listou 8.

Je~-1i pot¥eba pred srovndvaci liStu 8 malé mnoZstvi 3t&rku, nebo je~1li pot¥eba zaplnit
zdsobnik 30, naklop{ se rozd&lovaci klapka 31 do polohy siln& vytaZené na obr. 1, je-1i
pot¥eba velkého mnoZstvi Stérku pfed srovndvac{ liftu 8, naklopf{ se do polohy vyznadené
Carkované.

Po skonleni prdce stroje vznikne mezi p¥ednf hranou té&%icfho fet&zu 10 a pfednim d&liem
34 prostor bez 8t&rku. Vhodnou manipulaci{ se strojem a pomoci dopravniho Gstroji 38 v z&sob-
niku 30 se tento prostor nashrom&#d&nym &tdrkem zasype.

Je~1i t¥eba pouZit samotnou &isti&ku Zt&rkového loZe pro sanaci kolejového loZe, potom
se horni klapka 22 sklopf do p¥ibliZn& vodorovné polohy, &fm¥ se umoZn{ p¥epad dopravované~-
ho $té&rku na skluz 23, dédle na odpadovy dopravnik 26 a pres otodny dopravnik 27 mimo trak.

PREDMET VYNALEZU

1. Samohybnéd &istilka 3t&rkového loZe, sestdvajici z rdmu, na kterém je uloZen t&%ici
okruh, uklddaci okruh, z4sobnik, p¥izveddvaci kladky, prordfedlo, srovnivaci lista a t¥idici
okruh, jehoZ souldstf je i t¥Ifdi&, vyznadujici se tim, Ze k t¥idi&i (20) je p¥ifazena roz-
délovaci klapka (31) p¥ikloubend k dvojici nakldpécich vélclh (32) a umistdnd nad pf¥ednim
bubnem (40) zdsobnfku (30) a p¥ednim délifem (34), zatimco zadni buben (41) zdsobniku (30)
Gsti nad zadnim d&liem (35) a pluhem (36), pfidemZ p¥izveddvaci kladky (6) jsou umistény
za Selni hranou té&Zicfho fet&zu (10), srovndvaci liZta (8) za p¥ednim A&li%em (34) a prordZed-
lo (7) mezi pracovni kabinou (53) a té&Zicim FYet&zem (10).

2. Samohybni &isti¥ka podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e t¥1did (20) je na rdmu .
(50) uloZen v dolni %4sti oto&n& na &epu (24) a v horni &&sti pomoci p¥izveddvaciho vélce
(25) nebo naopak.

3. Samohybnd Cistidka podle bodd 1 a 2, vyznafujici se tim, Ze skluz (23) je smé&rem
nad t¥{1di& (20) prodlouZen o p¥edsito (21) a na hran& t¥idide (20) je na vodorovném &epu

uloZena horni klapka (22).

4, Samohybnd Cistidka podle bodu 1, vyznadujfici se tim, Ze zédsobnik (30) mé& dno tvotené
dopravnim dstrojim (38) obepinajicim p¥edni buben (40) zdsobniku (30) a zadni buben (41) z&sobniku (30).

5. Samohybna &istidka podle bodu 1, vyznafujici se tim, Ze d&lide (34, 35) jsou vytvofe-
ny jako t&lesa s p¥iénym prU¥ezem tvaru trojlhelniku,v jehoZ dutin& je k zékladné pY¥ipevnén
vibrdtor (37) a kolem kloubu (33) umist&ného ve vrcholu trojthelniku je kyvn& umisténa

‘stranovd klapka (39).

6. Samohybnéd &istika podle bodu 1, vyznalujici se tim, Ze délie (34, 35) jsou vykyvné
kolem kloubu (33) umist&ného uprostfed zdkladny, p¥icem? kloub (33) je souldsti rédmu (50).

3 vykresy
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