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(57) Rezumat: Inventia se referi la un procedeu i la un
mijloc de transport al mastului de foraj, de la o locatie la
alta. Procedeul de transport, intre doui locatii, al unui
mast de foraj, in stare complet montat, se executi intr-o
primi etapd, prin coborirea mastului (1) si sprijinirea lui
pe o capri de ridicare, dupi care are loc montarea unei
grinzi (3) de rigidizare, suplimentard, a picioarelor
mastului (1), urméind plierea balustradelor podului podar
§i rabaterea lui, in pozitie lipit de mast, dupd care
macaraua cérlig se amplaseazi pe un suport (4) sau pe
tronsonul mastului (1), deasupra unui tren de rulare (5),
urméind ca toba cu rezervid de cablu si fie amplasati pe
mast (1), deasupra unui tren de rulare (6), dupid care
mastul (1) se agazi cu un geamblac (2), pe un tren de
rulare (7), iar picioarele mastului (1) se agazi pe
trenurile de rulare (5 si 6) si se fixeazi cu nigte bride (8)
pe niste rame (9).Mijlocul de transport, pentru realizarea
procedeului, este alcituit dintr-un tren de rulare (7) fata,
previzut cu nigte articulatii (11), iar in partea de sus, are
o placi (12) pe care se agazi si de care se fixeazi, prin
nigte suruburi (13), geamblacul (2) si din doud trenuri de
rulare (§ §i 6) spate, amplasate sub picioarele mastului
(1), avind fiecare cite o rami (9) previzuti cu nigte
suprainilgiri (15), pini la nivelul plicii (12) si cu nigte
ghidaje (16) fixate pe rami (9), toate trenurile de rulare
avind un protap (10).

Revendiciri: 2
Figuri: 4

AR LR TSRO R RE R R
LR TRE R EOLRATR LN




109182

Inventia se referi la un procedeu si la
un mijloc de transport al mastului de foraj, de
la locatia unei sonde forate, la locatia unei
sonde care urmeazi a fi forate.

Este cunoscut un procedeu de transport
al unui mast, intre dous locatii, care constd in
demontarea mastului in pirtile componente,
dupi ce a fost coborat din pozitia verticald de
lucru, in pozitia orizontal, incircarea pieselor
pe mijloacele de transport cu ajutorul
macaralelor, transportul la noua locatie,
descircarea si amplasarea pieselor pe locul de
montaj, montarea mastului la sol, montarea lui
in articulatiile de pe suprastructurd si
sprijinirea, cu geamblacul, pe capra de
ridicare, montarea podului podar si a ancorelor
sale, montarea sistemului de ridicare,
depanarea cablului de foraj, ridicarea mastului
la pozitia verticald si, dupd ce se monteazd
podul sondei, montarea accesoriilor pentru
foraj.

Dezavantajele acestui procedeu constau
1n aceea ci necesiti o mare mobilizare de fortd
de lucru si utilaje, duratd mare de timp pentru
efectuarea lucririlor, uzarea elementelor de
asamblare, riscul deteriordrii pieselor
componente, in timpul manipuldrilor,
imobilizarea unor macarale atat la locul de
incircare, cét si la locul de descdrcare, pe
toatd durata lucririlor.

Sunt, de asemenea, cunoscute mijloace
de transport al unui mast demontat in parti
componente sau in blocuri mai mari, dar ele
nu pot transporta un mast complet montat.

Problema tehnicd, pe care o rezolvd
inventia, consti in aceea ci face posibil
transportul mastului complet montat, precum
si ci realizeazi un mijloc de transport adecvat,
care si transporte mastul de la o locatie la alta.

Procedeul de transport fintre doud
locatii, al unui mast de foraj, conform
inventiei, inliturd dezavantajele solutiei
tehnice, cunoscute, prin aceea ci intr-o primd
etapi, se executd coborérea mastului  si
sprijinirea lui pe o caprd de ridicare,
nefigurati, dupi care are loc montarea unei
grinzi de rigidizare, suplimentard, a picioarelor
mastului, urmand plierea balustradelor podului
podar, nefigurate, si rabatarea lui in pozitie
lipit de mast, dupd care are loc amplasarea
“miacaralei carlig, nefiguratd, pe un suport sau
pe tronsonul mastului, in pozitia de deasupra
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unui tren de rulare spate, urmind ca toba cu
rezerva de cablu, nefigurat¥, si fie amplasatd
pe mast, deasupra unui tren de rulare spate,
dupi care mastul se coboard pe capra de
ridicare §i se asazi, cu un geamblac, pe un
tren de rulare, in continuare picioarele
mastului se asazi pe trenurile de rulare spate
si se fixeazi, cu niste bride, de niste rame de
sustinere, urmand transportarea mastului si
amplasarea lui in pozitie de montaj, montarea
si desprinderea lui de trenurile de rulare spate,
dupi care are loc ridicarea mastului de partea
superioar3, pentru a scoate trenul de rulare,
fagi i asezarea mastului pe capra de ridicare,
iar, in cele din urmi, macaraua crlig si toba
cu rezerva de cablu se coboard de pe suport §i
se amplaseazi, pe sol, in pozitie de montaj,
podul podar se rabate in pozitie de lucru, fiind
depliate balustradele, dupd care are loc
demontarea grinzii de rigidizare suplimentard
si pregitirea pentru ridicare mastului la
verticald.

Mijlocul de transport, pentru realizarea
procedeului conform inventiei, Inliturd
dezavantajele solutiei tehnice, cunoscute, prin
aceea ci este alcituit dintr-un tren de rulare
fati, previzut cu niste articulatii care s3
permitd oscilatii stinga-dreapta, 1n plan
vertical §i viraje stinga-dreapta, in plan
orizontal, iar in partea de sus, are o placd pe
care se ageazi si de care se fixeazd, prin niste
suruburi, geamblacul si din doud trenuri de
rulare spate, amplasate sub picioarele mastului,
avand fiecare cite o rami de susfinere a
mastului, previizuti cu niste supraindltari, pand
la acelagi nivel cu placa trenului de rulare fatd,
cu niste ghidaje fixate pe rama de sustinere,
care stabilesc inclinarea trenurilor de rulare
spate fatd de transoanele mastului astfel incit
niste roti ale trenurilor de rulare spate sd
ruleze in planuri paralele cu axa longitudinald
a mastului, toate trenurile de rulare avand un
protap pentru tractare si bride pentru prinderea
de mast.

Avantajele procedeului si mijlocului de
transport intre doud locatii, al unui mast de
foraj, conform inventiei, sunt urmitoarele:

- elimind timpii necesari efectudrii
operatiilor conform stadiului tehnicii;

- se eviti uzura elementelor de
asamblare, cauzate de operatiile repetate de
demontare si montare;
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- se elimind riscul deterioririi pieselor,
in timpul manipulirii si a transportului,
precum si cheltuielile de incircare-descircare
§i transport;

- reduce durata de timp dintre operatia
de coborire a mastului, la sonda terminati si
ridicarea mastului la noua locatie, cu circa 4 si
7 zile, in functie de natura terenului;

- - se disponibilizeazi doui macarale,
circa 4-5 zile.

Se dd, in continuare, un exemplu de
realizare a inventiei, in legiturd si cu fig.
1...4, care reprezinti:

- fig.1, vedere schematici, a trenului
de rulare fatX;

- fig.2, vedere schematici, a trenului
de rulare spate;

- fig.3, vedere schematicd, a trenului
de rulare spate;

- fig.4, vedere de sus, a mastului
agezat pe trenurile de rulare.

Procedeul de transport intre locatii, al
unui mast de foraj, conform inventiei, consti
in cobordrea unui mast 1 §i sprijinirea Iui pe o
caprd de ridicare, nefiguratd in desene,
amplasatd pe sol astfel, incit si se sprijine
mastul 1 la circa 1 m distanti de pozitia unui
geamblac 2.

Dupd aceea, se face montarea unei
grinzi 3 de rigidizare suplimentari a
picioarelor mastului 1, pentru a se asigura
securitatea mastului 1 pe toatd durata
transportului.

Urmeazi plierea balustradelor podului
podar, nefigurate in desene, si rabaterea
podului podar, in pozitie lipit de mast 1.

In continuare, are loc amplasarea
macaralei cirlig, nefiguratd in desene, pe un
suport 4 sau pe tronsonul mastului 1 in pozitia
de deasupra unui tren de rulare 5 spate.

Amplasarea tobei, cu rezerva de cablu,
nefigurate in desene, se face pe mast 1,
deasupra unui alt tren de rulare 6 spate.

Coborérea mastului 1 de pe capra de
ridicare §i asezarea lui se face cu geamblacul
2 sprijinit pe trenul de rulare 7 fati.

' In continuare, picioarele mastului 1 se
ageazd pe trenurile de rulare 5 si 6 spate si se
fixeazd, prin niste bride 8, de o rami 9 de
sutinere a trenurilor de rulare 5 si 6.

Transportul mastului 1 se face, prin
tractare de un protap 10, cu ajutorul unui
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mijloc de transport, adecvat.

Amplasarea mastului 1 la noua locatie
se face in pozitie de montaj cu partea
inferioarX, in apropierea unor articulatii 11 de
la substructurd.

Efectuareaunor modificiri constuctive,
asupra podului podar, nefigurat, pentru a face
posibild plierea panourilor de apirare si a
balustradelor, nefigurate, pe podul podar si
rabaterea podului podar, 1angZ mast 1, se face
pentru a da posibilitatea agezirii mastului 1 pe
trenurile de rulare 5,6,7, care sunt stabilite a
avea o0 indltime de 1300 mm, pentru a fi
posibil montajul mastului 1 in articulatie 11
fdrd macarale.

Prin grinda 3, se realizeazd o
rigidizare suplimentard a mastului 1, pe axa de
amplasare a trenurilor de rulare S si 6 spate,
pentru a elimina aparitia unor solicitdri asupra
mastului 1 provocate de terenul pe care ruleazi
trenurile de rulare 5,6,7.

Montarea mastului 1 in articulatiile 11
de la substructurd se face cu ajutorul
macaralelor, precum §i desprinderea de mast 1
a trenurilor de rulare 5 si 6 spate.

Mastul 1 se ridica de partea
superioard, pentru a se desprinde de trenul de
rulare 7 fatd, dupd care se aseazd pe capra de
ridicare.

Macaraua cérlig si toba cu rezerva de
cablu, nefigurate in desene, se coboarid de pe
suport 4 si se amplaseazi pe sol in pozitie de
montaj.

Are loc, in continuare, rabaterea
podului podar, in pozitie de lucru si deplierea
balustradelor, dupi care se demonteazi grinda
3 de rigidizare, suplimentard.

In cele din urmi, au loc pregitirile
pentru ridicarea mastului 1 si ridicarea lui la
verticald.

Mijlocul de transport, pentru realizarea
procedeului, este alcituit dintr-un tren de
rulare 7 fatd si din doui trenuri de rulare S si
6 spate.

Trenul de rulare 7 fati trebuie si
asigure posibilitatea efectudrii virajelor stanga-
dreapta si a inclinatiilor stinga-dreapta §i de
aceea este prevdzut cu nigte articulatii 11 care
sd asigure aceste miscari.

intrucat trenul de rulare 7 fati este
prevdzut a fi montat sub geamblacul 2 de
foraj, avind previzut, la partea de sus, o placd
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12 pe care se prinde rigid geamblacul 2 cu
ajutorul unor suruburi 13.

Trenurile de rulare 5 si 6 spate se
amplaseazi sub picioarele mastului 1 astfel
incat si preia, fiecare, 1/3 din greutatea
mastului 1 si au sudat pe axa unor roti 14 niste
supraindltdri 15 pe care sunt sudate ramele 9
de sustinere a mastului 1 la nivelul trenului de
rulare 7 fatd, previzute cu plici din cauciuc,
nefigurate, pentru protejarea montantilor
mastului 1 in timpul transportului si céte patru
ghidaje 16 sudate pe fiecare rami 9 pentru a
determina asezarea trenurilor de rulare 5 §i 6
spate pe tronsoanele mastului 1 astfel incat
rotile trenurilor de rulare 5 si 6 si se afle in
planuri paralele cu axa longitudinali a mastului
1 pentru a putea rula libere.

Securitatea mastului 1 pe timpul
transportului este asigurati de o traversi de
protectie 17 si de niste rigidiziri superioare 18
ale mastului 1 precum si de rigidizarea
suplimentari 3.

Revendicari

l. Procedeu de transport intre doui
locatii, al unui mast de foraj, in stare complet
montat, caracterizat prin aceea ¢i, fintr-o
primd etapi, se executd coborirea mastului (1)
si sprijinirea lui pe o capri de ridicare,
nefiguratd, dupi care are loc montarea unei
grinzi (3) de rigidizare suplimentari, a
picioarelor mastului (1), urmédnd plierea
balustradelor podului podar, nefigurate, si
rabatarea lui in pozitie lipit de mast, dupi care
are  loc  amplasarea macaralei carlig,
nefiguratd, pe un suport (4) sau pe tronsonul
mastului (1), in pozitia de deasupra unui tren
de rulare (5) spate, urmand ca toba cu rezerva
de cablu, nefiguratd, s fie amplasatd pe mast
(1), deasupra unui tren de rulare (6) spate,
dupd  care mastul (1) se coboari pe capra de
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ridicare i se aseazi cu un geamblac (2), pe un

~ tren de rulare (7), in continuare, picioarele

mastului (1) se aseazi pe trenurile de rulare (5
si 6) si se fixeazi cu niste bride (8) de nigte
rame (9) de sustinere, urméind transportarea
mastului (1) si amplasarea lui in pozitie de
montaj, montarea §i desprinderea lui de
trenurile de rulare (5 si 6) spate, dupi care are
loc ridicarea mastului (1), de partea superioar
pentru a scoate trenul de rulare (7) fatd si
agezarea mastului pe capra de ridicare, iar in
cele din urmd macaraua cirlig si toba cu
rezerva de cablu se coboari de pe suport (4) si
se amplaseazd pe sol, in pozitie de montaj,
podul podar se rabate in pozitie de lucru, fiind
depliate balustradele, dupi care are loc
demontarea grinzii (3) de rigidizare
suplimentard si pregitirea pentru ridicare si
ridicarea mastului (1) la verticali.

2. Mijloc de transport, pentru
realizarea procedeului, conform revendicirii 1,
caracterizat prin aceea ci este alcituit dintr-
un tren de rulare (7) fatd, previzut cu niste
articulatii ~ (11), care si permitd oscilaii
stinga-dreapta, in plan vertical, si viraje
stinga-dreapta, in plan orizontal, iar in partea
de sus, are o placd (12) pe care se aseazi §i de
care se fixeazd, prin niste suruburi (13),
geamblacul (2) si din doua trenuri de rulare (5
si 6) spate amplasate sub picioarele mastului
(1), avand, fiecare, cite o rami (9) de
sustinere a mastului (1), previzutid cu niste
supraindltdri (15), pani la acelasi nivel cu
placa (12) trenului de rulare (7) fagi, cu niste
ghidaje (16) fixate pe rama (9), de sustinere,
care stabilesc inclinarea trenurilor de rulare (5
i 6) spate, fatd de transoanele mastului (1)
astfel, incit niste roti (14) ale trenurilor de
rulare (5,6) spate sd ruleze, in planuri paralele
cu axa longitudinald a mastului (1), toate
trenurile de rulare avand un protap (10) pentru
tractare si bride (8) pentru prinderea de mast

@).

Presedintele comisiei de examinare: ing.Ion Vasilescu
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