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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie kierownicze
«do przyczepnych pojazdéw drogowych, zaopatrzone w
jeden lub dwa hydrauliczne cylindry sterujace potaczone
z ptyta §lizgowa wodzka lub siodtem ciagnika przez wah-
liwa dzwigni¢, majace zastosowanie do sterowania skre-
tu tylnych kot tych pojazdow.

Znane urzadzenia kierownicze do sterowania skretu
kot naczep sa zaopatrzone w hydrauliczny cylinder ste-
rujacy polaczony przez wahliwa dzwignig, osadzona w
ramie naczepy, z obrotnica zamocowana do ramy ciag-
nika. Sterowanie skrgtu odbywa si¢ w ten sposob, ze
podczas skretu rami¢ wahliwej dzwigni, osadzone w po-
dluznym wycigciu obrotnicy, oddzialuje na sterujacy
cylinder, polaczony z drugim ramieniem wspomnianej
dzwigni. Polaczenie ciagnika z naczepa, wyposazonga w
wyzej opisane urzadzenie, odbywa si¢ za pomoca za-
czepowego sworznia osadzonego w obrotnicy ciagnika i
zaczepowego mechanizmu osadzonego w ramie naczepy.

Normalnie ciagnik jest potaczony z naczepa za pomo-
ca zaczepowego sworznia osadzonego w ramie naczepy i
zaczepowego mechanizmu osadzonego w siodle ciagnika.
W zwiazku z powyzszym, dla naczep z tymi urzadzenia-
mi nalezy stosowaé specjalne ciagniki, co jest bardzo
niewygodne w praktyce. Ponadto taczenie naczepy z ciag-
nikiem jest utrudnione, gdyz podczas laczenia nalezy
ustawi¢ ciagnik z naczepa $ci$le w jednej osi, aby mozli-
we byto trafienie ramieniem wahliwej dzwigni w podtuz-
ne wycigcie obrotnicy.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie wyzej oméwio-
nej niedogodno$ci przez opracowanie urzadzenia umo-
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zliwiajacego polaczenie naczepy z normalnymi ciagnika-
mi i ulatwienie tego polaczenia.

Cel ten osiagnigto wedlug wynalazku dzigki polacze-
niu wahliwej dzwigni z siodtem ciagnika lub plyta $liz-
gowa wozka poprzez posrednia plyte $lizgowa, zaopa-
trzona w nastawny klin i potaczona obrotowo z obudo-
wa mechanizmu kierowniczego. Natomiast dzwigni¢ po-
Iaczono z plyta za posrednictwem przeciazonego sprze-
gla, zestawionego z pryzmy i rolki znajdujacej si¢ pod
dzialaniem sprezyny. ‘

Dzigki polaczeniu wahliwej dzwigni z siodlem ciag-
nika przez posrednia plyte $lizgowa uzyskuje si¢ mozli-
wo$C laczenia naczepy z normalnym ciagnikiem. Pola-
czenie klinowe plyty z siodtem ulatwia laczenie naczepy
z ciggnikiem, gdyz nie wymaga bardzo dokladnego usta-
wienia ciagnika wzgledem naczepy. Natomiast polacze-
nie wahliwej dzwigni z posrednia plyta poprzez przecia-
zeniowe sprzeglo, umozliwia skret ciagnika w granicach
maksymalnego kata skretu mechanizmu kierowniczego
kot naczepy — przy wlaczonym sprzegle oraz skret ciag-
nika wzgledem naczepy w granicach 90° — przy wyla-
czonym sprzegle. Polaczenie wahliwej dzwigni z posred-
nig plyta przez przeciazeniowe sprzeglo zabezpiecza po-
nadto hydrauliczny uklad przed przeciazeniem.

Urzadzenie wedtug wynalazku jest przedstawione w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktorym fig. 1
przedstawia urzadzenie kierownicze w widoku z boku i
czgéciowo w przekroju osiowym, a fig. 2 — to samo
urzadzenie w przekroju A—A.

Jak uwidoczniono na fig. 1 i 2, para hydraulicznych
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cylindréw sterujacych 1 jest polaczona z wahliwa dzwig-
niag 2 za pomocg sworzni 3. Cylindry 1 s3 osadzone na
sworzniach 4 we wsporniku 5, natomiast wahliwa dzwig-
nia 2 jest polaczona z po$rednia plyta Slizgowa 6 po-
przez przeciagzeniowe sprzgglo, zestawiane z pryzmy 7
i rolki 8. Dzwignia 2 jest osadzona na zaczepowym
sworzniu 9 wewnatrz obudowy 10.

Pryzma 7 jest osadzona w gniezdzie 6a plyty 6, nato-
miast rolka 8 w ramieniu 2a d¥wigni 2 poprzez swo-
rzefi 11 znajdujacy si¢ pod dzialaniem sprezyny 12. Ply-
ta 6 jest polaczona obrotowo z obudowa 10 za pomoca
sworznia 9 i uchwytéw 13 — stanowiacych jednoczesnie
wskazniki skretu, natomiast w siodle 14 ciagnika jest
osadzona - nieruchomo za pomoca nastawnego klina 15,
osadzonego w wycigciu 14a siodta 14. Obudowa 10 ze
wspornikiem 5 jest polaczona §rubami 16 z rama nacze-
py 17.

Wspornik 3 jest wyposazony w zderzaki 18, a obudo-
wa 10 — w segmentowy pier$cien 19, polaczony z gniaz-
dem 6a pryzmy 7. Poprzez sworzen 11 jest przetkniety
kolek 20 stykajacy si¢ z rolka 21’ elektrycznego laczni-
ka kraficowego 22 zamocowanego do dzwigni 2. Eacz-
nik 22 jest polaczony szeregowo z akumulatorem ciag-
nika poprzez urzadzemie sygnalizacyjne w powszechnie
znany sposob.

Podczas skretu ciagnika wzgledem naczepy w grani-
cach maksymalnego kata skretu kol naczepy, przy wila-
czonym przeciaZzeniowym sprzegle, nastgpuje obrét wah-
liwej dzwigni 2 na zaczepowym sworzniu 9. Powoduje
to przetloczenie oleju z hydraulicznych cylindréow ste-
rujacych 1 do cylindréow sterowanych oraz skret kot na-
czepy. Z chwila gdy diwignia 2 dojdzie do zderzaka 18,
nastgpuje wysprzeglenie rolki 8 z pryzmy 7 i dalszy skret
ciagnika odbywa si¢ bez oddzialywania na skret kot na-
czepy, ktére pozostaja w maksymalnym skrecie.

Rolka 8 przetacza si¢ wowczas po segmentowym pier-
Scieniu 19, a obudowa 10 obraca si¢ na posredniej pty-
cie $lizgowej 6. Przy wysprzeglaniu rolki 8 z pryzmy 7
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kotek 20 powoduje przemieszczenie rolki 21 elektryczne-
go lacznika krancowego 22 i wlaczenie urzadzenia syg-
nalizacyjnego, ktore informuje kierowce ciagnika, ze je-
dzie przy wylaczonym przeciazeniowym sprzegle. Pod-:
czas wychodzenia ciagnika ze skretu nastgpuje ponowne
polaczenie rolki 8 z pryzma 7 i wylaczenie urzadzenia
sygnalizacyjnego, a dalszy skret odbywa si¢ jak opisano
wyzZej.

Urzadzenie wedlug wynalazku nadaje si¢ réwniez do
stosowania w przyczepach po zastapieniu siodla ciagni-
ka przez plyte §lizgowa zamocowana do ramy przednie--
go wozka przyczepy.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie kierownicze do przyczepnych pojazdow
drogowych, zaopatrzonych w jeden lub dwa hydrauliczne
cylindry sterujace polaczone z plyta §lizgowa wozka lub
siodtem ciagnika przez wahliwa dzwigni¢, majace zasto-
sowanie do sterowania skretu tylnych ko6t tych pojazdéw,
znamienne tym, Ze wahliwa dzwignia jest polaczona z
plyta $§lizgowa wozka lub siodlem ciagnika poprzez po-
$rednia ptyte Slizgowa (6) zaopatrzona w nastawny klin
(15) i potaczona obrotowo z obudowa (10).

2. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze
wahliwa dzwignia (2) jest polaczona roztacznie z posred-
nia plyta slizgowa (6) zaopatrzona w nastawny klin (15),.
za pomoca przeciazeniowego sprzegla.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1=-2, znamienne tym, Ze
posrednia ptyta §lizgowa (6) jest polaczona z obudowa
(10) za pomoca uchwytow (13).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1--3, znamienne tym, ze
przeciazeniowe sprzeglo jest zestawione z pryzmy (7) i
rolki (8), znajdujacej si¢ pod dzialaniem sprezyny (12).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1--4, znamienne tym, ze
wahliwa dzwignia (2) jest zaopatrzona w elektryczny
lacznik kraficowy (22), sterowany kotkiem (20) osadzo-
nym w sworzniu (11).
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