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Z poréwnania obiegu pracy dwusuwo-
wych silnikéw spalinowych z obiegiem pra-
cy czterosuwowych silnikéw ~ spalinowych
wynika, iz moc dwusuwowego silnika spa-
linowego powinna byé teoretycznie prawie
dwa razy wieksza od mocy analogicznego
zupelnie, co do objetosci skokowej, cztero-
suwowego silnika spalinowego. Jednakze w
rzeczywistosci na wale dwusuwowego silni-
ka spalinowego ofrzymuje si¢ moc znacznie
mniejsza, a to z tego wzgledu, iz objetosé
zamknigtego powietrza w cylindrze silnika
dwusuwowego w chwili rozpoczecia spreza-
nia jest mniejsza od objetosci skokowej tlo-
ka, a mianowicie w przyblizeniu o wielkos¢,
odpowiadajaca objetosci cylindra na prze-
strzeni odleglosci gornej krawedzi tloka w
dolnym kukorbowym martwym polozeniu
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od gérnej krawedzi szczelin wylotowych, a
zatem i moc silnika, ktéra jest zalezna od
ilosci (wagowej) powietrza, jest odpowied-
nio mniejsza.

Poza tym gazy spalinowe pod koniec su-
wu pracy wyplywaja przez odslaniane
przez tlok szczeliny wylotowe, a nastepnie
$3 usuwane przez powietrze przedmucho-
we, doprowadzane do cylindra szczelinami
dolotowymi, réwniez odstanianymi przez
tlok roboczy silnika. Przedmuchiwanie cy-
lindra odbywa si¢ do chwili, kiedy ttok mi-
nie dolne kukorbowe martwe polozenie i
podczas ruchu powrotnego zastoni dolotowe
szczeliny przedmuchowe, gdy tymczasem
gazy spalinowe, zmieszane z powietrzem,
uchodza jeszcze przez szczeliny wylotowe
az do chwili zaslonigcia ich przez tlok ro-

~Kl—46—a%—64.
bbe U1 /02?



boczy, kiedy wlasnie odcieta zostaje w cy-
lindrze pewna objetosc powietrza o ci$nie-
lalu bhsk}a-a atmasler;a nemu, gdyz ciénie-
tlie {ego powiefrza niefmoze byé wysokie z
tego wzgledu, ze tlok zastania najpierw
szczeliny przedmuchowe, a potem szczeli-
ny wylotowe. Poza tym powietrze to zawie-
ra stosunkowo znaczny procent spalin, co,
oczywiscie, oddzialywa ujemnie na dobroé¢
spalania wtryskiwanego paliwa. Z uwagi na
powyzsze mozliwa do uzyskania moc dwu-
suwowego silnika jest stosunkowo niewiel-
ka w odniesieniu do objetosci skokowej sil-
nika.

Opisane powyzej straty mocy silnika
dwusuwowego w polaczeniu z pewng do-
datkowa strata mocy, potrzebnej do napedu
pompy powietrza przedmuchowego, powo-
duja, iz uzyskiwana w silniku dwusuwo-
wym moc daleko odbiega od mocy teore-
tycznie mozliwej do uzyskania.

W silniku dwusuwowym wedlug niniej-
szego wynalazkny zostaja usuniete wyzej
wymienione wady. W silniku tym umozli-
wione jest odciecie w cylindrze objetosci
powietrza, réwnej objetosci skokowej sil-
nika, a ponadto umozliwione jest zastoso-
wanie wigkszych, niz w dotychczasowych
silnikach, powierzchni przeswitéw szczelin
wylotowych oraz chwilowych przekrojéw
przeswitow szczelin dolotowych dla powie-

trza przedmuchowego, jak réwniez umozli-

wione jest uzyskanie w cylindrze roboczym
znacznie wyzszego poczatkowego cisnienia
sprezania powietrza dzigki dodatkowemu
dotadowaniu cylindra.

Na rysunku przedstawiono przyklad

wykonania dwusuwowego silnika spalino-
wego wedlug wynalazku, przy czym fig. 1
przedstawia podluzny pionowy przekréj te-
go silnika, a fig. 2 — poprzeczny przekréj
przez ten silnik wzdluz linii A — A na
fig. 1.

Silnik wedlug wynalazku posiada zwy-
kly tlok 1 (fig. 1), ktéry podczas suwu pra-
cy wykonywa kukorbowy ruch ku dofowi.

W pewnym potozeniu tloka I przed osia-
gnigciem przezern dolnego kukorbowego
martwego polozenia gérna krawedz tloka 1
odstania szczeliny wylotowe 3, znajdujace
si¢ w tulei cylindra 2. Wéwczas nastepuje
przedzwrotowy wylot gazéw spalinowych w
przyblizeniu az do zréwnania ich cisnienia
z ci$nieniem atmosferycznym. W nastepnej
chwili gérna krawedz ttoka I odslania do-
lotowe szczeliny przedmuchowe 4, przez
ktére doptywa do cylindra $wieze powie-
trze, sprezone do pewnego cisnienia przy
pomocy pompy powietrznej, ktére to po-
wietrze, dzieki odpowiedniemu doprowa-
dzeniu, wywoluje w cylindrze wiry miesza-
jac sie ze spalinami i wraz z nimi wyply-
wajac przez otwarte szczeliny wylotowe 3,
gdyz w miedzyczasie tlok I odstonil pelny
przekréj szczelin wylotowych 3 i doloto-
wych szczelin przedmuchowych 4. Z chwi-
la, kiedy gorna krawedz tloka I mija dol-
ne krawedzie szczelin 3 i1 4, rozpoczyna si¢
ich przymykanie przy pomocy tulei roz-
rzadczej 5. Tuleja 5, obejmujaca z ze-
wnatrz cylinder 2, posiada analogiczne
szczeliny przelotowe, pokrywajace si¢ z
odpowiednimi szczelinami 3 i 4 cylindra w
czasie trwania wylotu i przedmuchiwania,
oraz dodatkowe szczeliny dotadowcze 6 od-
powiednio przestawione wzgledem odno-
énych szczelin 6 cylindra. W momencie,
gdy gorna krawedz tloka I mija dolne kra-
wedzie szczelin 3 i 4, tuleja 5 rozpoczyna
ruch w dol i stopniowo zastania szczeliny
3 i 4. Przez pewien okres czasu ruch tloka
1 i tulei 5 jest réownoczesny i odbywa sie¢
wspolnie w tym samym kierunku w dot w
kierunku kukorbowym. W poblizu dolnego
kukorbowego martwego potozenia tloka 1
gorna krawedZz tego tloka pokrywa si¢ w
pewnej chwili z gérng krawedzia szczelin
dotadowczych 6. W tym czasie szczeliny 3
i 4 cylindra sa juz zaslonigte catkowicie tu-
leja 5, ktéra poprzez swe szczeliny 6' i
szczeliny 6 cylindra 2 réwnoczesnie laczy
wnetrze cylindra 2 ze sprezarka dotadowu-



jaca. Tlok I odstatia stopniowo szczeliny 6
cylindra, przez ktére doptywa sprezone po-
wietrze, dzieki czemu nastepuje dotadowa-
nie cylindra 2 do odpowiednio wyzszego ci-
$nienia, ktére trwa tak dlugo, az ttok 1 mi-
nie dolne kukorbowe martwe polozenie i
podczas ruchu ku gérze zasloni szczeliny 6
cylindra 2. W tym okresie trwania dotado-
wywania tuleja 5, przymykajaca szczeliny
3 i 4 cylindra 2, jest nieruchoma.

Z chwilg zasloniecia przez tlok 1 szcze-
lin doladowczych 6 znajduje sie¢ w cylin-
drze objeto$é powietrza, prawie réwna obje-
tosci skokowej silnika, o cisnieniu réwnym
ci$nieniu powietrza w przewodzie tlocznym
sprezarki doladowujacej (me uwidocznio-
nej na rysunku).

Nastepnie rozpoczyna si¢ sprezanie po-
wietrza, zawartego w cylindrze, a dopiero
w poblizu gérnego odkorbowego martwego
polozenia tloka tuleja 5 przesuwa sie row-
niez ku goérze w kierunku odkorbowym, tak
iz szczeliny 3 i 4, znajdujace sie w tulei cy-
lindra 2, pokrywaja si¢ z analogicznymi
szczelinami 3°, 4, wykonanymi w tulei 5.
Wreszcie nastepuje w przestrzeni sprezania
cylindra 2 samozapton paliwa, po czym od-
bywa sie jego spalanie, a jednoczesnie ma
miejsce ruch tloka w dét w kierunku ku-
korbowym i kolejny, poprzednio opisany
przebieg odbywa si¢ na nowo.

Tuleja rozrzadcza 5 jest poruszana za
pomoca odpowiednio dobranego ukladu
dZwigniowego 7, polaczonego z ttokiem 1.

Z poprzecznego przekroju silnika przez
szczeliny, przedstawionego na fig. 2, widaé,
iz szczeliny wylotowe 3 w cylindrze 2 po-
krywaja si¢ z analogicznymi szczelinami 3°
w tulei 5, a poprzez nie z kanatem 8, pro-
wadzacym do wylotu 9. Szczeliny prze-
dmuchowe 4 w cylindrze 2 réwniez pokry-
waja si¢ z analogicznymi szczelinami w tu-
lei 5, a poprzez nie z kanatem 10, polaczo-
nym z przewodem 11, doprowadzajacym
powietrze przedmuchowe.

Doprowadzenie powietrza dotadowuja-

cego do szczelin doladowczych 6° tulei 5
(fig. 1) odbywa sie¢ kanalem 12, oddzielo-
nym zupelnie od kanatu 10 powietrza prze-
dmuchowego i polaczonym z przewodem
13, doprowadzajacym sprezone powietrze z
osobnej sprezarki doladowujacej.

Zastrzezenie patentowe,

Wysokoprezny dwusuwowy silnik spa-
linowy z dodatkowym dotadowywaniem
cylindra roboczego sprezonym powietrzem
w celu podniesienia mocy silnika, wyposa-
zonego w tuleje rozrzadcza ze szczelinami
dolotowymi, przedmuchowymi i dotadow-
czymi oraz szczelinami wylotowymi, zna-
mienny tym, ze szereg szczelin dotadow-
czych (6), wykonanych w cylindrze robo-
czym (2), i szereg szczelin dotadowczych
(6°), wykonanych w osobnej napedzanej od
tloka (1) tulei rozrzadczej (5), sa przesta-
wione wzgledem siebie w odniesieniu do
pokrywajacych si¢ analogicznych doloto-
wych szczelin przedmuchowych (41i £)
wzglednie wylotowych szczelin (3 i 3°), wy-
konanych w tulei cylindra (2) wzglednie w
tulei rozrzadczej (5), dzieki czemu przy po-
lozeniu ttoka roboczego (2) silnika w po-
blizu dolnego kukorbowego polozenia, kie-
dy ma miejsce zupelne zasloniecie szcze-
lin wylotowych (3 i 3°) i dolotowych szcze-
lin przedmuchowych (4 i 4') po skoficzo-
nym okresie przedmuchiwania wnetrza cy-
lindra roboczego, a zatem w chwili, kiedy
gorna krawedz tloka (1) znajduje sie po-
nizej dolnych krawedzi tych szczelin (3, 3
i 4, 4'), nastepuje dodatkowe dotadowywa-
nie cylindra roboczego (2) przez powyzszy
szereg szczelin dotadowczych (6), odstonie-
tych woéwczas przez tlok roboczy (1), u-
mozliwiajac doprowadzenie dodatkowego
sprezonego powietrza dotadowczego z ka-
natu (12), polaczonego przewodem (13) z
osobna sprezarka powietrzna.

Wiodzimierz Werhun.
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Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warsz.
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