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Zawieszenie zespolone pary mostéw napedowych,
badz osi ciezkiego pojazdu kolowego

1

Przedmiotem wynalazku jest zawieszenie zespo-
lone pary mostéw, badZ osi cigzkiego pojazdu ko-
lowego, resorujace podwozie podczas jazdy po dro-
dze i dajgce sie latwo zablokowaé, w przypadku
kiedy dzialanie resorujgce jest zbedne, na przy-
klad podczas pracy zurawia ma kotach.

Znane jest zawieszenie zespolone pary mostow
rnapedowych, stosowane w podwoziach zurawi sa-
mochodowych, majgce dwie réwnolegle belki wy-
réwnawcze, z ktérych kazda jest osadzona obro-
towo w jej Srodkowej czeSci na poprzecznym
sworzniu, ktérego konce s3 utwierdzone do dol-
nych koncé4w dwoéch ramion wspornika utwierdzo-
rego do ramy podwozia. Konce kazdej belki wy-
réwnawczej sg polgczone przegubowo z dwoma
wspornikami podwieszonymi sztywnie do belki
mcstu napedowego.

Kazdy mest napedowy w gérnej czesci posiada
utwierdzony wspornik, ktéry jest polgczony prze-
gubowo z jednym koncem reakcyjnego drazka, kto-
rego drugi koniec jest polgczony przegubowo
wspornikowym wystepem ramy podwozia, umiejs-
cowionym symetrycznie miedzy mostami napedo-
wymi, przy czym wspornik pierwszego mostu na-
pedowego jest polgczony z reakcyjnym drazkiem
typu pchanego, a wspornik drugiego mostu napg-
dowego jest polgczony z reakcyjnym drazkiem
typu ciggnionego.

Znane z literatury technicznej pod tytulem
»Mosty napedowe” autora Zbigniewa Jaskiewicza —
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zawieszenie zespolone pary mostéw napedowych
firmy EATON-HENDRICKSON, posiada dwa p61-
eliptyczne resory skierowane wygieciem w doél,
ktérych przednie konce sg polgczone przegubowo
ze wspornikami utwierdzonymi do bok6éw ramy
pojazdu, a tylne konce resor6w stykajg sig slizgown
ze wspornikami utwierdzonymi réwniez do bokéw
ramy pojazdu. Kazdy resor w ¢érodkowej czeSci jest
uchwycony strzemionami, i jest zamocowany do
obsady, w ktoérej rowniez jest osadzona przegubo-
w0 na osi poprzecznej laczacej obydwie obsady,
belka wyré6wnawcza bedgca dzwignig dwuramienng
réwnolegly do osi wzdluznej ramy pojazdu. Konce
kazdej belki wyrdéwnawczej sg polgczone przegu-
bowo z dwoma wspornikami, podwieszonymi sztyw-
nie do belki kazdego mostu napedowego. Kazdy
most napedowy w gornej czeSci posiada utwier-
dzony wspornik, ktéry jest polgczony przegubowo
z jednym koncem reakcyjnego drazka, ktérego
drugi koniec jest polgczony przegubowo z poprzecz-
kg ramy podwozia, umiejscowiong symetrycznie
m‘edzy mostami napedowymi, przy czym wspornik
pierwszego mostu napedowego jest polgczony z re-
akeyjnym drgzkiem typu pchanego, a wspornixk
drugiego mostu napedowego jest polgczony z reak-
cyjnym dragzkiem typu ciggnionego.

Wadg zawieszenia pierwszego jest brak dziatania
resorujgcego, przez co drgania nie sg tlumione, co
prowadzi do niszczenia nawierzchni dr6g podczas
przejazdu, na przyklad zurawia samochodowego
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z wigksza predkoscia. Z tego tez wzgledu przejisy
wielu krajéw nie zezwalaja ma poruszanie sie cigz-
kich zurawi samochodowych nie posiadajgcych re-
sorowego zawieszenia po drogach szybkiego ruchu.
Wada zawieszenia drugiego jest zbednosé¢ dziala-
nia resorujacego, w przypadku koniecznosci pracy
zurawia ma kolach i bez uzycia podpoér.
Zawieszenie zespolone pary mostéw napedowych,
badZ osi ciezkiego pojazdu kolowego wedlug wy-
nalazku, posiada dwa poleliptyczne resory skiero-

 wane wycieciem ku gérze, a kazdy z mich jest w

- $rodkowej czesci utwierdzony do obsady osadzonej

sbrptowo na poprzecznym sworzniu, ktérﬂgo konce
s3 utwierdzone ‘dg dolnych koncéw dwbédch ramion
wspornika utmelaizo'nego do ramy podwozia po-
jazdu. Na poprzécznym sworzniu, w poblizu jego

“ . koficbw, sa osadzone obrotowo dwa ucha, stano-

wigce tylny koniec poprzedniego wahacza w pos-
taci jednoramiennej dzwigni o konstrukcji skrzyn-

“kowej otwartej pomiedzy uchami, oraz jest osa-

dzony obrotowo w Srodkowej czesci tylny wahacz
o postaci dzwigni dwuramiennej i majacego przed-
nie ramie o ksztalcie klina, ktére znajduje sie w
Ssrodku skrzynkowej konstrukcji przedniego wa-
hacza,

Przedni wahacz, posiada przedni koniec poigqczo-

" ny przegubowo z dwoma wspornikdmi, podwieszo-

nymi sztywnie do belki pierwszego mostu napedo-
wego badZ pierwszej osi, a tylny wahacz posiada
tylny koniec polaczony przegubowo z dwoma
wspornikami, podwieszonymi sztywnie do belki
drugiego mostu napedowego, badZ drugiej osi.

. Konce kazdego poéleliptycznego resoru .opierajg sie

"o $lizgi,

z ktérych jeden jest utwierdzony do gbér-

. nej Sciany przedniego wahacza w poblizu jego

przedniego konca, a drug1 Slizg jest uiwierdzony
do gbérnej Sciany tylnego whacza w. pchlizu jego

tylnego konica.

W s$rodku skrzynkowej konstrukcji przedniego
wahacza, na jego dolnej $cianie pomiedzy dwoma
listwami, jest posadowiony Slizgowy element z ut-
wierdzonym na nim elementem klinujagcym przed-

. nie ramie tylnego wahacza. Slizgowy element jest
‘' polaczony przegubowo z jednym kohcem ciggla,
" _majacego cze$é¢ prostoliniowa i cze$é wysgieta, wy-
" chodzaca pomizej dolnej Sciany przednicgo waha-

cza. Drugi koniec ciegla jest polaczony przegubowo

z jednoramienng diwigniag w jej Srodkowej czesci,
_ ktéra posaada jeden koniec polaczony przegubowo

z dolng czescia -ucha przedniego wahacza, ktére
jest potozone blizej pionowej wzdluznej plaszczyz-
ny.symetrii podwozia. Drugi koniec jednoramien-

nej dzwigni jest wyprowadzony w kicrunku boku-

podwozia, przez podluZng szczeling przedniego wa-

_hacza znajdujaca sie pod jego uchem, ktére jest po-

tozone dalej od pionowej wzdluznej plaszczyzny
symetrii podwozia. Podtuzna szczelina jest zakon-
czona uskokami, ktérych polozenie odpowiada
krafhcowym polozeniem jednoramiennej diwigni,
i krancowym polozeniem elementu klinujgcego
przednie ramie tylnego wahacza, w $rodku skrzyn-
kowej konstrukcji przedniego wahacza

Na czesci prostoliniowej ciegla, s3 osadzone suw-
liwie dwie $rubowe sprezyny, majace jedne konce
osadzone w gniazdach wspélnego oporu, utwier-
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dzonego do dolnej Sciany przedniego wahacza. Dla
polozenia jednoramiennej diwigni w przednim
uskoku, Srubowa sprezyna znajdujgca sie za opo-
rem, ma drugi koniec oparty o kolnierz, utwier-
dzony na prostoliniowej czeSci ciegla w poblizu
czgdci ‘wygietej, za§ $rubowa sprezyna znajdujzca
si¢ przed oporem, ma drugi koniec swobodny.

Dla polozenia jednoramiennej dzwigni w tylaym
uskoku, srubowa sprezyna znajdujgca sie przed
oporem, ma drugi koniec oparty o kolnierz, utwier-
dzony na czeéci prostoliniowej ciegla, w poblizu
miejsca polgczenia przegubowego ciegla ze $lizgo-
wym elementem, zas $rubowa sprezyna znajdujjca
sie za oporem ma drugi koniec swobodny.

Kazdy most napgdowy badz kazda o$ posiada w
sbrnej czesci utwierdzony wspornik, ktéry jest po-
laczony przegubowo z jednym kohcem reakcyjnego
drazka, ktérego drugi koniec jest polgczony prze-
gubowo ze wspblnym dla obydwu reakcyjnych
drazkéw wspornikowym wystepem ramy podwozia,
umiejscowionym symetrycznie miedzy mostami na-
pedowymi badz osiami. Nad koficami belki kazdego
mostu napgdowego, s utwierdzone do wspornikéw
bedacych elementami ramy, dwa elastyczne zde-
rzaki przejmujgce maksymalne obcigzenie dyna-
miczne mostéw mapedowych.

Zaleta zawieszenia wedlug wynalazku, jest jego
dzialanie resorujace w czasie przejazdu zurawia po
drogach, i tatwosé zablokowania dzialania resoru-
jacego, w przypadku kiedy jest ono zbedne, na
przykiad podczas koniecznosci pracy zurawia na
kolach i bez uzycia podpér.

Przedmiot wymalazku jest przedstawiony w przy-

~ kiadzie wykonania ma rysunku na ktérym fig. 1
przedstawia zawieszenie w widoku z boku, fig. 2 —

zawieszenie w widoku z gbry, fig. 3 — pblelip-
tyczny rezor z obsada osadzong obrotowo na po-
przecznym sworzniu, w przekroju poprzecznym,
fig. 4 — koniec jednego z wahaczy polaczony prze-
gubowo z wspornikami podwieszonymi sztywnie do
belki mostu napedowego, w przekroju poprzecznym,
a fig. 5 — element klinujacy utwierdzony na $liz-
gowym elemencie polgczonym przegubowo z cieg-
tem, polgczonym przegubowo z jednoramienng
dzwignig, w widoku z géry i w przekroju podiuz-
nym przedniego wahacza.

Kazdy z dwo6ch péleliptycznych resoréw 1 skie-
rowanych wygieciem ku gérze, posiada pibra spiete
$rubg 2 przechodzacy przez otwory piébr w osi sy-
metrii kazdego pidéra. W Srodkowej czesci polelip-
tyczny resor 1, jest utwierdzony czteroma $ruba-
mi 3 i nakladka 4 do obsady 5, majacej od spodu
ucho, w ktérym jest wcisnieta lozyskowa tuleja 6.
W lozyskowej tulei 6 jest osadzony obrotowo po-
przeczny zworzen 7, ktérego konce sa utwierdzone

_dwoma pétpanewkami 8 i $rubami 9 do dolnych

koncé4w dwoéch ramion wspornika 10, utwierdzonego
do ramy 11 podwozia.

Na poprzecznym sworzniu 7 w poblizu jego kon-
cbw, sg osadzone obrotowo dwie lozyskowe tuleje
12, z ktorych kazda jest wcisnieta w ucho 13 przed-
niego wahacza 14, majgcego postaé jednoramiennej
dzwigni o konstrukeji skrzynkowej otwartej po-
miedzy uchami 13. R6wniez na poprzecznym SWOTZ-~
niu 7, s3 osadzone obrotowo dwie lozskowe tu-
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lojkir 45, - weisniete wiotwony anajdujace -sig- w- $red-
kewej tzeéci-tylnego wahacza -16,: majacegos postaé
dwuramiennej ‘dswigni o -konstrukeji. skrz.yxnskbwej
zamknigtej, przy -czym -w :$rodkowej. . czeéci, -znaj-
duje -sie ‘wyjseie -17 na- pomieszczenie ucha obsa-
dy ‘5.

Tylny. wakaez 16 :ma -przednie ramie 18. majgce
w widoku z boku.ksztalt.. klina, ktére znajduje sie
w -Sroaxu -skrzynkowe]j konstrukeji przedniego wa-
hacza 14. Przedni.wahaoz 14 posiada przedni koniec
wyposazony w-dwa kuliste gniazda 19,:o0sadzone
ciasno w -przednim. koficy,- kulisty tulejka -20 osa-
dzong przegubowo w -kulistych-gniazdach 19, dwie
uszczelki- 21 i .dwie pokrywki-22,.d przedni -koniec
jest polgezony sworzniem-23; z dwoma wspornika-
mi £1 podwieszonymi -sztywnie do belki pierwszego
mostu napedewego. Tylny wahacz-16 posiada tylny
koniec' réwniez -wyposatony .w dwa - kuliste. gniaz-
da 19, osadzone przegubowo w.iylnym keficu, ku-
listg .tulejkg-20;-0sad 20ng yprzegubowo w -kulistych

gniazdach- 19, dwie uszezelki.-21 i dwie pokrywki 22,

i tylny konies ‘jest polgozony. sworzniem 23 réwnieZ
Z -Gwoma ‘wspeornikami--24 podwieszonymi sztywno
do belki-drugiege mestu-napedowego.

Konoe ~kasdego -poleliptycznego resoru 1 opieraja.
si¢ ©-Elizgi 25,z ktdrych; jeden -jest utwierdzony do-
gémhej Fciany- preediiogo swahacza: M- w peblizu

jego: przedniego kofica, a drugi.lizg 28 jest utwier-
dzony do-gbrnej seciany iylnego awahacza 16,"w po-

blizu. jego tylnege- kofica.  W--$rodku . skrzynkowej

konstrukcji przedniego wahacza- 14, na jega-dolnej

$cianie 126, ‘pomiedzy- dwoma listwami 27 utwier-’

czomymi- -do- ‘dolnej $ciany 26, jest posadowiony
Slizgowy ~element 28,z -utwierdzonym w elemen-

cie «klinujgeymn €9 -przadnie -ramic 48 tylnego wa--
hacza 16.

Slizgewy : eleraent 23-jest. paiaczon.y przegubowo
swobdzniem 33 & jednym. konicem:.ciggla 30, -maja-
cegm eS¢ prostoliniowa 31.4 ezes¢ wygietq 32, wy-
chodsgiea poidej dolnaj. fciany..26 przedniego wa-
hatra;~14: Drugi-koniec..ciggla -20 jest -polﬁczomy
przgubew:s sworzniem: --24; -.ze Srodkowsq . cz&scig
jednoramiennej diwigni 35, przy czym érodkowa
czesé jednoramienmej dZwigni 35, w miejscu po-
lgczenia z cigglem 30, posiada otwér o ksztalcie
fasoli, ktérego diuzszy wymiar ma kierunek wy-
miaru diugosciowego jednoramiennej diwigni 35,
kiéry to otwér wspéipracuje ze sworzniem 34.

Jednoramienna diZwignia 35 posiada na jednym
konicu otwor o zaokraglonych krawedziach, z kté6-
rym wspblpracuje luzno trzon sworznia 36 utwier-
dzonego do dolnej czesci ucha 13 przedniego wa-
hacza 14, ktére jest polozone blizej pionowej
wzdluznej plaszezyzny symetrii podwozia, przy
czym koniec . jednoramiennej diwigni 35, opiera
sie o elastyczng podkladke 37, nalozong na trzon
sworznia 36 i opierajacg sie¢ ma jego koinierzu.
Drugi koniec jednoramiennej diwigni 35, jest wy-
prowadzony w kierunku boku podwozia przez pod-
tuzng szczeline 38 przedniego wahacza 14, znajdu-
jaca sie pod jego uchem 13, polozonym dalej od
pionowej wzdluznej plaszczyzny symetrii podwozia.
Podluzna szczelina 38 jest zakonczona uskokami 39,
ktérych polozenie odpowiada krancowym poloze-
niom jednoramiennej déwigni 35, i krancowym po-
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6- T
lozaniom elementu klmu;qcego 239, .przednie ramig
18 tylnego wahacza 16,-w §rodku skrzynkowej- -ken-
strukcji przedniego wahacza 14.

Obydwa:-uskeki 39, w-przekroju  poprzeeznym, -
majg- ksetalt - polowy rowka o ksgdadeie jask6blczego
oghna, -a. sgerokodé -uskoku :39; . jest- nieco i wieksza -
od -sserokodci- jednoramienne]j dfwligni-85; -ktéra-na
odeirdku: wspdipraeujagym = uskoltami-39 sna-prae-.
kréj -poprzeezny- majaey -keztalt- jaskéiczego ~ogena. -
Na ezesci: prostoliniowej-:31- ciggla -80, 5§ -osadrone '
suwiliwie dwie Stubowe -spreayny- 40, mejgee jedne -
osadzone w gniazdach wspélnego oporu 41, utwier-
dzbrego do-dolnef Sciany 26 przedniego wahaeza 14.
Dla poloZenia “jednoramientiej diwizgni- 36 w'przed-
nim uskoku -39; -Srubewa -sprezyna- 40, znajdujgea
sie -za ‘oporem 41, -ma’ drugi- koniec -oparty o %ot-
nierz 42, utwierdzony : na- ‘czeSci ~prostoliniowes - 31
ciegia 30, “w pe-bhwczeéel -wygicte] 82 ciggla- 30,
za$ Smbmva -sprezyna-40, zrmjdu}aea sie-gynzed opo
rem 41,ma. drugi-keniec-swoboday. -Dia polozenia -
jednoramiennej dzwigni 35 w tylnym wuskoku 39,
$rubowa sprefyina =407 rznkjdusgcs - si¢ : prZed opo-
reni - 41, ma ' drugi vkonie¢oparty na -koiniexz 42,
utwherdzony wna €zesei- prosteliniowej 31 ciegta- 30,
wi-pablizu: miejsea -pelaezenia: praegubowego. ciggta

' 3tpe-flizgowym ‘elenmentem- 28;-zaé- §rubowa SpIQZy-

445

50

65

na+46--znajduiaca -si¢ wa~operem- 41, mardrfug:i..nko-
niebgwabadny.: o

Kabds! mst -riapedemy ny gorief Aemesd poﬁmia
URWEBER TR} v s por sk '13; 9k t OFy. Jast: ipolgbzony ku~
listyip steovssdem” 447 z Yednym koreem -redkéyj-
negobdraiia a5, ktdiwgs ditigi-kendec fest pothesdny
&Ry kalsstyin swoiznieth 44 wze -wspbinym dla
obR  fSIltIIngret s dragkow 45 - wipbrmikowyny
wYSHagem: 48 lramy 511 dpodwezta, whidiscowlonyth -

- symastegciie:  miydy cmostami - napedowyhet. - Nad

o¥idaRdo balid. Jeacugh: mostu imapedoiwegol 53
utvidef@sdnie “doi wipdmiito6w 4T lbedyoych ~elemen-
taid e s 11 pod wonts) «dwa: eldstyeend -¢ddrzaki 48-
pr#éifhujade : Baakeyrouink  obéig renid - dwamxeme
rMé MW Hapeddw Hehs .

‘Dirdratile zawreerdiy, pray - polomu jedmﬁm
mteryeh detighd 850w ﬁrﬂd&tm&l—ﬁdﬁﬁkﬁéh 88 Jest:
nastepujace: elementy klinujace 29 utwierdzone do
$lizgowych elementéw 28, znajdujq sie przed przed-
nimi ramionami 18 tylnych wahaczy 16, co umoz-
liwia przednim i tylnym wahaczom 14 i 16 wyko-
nywanie ruchéw wahadlowych wzgledem poprzecz-
nych sworzni 7, ktére to ruchy s3 wymuszone na-
jechanim k6! na nier6wnosé terenowa, z réwno-
czesnym sprezystym oddzialywaniem poéleliptycz-
nych resor6w 1 na te wahacze, przy czym ruchy
wahadlowe, s3 z jednej strony ograniczone zetknig-
ciem sie gérnych scian przednich wahaczy 14,
z koficami przednich ramion 18 tylnych wah@czy 16, .
a z drugiej strony s3 ograniczone zetknigciem sig
¢lizgowych elementéw 28 z koncami przednich ra-
mion 18 tylnych wahaczy 16.

Jednoramienne diwignie 35, s3 blokowane w
przednich uskokach 39, silami docisku s$rubowych
sprezyn 40 znajdujacych sie za oporami 41, a ktére
to sily przenoszone s3 przez kojnierze 42 utwier-
dzone na czesciach prostoliniowych 31 ciegiet 30,
w poblizu czeSci wygigtych 32 ciggiet 30, i dalej
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przez czgsci wygiete 32 ciegiel 20 i sworznie 34,
na jednoramienne diwignie 35.

Dzialanie zawieszenia, przy polozeniu jednora-
miennych dzwigni 35 w tylnych uskokach 39 jest
nastepujace; elementy klinujace 29 utwierdzone do
Slizgowych elementéw 28, s przesuniete pod przed-
nie ramiona 18 tylnych wahaczy 16, przez co ruchy
wahadlowe przednich i tylnych wahaczy 14 i 186, s3
znacznie ograniczone. Cgraniczenie ruchéw wahad-
lowych przednich i tylnych wahaczy 14 i 16, eli-
minuje dzialanie resorujgce poéleliptycznych reso-
réw 1. ’

Jednoramienne dzwignie 35, sg blokowane w tyl-
nych uskokach 39, silami docisku $rubowego spre-
zyn 40, znajdujacych sie przed oporami 41, a ktére
to sily, przenosza sie przez komierze 42, utwier-
dzone ma czesciach prostoliniowych 31 oiegiet 30,
w poblizu miejsc polaczen przegubowych, z §liz-
gowymi elementami 28, i dalej przez ciegla 30
i sworznie 34 na jednoramienne dZwignie 35.

Zastrzezenia patentowe

1. Zawieszenie zespolone pary mostéw napedo-
wych, badz osi ciezkiego pojazdu kolowego, posia-
dajace reakcyjne drazki lgczace wsporniki gérnych
czeSci mostéw napedowych badZ osi, ze wspbélnym
wspornikowym wystepem ramy podwozia, umiejs-
sowionym symetrycznie miedzy mostami napedo-
wymi badz osiami, znamienne tym, ze kazdy =z
dwoéch poéleliptycznych resor6w (1) skierowanych
wygieciem ku goérze, jest w Srodkowej czesci
utwierdzony do obsady (5), osadzonej obrotowo na
poprzecznym sworzniu (7), ktérego konce sg utwier-
dzone do dolnych koncéw dwéch ramion wspor-
rika (10), utwierdzonego do ramy (11) podwozia,
i-réwniez na poprzecznym sworzniu (7) w poblizu
jego koncéw, sa osadzone obrotowo dwa ucha (13),
stanowiace tylny koniec przedniego wahacza (1%)
o postaci jednoramiennej dzwigni, o konstrukcji
skrzynkowej otwartej pomiedzy uchami (13), a po-
nadto na poprzecznym sworzniu (7), pomiedzy
uchami (13), jest osadzony obrotowo w Srodkowej
czgsci tylny wahacz (16), o postaci dwuramiennej
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dZwigni, majacy przednie ramie (18) o ksztalcle
klina, ktére znajduje sie¢ w $rodku skrzynkowej
konstrukcji przedniego wahacza (14), przy czym
przedni wahacz (14), posiada przedni koniec polg-
czony przegubowo z dwoma wspornikami (24), pod-
wieszonymi sztywnie do belki pierwszego mostu
rupedqwego badZ pierwszej osi, a tylny wahacz
(16), posiada tylny koniec polgczony przegubowo
z dwoma wsgornikami (24), podwieszonymi sztyw-
rnie do belki drugiego mostu napedowego badz
tfrugiej osi, a ponadto konce kazdego péleliptycz-
rego resoru (1) cpierajg sie o $lizgi (25), z ktérych
jeden jest utwierdzony do gbérnej $ciany przednie-
go wahacza (14), w poblizu jego przedriego konhca,
a drugi $lizg (25) jest utwierdzony do gérnej Sciany
tylnego wahacza (16) w poblizu jego konca.

2. Zawieszenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze w S$rodku skrzynkowej konstrukcji przedniego
wahacza (14), na jego dolnej $cianie (26), jest posa-
dowiony $lizgowy element (28) z utwierdzonym na
nim elementem klinujgcym (29), i slizgowy element
(28) jest polaczony przegubowo z jednym koncem
ciegla (30), majacego cze$é prostoliniowsg (31),i czesé
wygieta (32) wychodzacy ponizej dolnej Sciany (26)
przedniego wahacza (14), a drugi koniec ciegla (30)
jest potaczony przegubowo z jednoramienna dZwig-
nig (35) w jej Srodkowej czesci, przy czym jeden
koniec jednoramiennej dzwigni (35), jest polaczony
przegubowo z 'dolng czescia ucha (13), potozonego
blizej pionowej wzdluznej plaszczyzny symetrii
podwozia, a drugi koniec jednoramiennej dzwigni
(35), jest wyprowadzony w kierunku boku podwo-
zia przez podiuzng szczeline (38) przedniego waha-
cza (14), znajdujgcy sie pod jego uchem (13) polo-
zonym dalej od pionowej wzdluznej plaszczyzny
symetrii podwozia.

3. Zawieszenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym,
ze podluzna szczelina (38) przedniego wahacza (14),
jest zakoneczona uskokami (39), ktérych potozenie
odpowiada koncowym polozeniom jednoramiennej
d7wigni (35), i krancowym polozeniom elementu
klinujacego (29) utwierdzonego do S$lizgowego ele-
mentu (28).



125 478

732545148 910451 8 9262

<%Q

2 =

, 39

29 \ i y) B

Y 38
Flg;T _
18 1417 5;(35

- S = —
(\ s ( L ,)

2 ; ; e




A-A R RLRZZZ7>— 1
N 10
4
1 \ : { 3
S| 6
\ ' §¢13
7
12—

29 283314 27 42
Fig.5

o0zGraf. Z.P. Dz-wo, z. 919 (85+15) 3.85
Ceuna 160 zi



	PL125478B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


