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Vyndlez se tykd vstfikovaci trysky pro rychlo-
bérné naftové motory, v jejimz télese je posuvné
uspofddana jehla, pruiné piitlatovans do sedla
a tlakem paliva od vstiikovactho Cerpadla vy-
souvéna proti pruznému piitlaku, umoziiujiei tim
vystiik paliva vystiikovymi otvory vstiikovaci
trysky do spalovaciho prostorn motoru.

Moderni rychlobé#né naftové motory vyZaduji .

zkvalitnéni vst¥ikovactho procesu, zajistovaného
vsttikovacim zafizenim. Mimo jiné se usiluje
o zkréceni fizf zveddni a doseddni jehly vstiiko-
vaci trysky, bdhem nichi dochdzi k vystiiku
hrubé rozpréafeného paliva, zvySujictho koufivost
a obsah nékterych gkodlivin ve vyfukovych ply-
nech. Ponévadi jemnost rozprafovaného paliva
zévisi v prvni fadé na velikosti tlakového spadu
pred a za vysttikovymi otvory vstiikovac trysky,
sméfuje vyvoj trysek k dosaZeni co nejnizsich
hydraulickych ztrdt pii pritoku paliva tryskou.

Vynélez si klade za tkol odstranit tento nedosta-

tek vstbikovacich trysek a vytvorit vstiikovael

trysku, u ni% se dosdhne zkraceni féze otvirdni
a zaviréni jehly a u nfZ se hydraulické odpory
zmenguji vhodnou tpravou konce jehly trysky.

Podstata vynélezu spodivé v tom, Ze spodni ést
véleovité d4sti jehly prechdzi do komolého kuZele,
dosedajiciho v dobé mimo vystiik paliva na sedlo
télesa vstiikovaei trysky a prechdzejiciho dale do
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plynulého. podebréni, jehoz vrchol je totoZny
s vrcholem my#leného kuZele, uréeného komolym
kuzelem, piidem? sedlo piechdzi plynule precho-
dem do kandlku, z néhoZ tusti vysttikové otvory
a pii poloze dosedu komolého kuzele do sedla je
mezi plynulym podebrdnim a piechodem pri-
toény pritez, jehoZ velikost je rovna nejméné
poloving soudtu prutoénych prifezti viech vy-
st¥ikovych otvort vstiikovaci trysky.

Z vyrobniho hlediska je vyhodné fefeni, podle
n¢ho# obrysovd &ira plynulého podebrini md
v pohledu kolmém na osu jehly tvar kruhového
oblouku.

Piiklad provedeni vstfikovaci trysky ~podle
vynélezu je schematicky .znédzornén na pfipo-
jenych vykresech, kde obr. 1 znizoriiuje vstfiko-
vaci trysku upnutou do drzdku v podélném fezu
a obr. 2 detail spodni ¢dsti télesa a jehly vstiiko-
vaci trysky, rovnéZ v podélném fezu, ptidemz ¢drko-
vané je zakreslena poloha jehly pii jejim maximal-
nim zdvihu.

Téleso 1 vstiikovaci trysky je previeénou matici 3
pritazeno ke zndmému dridku 4 opatfenému ni-

‘staveem 41, na néz je plipojeno neznizornéné -

vysokotlaké vytlatné potrubi, napojené na vstii-
kovaci Gerpadlo. ‘

V télese 1 je posuvns, aviak tésné, usporaddana
jehla 2 se spodni &4sti 21, jez prechdzi v krdtky



komoly kuZel .22, zakonéeny hranou 24 a majici
s vyhodou velikost vysky H v rozmezi 04 a%
0,8 mm, coz, jak zkousky prokézaly, dobie vyho-
vuje pro moderni rychlobéiné naftové motory.
Komoly kuZel 22 dosedd — mimo- dobu vystfiku
paliva do spalovaciho prostoru toho kterého vélce
motoru — na sedlo 14, vytvofené ve spodni &4sti
télesa 1, jeZ smérem doli piechdzi plynulym pre-
chodem r do kandlku 13, z néhoZ jsou vyutstény
vystiikové otvory 11, sméfujici do nezndzornéného
zndmého spalovaciho prostoru védlee naftového
motoru,

Komoly kuzel 22 jehly spodnf édsti 21 jehly 2
piechdzi do plynulého podebrini 25, jeho# vrchol V
je v podstaté totoiny s vrcholem 23 mysleného
kuzele, uréeného zminénym komolym kuZelem 22.

Velmi diile7ité je, aby v poloze dosedu komolého
kuzele 22 do sedla 14 byl mezi plynulym podebra-
nim 25 a prechodem r pratoény prafez X, jehoz
velikost se rovnd alespon poloviné souétu pritod-
nych prafezit vSech vystiikovych otvort 11,
vytvolenych ve spodnim konci télesa 1 vst¥ikovaci
trysky.

Vyhodné z vyrobniho hlediska je fefeni, podle
néhoz obrysovd &ira plynulého podebrini 25 -
vidéno v pohledu kolmém na osu O jehly 2 a vstii-
kovaci trysky - ma tvar kruhového oblouku
o poloméru R, jehoZ velikost se stanovi snadno
vypocétem, poplipadé i empiricky, pokud jde
o vy$e uvedenou podminku, tykajici se velikosti
priatoéného prafezu X.

V télese drzdku 4 je vytvoren vodorovny kanil
42, prechdzejici do svislého kandlu 43, na néz
navazuje Sikmy kandl 12, vytvofeny v télese 1
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vstiikovacl trysky. Tento Sikmy kandl 12 -astf
do prostoru 10, jimZ prochdzi spodni édst 21 jehly
2 a na néjz pak navazuje kuZelovité sedlo 14.

Nad jehlou 2 je v drzdku 4 umisténa pruZina 5,
jejiz pruzny pritlak na jehlu 2 se d4 setidit sefizo-
vacim §roubem 6, na ném? je nadroubovéna pojistnd
matice 7 a kryci matice 8.

Palivo, vytladované pistem vstfikovaciho derpad-
la se vede zminénym vysokotlakym vytlaénym
potrubim, p¥ipojenym k ndstavci 41 télesa drzdku 4
a odtud kandly 42, 43 a 12 ke spodni é4sti 21 jehly 2.
Jakmile tlak paliva, plsobici zespodu na jehlu 2
plemfize predpéti pruziny 5, jehla 2 se zvedne
o zdvih H a ve svém sedle 14 uvolni pratodény
pritez, kterym palivo proudi do kandlku 13 a odtud
vysttikovymi otvory 11 do spalovactho prostoru
motoru.

Aby se v sedle 14 jehly 2 odkryl pottebny
prutoény pritfez pro vstiikované palivo p¥i co nej-
mensim potfebném zdvihu h, piechdzi, jak jiz
uvedeno, spodni vélcovitd ddst 21 jehly 2 v kratky
komoly kuZel 22 o vy$ce H, rovné 0,4 a% 0,8 mm.
Dali myslend édst kuzele, kterd by vznikla pokra-
¢ovénim komolého kuzele pod hranou 24 a% po
vrehol 23 vybrouSenim do plynulého podebrini 25
umoziiuje, Ze nedochdzi k prudkym zméndm rych-
losti paliva proudiciho sedlem 14 jehly 2 do kandlku
13, ani k neZddoucimu viZeni, &m% se dosahuje
vyrazného sniZeni pratokovyech hydraulickych
ztrdt. SnfZenim téchto ztrdt je potom ve spodni
¢dsti kandlku 13 na vstupu do vystfikovych otvort
11 k dispozici vy8&i tlak paliva, zajistujicf dokona-
lejdi rozprafeni paliva ve ‘spalovacim prostoru
motoru.

PREDMET VYNALEZU

1. Vsttikovaci .tryska pro rychlob&zné naftové
motory, v jejimZ télese je posuvné uspordddna
jehla, pruiné ptitladovand do sedla a tlakem
paliva od vstiikovaciho éerpadla vysouvdna proti
pruznému piftlaku, umoziiujici tim vysttik paliva
vystiikovymi otvory vstiikovaci trysky do spalo-
vaciho prostoru motoru, vyznadujici se tim, Ze
spodni G4st (21) véleovité Gasti jehly (2) prechdzi
do komolého kuzele (22) o vysce (H), dosedajicitho
v dobé mimo vystiik paliva na sedlo (14) t&lesa (1)
vstiikovaci trysky a prechézejictho ddle do ply-
nulého podebréni (25), jeho# vrehol (V) je totoZny
s vrcholem (23) mysleného kuZele, uréeného komo-
lym kuZelem (22), pFidem# sedlo (14) piechdzi
plynule prechodem (r) do kandlku (13), z ného#
usti vystiikové otvory (11) a pii poloze dosedu
komolého kuzele (22) do sedla (14) je mezi ply-

nulym podebrdnim (25) a piechodem (r) priitoény
prafez (X), jehoz velikost je rovna nejméné polo-
viné soudtu prittoénych prifeztt viech vystiiko-
vych otvort (11) vstrikovaci trysky.

2. Vstiikovacf tryska podle bodu 1, vyznadujici
se tim, Ze obrysové &dra plynulého podebréni
(25) mé v pohledu kolmém na osu (0) jehly (2) tvar
kruhového oblouku.

3. Vstiikovaci tryska podle bodt 1 a 2, vyzna-
Cujici se tim, %e vy¥ka (H) komolého kuZele (22),
vytvofeného na spodni &4sti jehly (2) v poméru,
k celkové vysce mysleného kuzele o vrcholu (23),
jehoz zdkladna je totoZnd se zdkladnou komolého
kuele (22), se pohybuje v rozmezi 0,1 a% 0,3.
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