Wydano 19 lutego 1941 r.

URZAD PATENTOWY
w WARSZAWIE

OPIS PATENTO

WY

Nr 29570.

_b62m Y2

Kl. 63 k, 24.

Auto Union Aktiengesellschaft, Chemnitz.

Rower z silnikiem, osadzonym w tylnym kole.

Zgtoszono 9 marca 1939 r.

Udzielono 27 stycznia 1941 r.

Pierwszefistwo: 9 marca 1938 r. (Niemcy).

Wynalazek niniejszy dotyczy roweru
z silnikiem pomocniczym, zalozonym w
tylnym kole, ktéry napedza to kolo za po-
moca przekladni, zmniejszajacej obroty
silnika.

Znane sg rowery, w ktérych blok sil-
nikowy jest osadzony bezpoSrednio na os-
ce kola. W tym przypadku silnik stanowi
czeS¢ skladows oSki kola, na ktérej nape-
dzajace kolo zebate jest osadzone obroto-
wo 1 sprzegane z tylnym kolem roweru za
pomoca wylaczalnego sprzegla. Przy ta-
kiej konstrukeji brak jest mpiasty kota,
ktora bylaby osadzona za pomocy stoz-
kéw tozyskowych na oSce. Znane sg takze
rowery, w ktorych blok silnikowy jest osa-
dzony w ramie. W tym przypadku potrze-
bne sg oddzielne przyrzady lozyskowe do

bloku, nie potrzebnie zwigckszajgce zuzy-
cie materialu i zajmujgce miejsce. Utrud-
nione jest réwniez wyjmowanie tylnego
kola, gdyz wymaga to zdjecia bloku z ra-
my.

Niniejszy wynalazek polega na tym, ze
blok silnikowy jest zalozony na polaczo-
nym z o08ka kota stozku lozyskowym pia-
sty. Jeden stozek lozyskowy dla piasty shu-
zy w tym przypadku jednoczeSnie takze
jako miejsce osadzenia bloku cylindrowe-
go, ktorego reakeje napedu wylacznie od-
biera ten stozek. Stozek lozyskowy moze
by¢ przy tym zabezpieczony przeciw obra-
caniu sie za pomocg ramienia palgkowego,
polaczonego z wspornikiem ramowym.
Blok silnikowy jest w tym przypadku z
jednej strony kola tylnego swobodnie do- .



stepny i moze byé bez uzycia dodatkowych
narzadéw zalozony w tylnym kole, przy
czym pozostaje w polaczeniu ze stozkiem
lozyskowym. Zakladanie i wyjmowanie
bloku silnikowego ogranicza si¢.do znane-
go zakladania i wyjmowania stozka lo-
zyskowego, wobec czego przy naprawach
tylnego kola nie powstaja trudnosci.

Na rysunku uwidoczniony jest przy-
klad wykonania przedmiotu wymnalazku.
Fig. 1 przedstawia silnik pomocniczy do
roweru w widoku z boku ; fig. 2 — w prze-
kroju wedlug linii II — II na fig. 1, a
fig. 3 — w przekroju wedlug linii IIT —
IIT na fig. 1.

Cylinder . 2- silnika pomocniczego jest
zalozony w przyblizeniu poziomo pod pia-
sta 3 kola. Wat korbowy 4, z ktérym jest
polaczony drazek tlokowy 5, jest osadzo-
ny w wystepie 6 oslony 7 silnika w dwéch
lozyskach kulkowych 8. Na wale korbo-
wym 4 znajduje si¢ miedzy lozyskami kul-
kowymi 8 kolo lanicuchowe 9, ktére za po-
mocg powoli uruchomianego lancucha 10
napedza koto tanicuchowe 11. To kolo jest
osadzone luZzno na wale przystawkowym
12, osadzonym za piasta 3 za pomoca
dwoéch lozysk kulkowych 18 w wystepie 14
ostony 7. Na walku przystawkowym 12
znajduje si¢ kolo zebate 9a, ktére za pomo-
cg zalozonego w ostonie 7 pomocniczego
kétka zebatego 15 napedza kolo zg¢bate 16,
polaczone z piasta 3. Piasta 3 jest za po-
mocg dwéch lozysk 18, 19 osadzona na
stozkach lozyskowych 20, 21, z ktérych
lewe jest nasadzone na o§ke 1 luzno, pra-
we za8 — nakrecone na te of§ke. Na stoz-
ku lozyskowym 20 jest przymocowane ké6l-
ko lancuchowe 22, napedzane za pomoca
laficucha pedalowego i sprzegane z piasta
8 za pomoca umieszczonego w niej sprze-
gla wolnobiegowego. Stozek lozyskowy 21
posiada komierz 23, nasuniety na kolnierz
24 ostony 7 i polaczony z nim nitami 25.
Stozek lozyskowy 21 jest poza tym pola-
czony za pomocg ramienia palgkowego 26

Z ramg 27 i w ten sposéb zabezpieczony
przeciw obracaniu si¢ na ofce 1. Ostona 7
jest w plaszezyinie E, réwnoleglej do tyl-
nego kota, przedzielona. Kolo lanicuchowe
11 jest wykonane w postaci miski sprzeg-
lowej, obejmujacej znane sprzeglo cierne
28. Sprzeglo 28 moze byé wylaczane za po-
mocg sworznia 29, przesuwanego W Kie-
runku podluznym w wale przystawkowym
12. Sworzen 29 styka si¢ z osadzong na
wystepie 14 oslony ruchoma diwignia 30,
przestawiang za pomoca gietkiej linki 31
przez cykliste. OSka 1 jest zalozona w wi-
detkowych koficach bocznych czeSci ramy
27. Blok silnikowy znajduje si¢ w bebnie
szprychowym 382 tylnego kola, polaczonym
za pomocg §rub 388 z kolnierzem no$nym
34 piasty. Dno bebna jest zaopatrzone w
otwory przewietrzajace 35 do chlodzenia
cylindra 2. Na przedniej stronie oslony 7
znajduje si¢ magneto 386, bezpoSrednio na-
pedzane za pomocg watu korbowego.
Przy napedzie za pomocg silnika wat
korbowy 4 poprzez przekladnig lancucho-
wg 9 — 11 uruchomia watl przystawkowy
12, a ten wal za pomocg przekladni z kél
zgbatych 9a, 15, 16 — piaste 3. Przy wia-
czonym sprzegle - ciernym 28 wat przy-
stawkowy 12 nie jest napedzany, wskutek
czego kolo tylne moze sie obracaé swo-
bodnie na stozkach lozyskowych 20, 21.
Przy napedzie noznym koto lanicuchowe 22
uruchomia piaste 8 za pomoca przekladni
wolnobiegowej. Celem wylaczenia napedu
silnikowego wystarczy wylaczyé sprzeglo
28. Wyjmowanie bloku silnikowego odby-
wa sie tak, ze najpierw odlacza sie palgk
26 od ramy 27, a nastepnie odkreca sto-
zek lozyskowy 21.-Po odjeciu zewnetrznej
czeSci 87 ostony jest dostepna przekladnia
lancuchowa 9, 10, 11 i sprzeglo 28.

Zastrzezenia patentowe.

1. Rower 1z silnikiem, osadzonym w
tylnym kole i napedzajacym to kolo za po-



mocg przekladni, znamienny tym, ze blok
silnika jest umocowany na polaczonym z
oska kola stozku tozyskowym (21) piasty
(3), zabezpieczonym przeciw obracaniu
sie przez polaczenie go z ramg.

2. Rower wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze stozek lozyskowy (21) posia-
da kolmierz (23), nasuniety na kolnierz
(24) ostony (7) silnika i polgczony z nim
za pomocg nitéw (25).

3. Rower wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, ze oslona (7) jest przecigta
w plaszczyznie (F), réwnoleglej do plasz-

czyzny kola i znajdujacej sie z boku stoz-
ka lozyskowego (21).

4. Rower wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tym, ze znajdujgce sie miedzy

przekladniami (9, 10, 11 i 9a, 15, 16)

sprzeglo cierne (28) do wlaczania wzgle-
dnie wylaczania silnika jest umieszczone
w plaszcezyznie (E') ostony (7).

Auto Union
Aktiengesellschaft.
Zastepca: inz. F. Winnicki,
rzecznik patentowy.
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