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W nadwoziach samochodéw i innvch pojaz-
dow stosuje sie dotychczas drzwi ,,skrzydio-
we”, ktére otwierajg sie na zawiasach, zamo-
cowanych na przodzie obramowanin. Takie
drzwi otwierajg sie na boki i podczas otwie-
rania powiekszajag powaznie szeroko$¢ pejazdu,
co bywa czesto przyczyna wypadkéw, gdy
. mijajgcy pojazd zawadzi o otwarte dizwi lub
tez gdy otwarte drzwi zaczepiag o przechodnia
na chodniku. Oprécz tego calkowicie otwarte
drzwi zajmujgc cze$é szeroko$ci waskich chod-
nikéw na zaulkach i przez to utrudniajg nor-
malny ruch przechodnidéw. zwlaszcza wowezas
gdy zachodzi koniecznoé¢ utrzymania drzwi
w stanie otwartym przez cluzszy czas, np. przy
wytadowywaniu roéznych materiatéw. Ciezkiz
drzwi skrzydlowe obcigzajg znacznie zawia-
sy, z biegiem czasu nie pasujag do obramowa-

*) Wlasciciel patentu o$wiadczyl, Ze tworeg
wynalazku jest Leo Cernin.

1957 r. (Czechoslowacja).

nia i przez to Zle sie zamykajg. Konstrukcja
nadwozia wymaga przy tym stosowania moc-
nego obramowania, zwlaszcza stupow $rodko-
wych w czterodrzwiowych nadwoziach sa-
mochodéw osobowych.

W zwigzku z powyzszym powstalo kilka
konstrukeji drzwi przesuwnych w nadwo-
ziach pojazdéw, ktore przyjely sie jedynie
w trakcji szynowej i staly sie oplacalne w sa-
mochodach ciezarowych. Takie drzwi najcze-
$ciej przesuwaja sie na matych szynzch w
kierunku podluznym na zewnetrznej lub wew-
netrznej stronie nadwozia. Podobne rozwigza-
nia majg wade, wyrazajgcg sie niednstatecz-
nym uszczelnieniem, i w praktyce nie moga
mie¢ zastosowania w przypadku skomplikowa-
nego obrysu bocznych &4cian nadwozia (np. w
samochodach osobowych), poniewaz wymagaja
one stosowania duzych plaskich pow'erzchni
drzwi oraz bokéw nadwozia.



Wszystkie opisane wady usuwa wynalazek,
ktory umozliwia zastosowanie drzwi przesuwa-
nych takie w’ nadwoziach o réznorako uksztai-
towanym profilu poprzecznym i podiuznym,
czyli w nadwoziach optywowych nowaczesnych
samochodow- osobowych i ciezarowych.

Przyklad wykonania przedmiotu wyanalazku
jast uwidoczniony schematycznie na rysunku,
na ktorym fig. 1 przedstawia ogoélny widok
otwartych drzwi, fig. 2 — widok, 6 z przodu
wysunietych drzwi, fig. 3 — widok drzwi w
kierunku strzatki ,,P”, fig 4 — przekré: drzwi
wzdtuz linii A—A na fig. 1, fig. 5 — przekrdij
przez wysunigte drzwi wedlug A—A (goérna
ezesé drzwi wyraznie wygieta), fig. 6 -— prze-
kréj czlonu prowadnicowego przy wysunie-
tych drzwiach w czefci podlogowej otworu
drzwiowego wzdluz linii B—B na fig. &,
fig. 7 — widok w kierunku strzatki ,,S” fig. 2
przy zamknietych drzwiach i fig. 8 — prze-
kréj tylnego oparcia wysunietych- drzwi.

Na przedniej usztywnionej konstrukcji otwo-
ru drzwiowego sg zamocowane pI7esuwn?2
krgzki 1, 2, ktére sa prowadzone w prowad-
nicach szynowych 4, 5 na wewnetrznej stronie
drzwi 19. W trzecim punkcie drzwi sa prowa-
dzone za pomocg krgzka 3, ktéry porusza sig
w szynie prowadnicowej, wykonanej w cze§ci
podiogowej otworu drzwiowego. Wysuwane
krazki 1 i 2 sg obsadzone obrotowo na kon-
cach drgzkéw prowadnicowych 7, 8, ktére sa
osadzone przesuwnie w lozyskach 9. Corny
drazek prowadnicowy 7 z lozyskiem 9 moze
byé umieszczony np. w samochodach osobo-
wych za tablicg rozdzielcza tak, aby nie prze-
szkadzal. Podobnie dolnv drgzek prowadnico-
wy 8 moze byé umieszczony w konstrukeii
podlogi tak, aby réwniez nie przeszkadzal we
wnetrzu pojazdu.

W rowki drgzkéw prowadnicowych 7 1 8
wchodzg ramiona 10 i 11, polgczone sprezyng
§rubowag 12. Tylny krgzek prowadzacy 3 jest
osadzony obrotowo na przechylnym ramie-
niu 13, ktore jest przymocowane do kcrstruk-
eji drzwi 19. Drzwi moga by¢ zamkniete i za-
mocowane np. za pomocg obrotowego uchwytua
14 z zasuwkg 15 lub teZz za pomeeg innego
zwyklego urzgdzenia tego rodzaju.

Dzialanie urzgdzenia opisano ponizej.

W celu otwarcia drzwi pasazer otwiera za-
mek uchwytu lub klamki 14 i naciska na
~ drzwi w kierunku strzalki ,P”. Prze: naciska-
nie w tym kierunku, drazki 7 i 8 zostaja
wysuniete w rownym stopniu w tozyskach 9.
Podczas tego ruchu przechylajg sie jedno-

cze$nie ramiona 10 i 11, przy czym w Kkonco-
wej fazie wysuwania drzwi ramiona te prze-
mieszczaja sie do przeciwleglego polozenia
(fig. 5), gdzie znowu sg ustalone przez sprezy-
ne 12, poniewaz podczas przechylania obyd-
woch ramion 10 i 11 zostaje przekruczony na
czopie 21 punkt zwrotny.

Wedlug opisanej zasady, w pierwszej fazie
otwierania, drzwi odsuwajg sie w przedniej
czeSei na zewnatrz profilu nadwozia. Jegli
przesuw drazkow prowadniczych 7 i 8 jest
taki sam, wtedy podczas bocznego przesunie-
cia w plaszezyznie dragzkéow drzwi zachowuja
rownolegle do nadwozia. Jes§li bok nadwozia
ma ksztalt skomplikowary, woéwczas przez sa-
mo dopasowanie zderzakdéw drgzkowych pro-
wadzgcych mozna osiggnac¢ tego rodzaju wy-
suniecie, przy Kktérym np. gérna cze$é drzwi
zostanie wiecej odchylona (fig. 5 L—I.!).

W drugiej fazie otwierania drzwi, pasazer
przesuwa drzwi w kierunku podiuznym. Jzd-
nocze$nie przechylne ramie 13 2z krazkiem
prowadniczym 3 przestawi sie w tylnej zawia-
sie w polozenie, prostopadle do szyny pro-
wadnicowej 6 (fig. 8), a zderzak, ktévy ogra-
nicza wtlasciwie polozenis krancowe ramierii?
13, zostaje wustalony za pomocd sprezyny
16. Przechylony czop 18, ktéry jest splaszezo-
ny w prostym nacieciu, moze'takze po pr7e-
stawieniu sie wecisnaé swg zaplaszezong cze-
$cia w szyne prowadniczg 6 (fig. 8), ktfra jest
utworzona w dolnej czeSci ramy nadwczia. WV
tym stanie, drzwi moga byé przesuniet: wzdtuz
osi podluznej pojazdu, poniewaz mns3lozenic
przesuniecia drzwi jest przez to ustalone.

Drzwi przesuwajg sie teraz lekko na obro-
towych krazkach prowadniczych 1 i 2, przy
czym z tylu sa one prowadzone na krazku 3
umieszezonym w szynie prowadnicowej 6, osa-
dzonej w podlodze nadwozia. Krazki prowad-

.nicowe moga byé osadzone w lozyskach tocz-

nych, przez co takze drzwi o duzych wymin-
rach mogg byé przesuwane przy m=alvm wy-
sitku. Podczas zamykania drzwi przebieg jest
odwrotny. .

Opisane urzadzenie moze byé uruchamiane
bgdz mechanicznie, elektromagnetycznis. pneu-
matycznie, badz za pomocg innych mntzgdzen
pomocniczych.

Opisane urzadzenie wykazuje szereg zalet
w stosunku do istniejagcych drzwi skrzydio-
wych, np. podezas jazdy do tylu na trmdno wi-
docznych miejscach, kierowca ma drbrg wi-
doczno$é przez czeSciowo otwarte drzwi. Osig-
ga sie wygodne wsiadanie do wnetrza pojazdz



zwlaszcza na przednie lub tylne siedzenie sa-
mochodu osobowego. Konstrukcja urzgdzenia
moze by¢ ‘dostosowana do otwierania drzwi
kierunku przeciwnym do kierunku jazcy.

Przesuwne drzwi sg mniej narazone na
uderzenie wiatru, poniewaz wieksza czesé
otwartych drzwi jest chroniona profilem nad-
wozia. ’

Zewnetrzny wyglad pojazdu nie fraci w zai-
nym: stopniu przez nowe urzadzenie (np. boki
nadwozia nie posiadajg zadnych prowadnic
i szyn, co spotyka sie przy innych przesuw-
nych drwiaczh) i w Zzadnym stopniu drzwi
nie wystajg na zewngtrz profilu nadwoza.
Ciezar drzwi jest przenoszony przez dobrg
cze$¢ podwozia, a nie przez boki nadwozia.
W samochodach osobowych nie ma potrzeby
stosowania mocnych $rodxowych futryn  mie-
dzy drzwiami lub mozna ich w ogéle nie sto-
sowaé. '

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do otwierania drzwi w samo-
chodach i innych pojazdach przez frzesuw
w kierunku osi podluzirej pojazdu, znamien-
ne tyin. ze w otworze drzwiowym n1a przed-
nim albo tylnym brzegu S§ciany razawozia,
u dotu i u gory poprzecznie do otworu
drzwiowego sg osadzone’/ w lozyskach (9)
osiowo przesuwne drazki prowadnicze (7
i 8 z umocowanymi obrotowo na swych

N

. Urzadzenie

zewnetrznych koncach krazkami (1 i 2), przy
czym drzwi tocza sie w obu kierunkach
na tych kragzkach za posrednictwem zamu-
cowanych od .wewnatrz szyn prowadniczych
(4 i 5), a przechylne ramig (13) jest zaopa-
trzone w krazek (3), ktory toczy sie w obu
kierunkach na szynie prowadniczej (6),
osadzonej w podlodze przy otworze drzwio-
wym,

. Urzadzenie do otwierania drzwi wediug

zastrz. 1, znamienne tym, ze drazki pro-

wadnicze (7 i 8) sg sprzezone z drgzkami.

(10 i 11), ktore sa Sciskane w obydwoch
poltozeniach krancowych za pomocg sprezy-
ny S$rubowej (12), przy czym za pomocq
zderzak6w moze byé dokonany roinei wiel-

ko$ci przesuw drgzkéw prowadriczych (9 -

i 10) w celu osiggniecia uko$nego poloze-
nia wysunigetych drzwi. - ’

do otwierania drzwi wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienne tym, ze przechyi-
ne ramie (13) przepycha drzwi w cbydwa
polozenia krancowe za pomocg SpPrezyny

srubowej (16), przy czym polozenie kranco-.

we dla wysunietych drzwi okre§la zderzak
(17), a czop prowadnicowy (18), ktéry po-

siada splaszczong cze$¢é do wsuwania w .

szyne prowadnicowsg (6), trzyma za posrei-
nictwem swej cylindrycznej cze$ci ramie (13)
podczas jego przechylania sie. .
TATRA néarodni podnik
Zastepca: i
mgr Jézef Kaminski, rzecznik patentow
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