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{54) Traverse fiir Zweikranmontage

(57) Die Erfindung betrifft eine Traverse fiir das Anschlagen schwerer Lasten bei gleichzeitigem Einsatz zweier ,
Hebezeuge. Ziel der Erfindung ist es, durch den Einsatz des Lastaufnahmemittels das verfiigbare Tragvermogen der
.eingesetzten Hebezeuge optimal zu erschlieRen. Die Aufgabe besteht in der Entwicklung einer Traverse mit geringer

Eigenmasse und fiir groBe Spannweiten, deren Tragvermédgen weitgehend an die Tragfahigkeit der Hebezeuge
angepalit werden kann. Erfindungsgem3R wird die Aufgabe dadurch gelést, daB an einem mit Anschlagdsen
versehenen Druckstab iiber langenverénderliche Verbindungsstiicke ein Zugglied, vorzugsweise ein iiber Rollen
laufendes Seil, befestigt ist, auf dem ein arretierbarer Lastanschlagblock aufliegt. ‘
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Titel der Erfindung

Traverse fiir Zweikranmontage

;

Anwendungsgebiet der,Emfinduhg

Die Emfindung.betrifft eine Traverse fiir das Anschla-

: gen schwerer Lasten beim glelchzeltlgen Ehnsatz zweler

Hebezeuge. Sie ist vorteilhaft anwendbar bei Montage-
arbeiten im Kernkraftwerks~ und sqnstigen Industriebau.t

Charakteristik der bekanntenfteéhnischen Lﬁsungen

Fur die Zwelkranmontage sind Traversen bekannt die _
als Tréger bei der Lastaufnahme vorwiegend auf Blegung
beansprucht werden, Diese Traversen besitzen zur An-
passung an verschiedene Schwerpunktlagen und Abmessungen
der anzuschlagenden Last mehrere Uber dle Stutzwelte'
vertellte Anschlagpunkte.‘ |
AuBerdem sind Traversen fiir die Zweikranmontage bekannt
die aus einem Druckstab und zwei Zugelementen bestehen,
An den Zugelementen wird die zu hebende Last angeschla-
gen, Die auf Biegung beanspruchten Traversen erfordern
bei groBen Spannweiten und variabler Lastanhangung einen
hohen Materialeinsatz, Ihre sehr hohe Eigenmasse, redu-
ziert damit die Masse der anzuschlagenden Last bei voller
Auslastung des Hebezeuges, '

Die bekannten, als Druckstab mit Zugelementen ausgebil-
deten Traversen, haben den Nachteil, daB der Anschlag-
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punkt durch die Vorgegebene Lénge der Zugelemente in
seiner Lage fest fixiert und damit keine Variabilitit

~der Lage des Anscalagpunktes innerhalb der Spannwelte

der Traverse gegeben ist, Damit ist eine maximale Aus-
nutzung deé Tragvermdgens der Hebezeugé bei Zweikran-
montage in den Féllen nicht mdglich, wo durch witer-
schiedliche Auslegerstellung der Hebezeuge, Zusammen-
wirken von Hebezeugen unterschiedlicher Tragfahlgke1—

:ten oder durch andere Ursachen unterschiedlich verfug-

bare Tragfahlgkelten der Hebezeuge an den Anschlag-

punkten der Traverse anllegen, In diesen Féllen wird

es erforderllch entweder die Masse der zZu bewegenden
Lasten zu reduzieren oder grioBere Hebezeuge unkono=-

- misch einzusetzen, Die bekannten Traversen haben weiter-

hin den Nachtell, daBl sie flir eine bestimmte maximale =
Last ausgelegt 81nd und keine Anpassung ihres Tragver~

mogens an das der elngesetzten Hebezeuge zulassen,

Ziel der Brfindung .
Ziel der Erfindung ist es, eine Traverse fir die Zweiw
kranmontage zu schaffen, deren Anwendung eine optimale
Frschlleﬁung des verfiigbaren Tragvermogens der einge-

- setzten Hebezeuge ermogllcht und mit der die oben auf-
‘gezeigten Mingel beseitigt werden,

o Daflegung'des Wesens der Erfindung

50

Aufgabe der Erfindung ist es, flir die Zwelkranmontage
eine Traversenkonstruktlon fiir das Anschlagen schwerer
Lasten zZu schaffen, die bei groBer Spannweite eine ge-
ringe Elgenmasse besitzt, die an gedem Punkt des der

| Mehrkranmontage unterllegenden Montagefeldes die ver=~

fligbare Tragfahlgkelt der Hebezeuge durch ihre Varig-
bllitat optimal erschlleﬁt und deren Tragvermogen .

_weltgehend an dle Lrapfahlgkelt der eingesetzten Hebe-
‘zeuge angepaﬁt werden kann.‘ ‘
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B
Emfindungsgeméﬁ wird die Aufgabe dadurch gelost, daB
an den Enden eines mit Anschlagbsen fiir die Hebezeuge
versehenen Druckstabes iiber lédngenverdnderliche bzw,
unterschiedlich lange Verbindungsstiicke ein Zugglied
mit einer darauf verschieb- und arretierbaren Lastan—

“schlagvorrichtung angeordnet ist, Dieses Zugglied be-

steht vorzugsweise aus einem iiber obere und untere
Rollen laufenden, mehrfach eingescherten Seil auf'dem
der Lastanschlagblock aufliegt, Der Lastanschlagblock
besitzt eine Arretierungsvorrichfung fiir das. durch~

‘laufende Seil, an ihm sind auch die unteren'Rollen;

die Enden des Zuggliedes und die Anh#ingevorrichtung
zum Anschlagen der Last befestigt,

Ein Vorteil der erfindungsgemﬁﬁen_Lﬁsdhg bestehﬁ-darin;

- daB durch die Arretierung des Blockes auf dem Zugglied

in kurzer Zeit jede benﬁtigte'Auﬁérmittigkeit des Last-
anschlagblockes eingestellt werden kann, Das‘efmaglicht,
die durch den Einsatz unterschiedlicher Hebezeuge,oder
durch die unterschiedliche Auslegerstellung Qer‘Hében
zeugé bedingte an den Anschlagpunkten verfﬁgbare unter-
schiedliche Tragfahigkeit der Hebezeuge hﬁchstmﬁglich
auszuschopfen, Diese Auslastung gestattet eine ErhShung
der Montagemasse dex Bauelemente, sie fiihrt damit zu:
einem hoheren Vorfertigungsgrad und letztlich zu einer
Verkiirzung der Bauzeit, Auf den undkonomischen Einsatz
groferer Kréne kann verzichtet werden, ’

Weiterhin ist vorteilhaft, daB die Traverse, deren

-Hauptkonstruktionsglieder auf Druck und Zug beansprucht

werden, auch bei der Nutzung einer bélibiegen AuBer-
mittigkeit des'Lasﬁanschlagens eine geringe Eigenmasse

‘besitzt, Durch die mdgliche Verlingerung des:Zuggliedes

oder der Verbindungsstiicke kann bei gleichbleibender
maximgler Normalkraftbeanspruchung.des Druckstabes die

Traverse fiir eine hohere zuldssige Last“ausgelegt werden,
Diese Variabilitit gestattet bei gleichem Druckstab und



gléi¢hem Lastanschlagblock die Zuordndng der Traverse
zu verschiedenen Krantypen,

Weiterhin ist von Vorteil, daB durch die gwihlie Kon-
gtruktion eine einfache Zerlegbarkeit und damit ein
einfacher,Trgnsport der Traverse gegeben ist,

| Ausfﬁhrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Aasfﬁhrungsf

100 beispiel ninher erliutert werden, Die dazugehdrigen
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Zeichnungen zeigen: , \

Pig, 1: Seitenansicht der Traverse mit mittiger An-
R ordngng des Lastanschlagblockes

Fig, 2: Seitenansicht der Traverse mit~au6ermittiger
Anordnung des Lastanschlagblockes

Di;'Traverse besteht aus den Hauptkonstrqktionséliedern
Druckstab 2 und Zugglied,'ﬁorzugsweise testehend sus
einem Seil 3, Der Druckstab 2 wird aus mehreren Schiisger
bekannter Vollwand - oder Gittermastkonstruktionen zy-
sammengesetzt, An seinen Enden befinden sich oben An-
schlagdsen 1 fiir die Hebezeuge oder fiir Zwischentra-

versen, Am unteren Teil der Enden des Druckstabes 2 sind

léngenverdnderliche bazw, Verschieden lange Verbindungs-

. stlicke 5, beispielsweise Seile oder Zugstangen,’béweglich

befestigt bzw, angelenkt, Sie verbinden den Druckstab
mit dem Zugglied, Das Zugglied bestéht vorzugsweise aus
einem liber obere und untere Rollen 4 laufenden, méhrfach
eingescherten Seil 3 auf dem der Lastenschlagblock 6 guf-
liegt., -

Der Lastanschlagblbok 6 besitzt eine Arretierungsvor-
richtung 7 zum Festklemmen des durchlaufenden Seiles 3,

an ihm sind auch die unteren Rollen 4, die Enden des

Seiles 3 und die‘Anhéngungsvorrichtung zum Anschlagen der
Last befestigt, Es ist mdglich, die oberen Rollen 4 des
Zuggliedes direkt mit-den\Enden des Druckstabes 2 zy ver-

binden, Das Zugglied kann auch aus.einer'Kette‘bestehen,



dann besitzt der aufliegende Lastanschlagblock 6 an
Stelle der Rollen 4 dafiir geeignete Zahnréder und
eine entsprechende Arretierungsvorrichtung Te -

' Nach Ldsen der Arretierungsvorrichtung 7 kann durch

130,

135

Nachziehen der Stelle 3 jede gewiinschte AuBermittig- -
keit des Lastansohlagblockes'6 in kgrzer‘Zeit einge~
stellt werden, |

Nach wieder erfolgter Arretlerung ist die Traverse

sofort elnsetzbar. Die Variabilitdt des Lastaufnahme- -

mittels hinsichtlich der Anpassung der Tragfdhigkeit
an verschiedene Hebezeugtypen erhht sich durch den
Einsatz der lidngenverdnderlichen bzw, verschieden
langen Verbindungsstiicke 5.

. Fig, 1 zeigt eine Traverse mit gleichlangen Verbin-

140

dungsstiicken 5 und mittiger Anordnung des Lastan-

- schlagblockes 6,

Fig, 2 zeigt eine Traverse mit verschieden. langen ozw.
gleichlangen Verblndungsstucken 5 und. auBermittiger.
Anordnung des.Lastanschlagblockes 6,

gl
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Effindungéanépruche

1.
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4,

Do

Traverse fir Zwelkranmontage dadurch gekennzeiché
net, daB an einem mit AnschlagBsen (1) fiir Hebe-
zeuge oder weitere Zwischentraversen versehenen
Druckstab (2) liber léngenverdénderliche bzw, unter-,
schiedlich lange Verbindungsstiicke (5) ein Zugglied
vorzugsweise ein iiber Rollen (4) laufendes mehrfach
éingeschertes Seil (3), befestigt ist, auf dem ein
mit Rollen (4) und einer Arretierungsvorrichtung
(7),Versehener_LastanSChlagblock (6) aufliegt, an
dem die Enden des Seiles (3) befestigt sind,

A
Traverse nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daB
das Zugglied aus einer Kette bestehen kann, und der
aufliegende Lastanschlagblock (6) dafiir geeignete
Zahnréder und eine entsprechende Arretlerungsvor-

‘richtung (7) be31tzt

Traverse nach den Punkten 1 und 2, dadurch gekenh—<f
zeichnet, daf der Druckstab (2) aus einer aus

‘mehreren Schilssen zusammengesetzten Rohr-, Hohl-
‘kasten-, Profilstahl- oder Gittermastkonstruktion

besteht,

Traverse nach den Punkten 1 bis 3, dadurch gekenn-
zelchnet, daf die Verbindungsstiicke (5) zwischen
Druckstab (2) und den oberen Rollen (4) des Zug-
gliedes aus Seilen oder Zugstangen bestehen,

’ . .
Traverse nach den Punkten 1 bis 3, dadurch gekenn~
zeichnet, daB die oberen Rollen (4) des Zuggliedes

direkt in den Enden des Druckstabes (2) angeordnet

gein konnen.

1 Blatt Zeichnung
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