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Wrynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do zasilania cieklym paliwem gazZnikow
silnikéw spalinowych, w ktérym przepona,
umieszczona w S$ciance zbiorniczka pali-
wowego, polaczonego z przewodem zasila-
jacym gaznik silnika paliwem, nastawia u-
rzadzenie, miarkujace ilosé paliwa doply-
wajacego przez ten przewéd. W znanych
urzadzeniach tego rodzaju zbiorniczek pa-
liwowy zasila gaznik, ktéry dostarcza do
silnika mieszanke paliwowa, a przepona,
umieszczona w $ciance tego zbiorniczka,
reguluje stopieri otwarcia zaworu, miarku-
jacego iloéé paliwa, doplywajacego do te-
go zbiorniczka. W ten sposéb przepona re-
guluje przeplyw paliwa i ci$nienie paliwa
w zbiorniczku.

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do miarkowania ilosci cieklego paliwa,
doprowadzanego do gaznika silnika, w

szczegolnosci za§ ma na celu wprowadza-
nie poprawki barometrycznej, polegajacej
na zmianie zawartosci paliwa w mieszance,
doprowadzanej do gaznikéw spalinowych
silnikéw lotniczych podczas lotu.
Urzadzenie wedlug wynalazku posiada
komore, w ktérej panuje podcisnienie, po-
taczona odpowiednio z przewodem ssaw-
czym silnika z jednej strony i z atmosfera
lub przewodem powietrznym silnika z dru-
giej strony, poprzez dwa kanaly, ktérych
stosunek przekrojow przeswitéw przeply-
wowych moze by¢ zmieniany narzadem re-
gulacyjnym, polaczonym z narzgdem na-
stawczym, niezaleznym od urzadzenia na-
stawczego przepustnicy gaznika. Taka ko-
mora podcisnieniowa jest oddzielona od
zbiorniczka paliwowego przepona, zamyka-
jaca ten zbiorniczek, lub tez jest zamknig-
ta ruchoma $cianka (przepong lub tlo-
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kiem), polaczona mechanicznie z ta przé-
pona. e

‘Przeplyw paliwa, - cﬁ)prowadzane.go do
- gaznika silnika, zalezy od ciénienia, panu-
jacego w zbiorniczku paliwowym. Przeka-
zujac podci$nienie na .zewnetrzna strone
przepony, zamykajacej zbiorniczek, lub na
ruchoma $cianke, polaczong z tg przepona,
uzyskuje si¢ zmiane ci$nienia paliwa w
zbiorniczku paliwowym i tym samym zmia-
ne¢ ilosci paliwa, przeplywajacego do gaz-

nika silnika. W ten sposéb moze by¢ kory-

gowana ilo$é¢ paliwa, doprowadzanego do
silnika, wraz ze zmiang cisnienia atmosfe-
rycznego, czyli wraz ze zmiang wysokoéci,
na ktérej znajduje si¢ silnik lotniczy.

W przypadku zastosowania urzadzenia

wedlug niniejszego wynalazku do zasilania
cieklym paliwem gaZnika silnika lotnicze-
go najlepiej jest, gdy kanal, laczacy te ko-
more¢ podci$nieniowa z powietrzng dysza
ssawcza silnika, siega .do komory mieszan-
kowej gaznika w poblizu wyplywu paliwa
' z rozpylacza, to znaczy w miejscu, gdzie
podciénienie jest zasadniczo takie samo,
jakiel panuje w tym miejscu wyplywu pali-
wa. .
Aby uzyskaé ‘samoczynnie poprawke
‘wysokosciowa, stosuje sie wedlug wyna-
lazku nmarzad nastawczy, polaczony z na-
rzadem regulacyjnym za pomocs zamknie-
tej puszki, ktéra odksztaltca sig wi.zalezno-
§ci bd zewnetrznego ciénienia, dzialajace-
go na puszke. Najlepiej jest, gdy ta puszka
poddana jest ci$nieniu -atmosferycznemu
Tub umieszczona jest w komorze, polaczo-
mej kanalem z doplywem powietrza do
gaZnika lub z atmosfera.

Przeprowadzano juz proby, polegajace
na oddzialywaniu na zewnetrzna powierach-
nig przepony, zamykajacej zbiorniczek pa-
liwowy zmiennego podci$nienia, ktérego
‘wielkosé byla wuzalezniona od stopnia o-
twarcia przepustnicy. W tych znanych u-
rzadzeniach, w ktérych przekazane ma
przepone podciénienie, zalezy tylko od

stopnia otwarcia przépustnicy, uniemozli-
wiona jest zmiana ci$nienia paliwa wraz
ze zmiana wysokosci i wobec tego unie-
mozliwiome jest przeprowadzenie popraw-
ki wysokosciowej.

Urzadzenie wedlug wynalazku rézni sig
od znanych urzadzen tego rodzaju tym, ze
posiada narzad nastawczy, niezalezny od
urzadzenia nastawiajacego przepustnice,
ktéry umozliwia zmiane podcis$nienia,
przekazywanego na zewngtrzna powierzch-
ni¢ przepony, zamykajacej zbiprniczek pa-
liwowy, lub na ruchoma $cianke, potaczona
z ta przepona, umogliwiajac w ten sposéb
dokonanie poprawki wysokosciowej.

W urzadzeniu wedlug wynalazku prze-
widziane jest polaczenie tego znanego u-
ktadu regulacyjnego z ukltadem regulacyj-
nym, umozliwiajacym pcprawke wysoko-
$ciows. Narzad regulacyjny, zmieniajacy
wzajemny stosunek przekrojow przeswi-
tsw przeplywowych kanatow, laczacych
cdpowiednio komore podci$nieniowa z dy-
szg gaznika z jednej strony i z atmosferg
lub wlotem powietrznym z drugiej strony,
jest uruchomiany jednoczesnie narzadem
nastawczym, regulujacym stopieri otwarcia
przepustnicy gaznika, i narzadem, nieza-
leznym od urzadzenia nastawczego tej
‘przepustnicy. v

Urzadzenie wedlug wynalazku nadaje
si¢ gtéownie do gaZmikow, w ktérych wy-
plyw paliwa jest umieszczony miedzy prze-
pustnica gaZnika i wlotem cylindrow silni-
ka. W tych gaZmikach podci$nienie, -od-
dzialywajace na wyplyw paliwa z rozpy-
lacza, jest znacznie wyzsze, anizeli w zwy-
ktych gaznikach, gdzie wyplyw paliwa z
rozpylacza jest umieszczony przed prze-
pustnics. Wobec tego urzadzenie regula-
cyjne z poprawka wysokosciowa, bedace
przedmiotem niniejszego wynalazku, jest
znacznie czulsze w gaZnikach tego rodza-
ju, poniewaz pracuje przy znacznie wWyz-
szych podciénieniach. Kanal, laczacy ke-
mor¢ podci$nieniows z dyszg mieszanko-




wa gaznika, sigga wowczas do tej dyszy
miedzy przepustnica i wlotem cylindréw
silnika.

Na rysunku przedstawiono szes$¢ przy-
kladéw wykonania urzadzenia wedtug wy-
nalazku, przy czym na fig. 1 — 6 przed-
stawiono podluzne przekroje przez gazniki
z tymi réznymi postaciami wykonania u-
rzadzenia. '

Gaznik, przedstawiony na fig. 1, posia-
da dysze powietrzng 1, rozrzadzana prze-
pustnica 2, nastawiang za pomoca dZwi-
gni 3. Dysza 1 jest zasilana powietrzem
przez wlot powietrzny 4 i paliwem przez
rozpylacz paliwowy 6, umieszczony wylo-
tem ponad przepustnica 2 w dyszy mie-
szankowej 7. Wyplyw paliwa z rozpylacza
6 jest rozrzadzany iglica 8, ktérej poloze-
nie jest nastawiane za pomoca dZwigni 3
za poSrednictwem lacznika 10 i dzwigni 9.
Rozpylacz paliwowy 6 jest zasilany pali-
wem ze zbiorniczka paliwowego 11.

Zbiorniczek 11 jest zasilany paliwem
przez przewdd 12, przy czym doplyw pa-
liwa do zbiorniczka jest rozrzadzany za-
worem 13. Zawor 13 jest potaczony wrze-
cionem 14 1z przepong 15, regulujaca ci-
$nienie paliwa w zbiorniczku 1. Przepona
15 jest obciazona po stronie przeciwleglej
zaworowi 13 sprezyna 16 i oddzielona od
2biorniczka 11 komora 17, ktéra laczy sie
z jednej strony z wlotem powietrznym 4
poprzez otwér 18, a z drugiej strony z dy-
sza mieszankowa gaZnika przez przewdd
19. Przewéd 19 wchodzi do dyszy w miej-
scu 5 w poblizu wyptyww paliwa z rozpy-
lacza 6. Wylot przewodu 19 w miejscu 5
podlega w ten sposéb prawie temu samemu
podcis$nieniu, co i wylot z rozpylacza pali-
wowego 6. W przewodzie 19 znajduje sie
otwér 20, rozrzadzany iglica 21, ktérej teb
22 jest utrzymywany za pomoca sprezyny
23, naciskajacej na kolnierzyk 24, w sta-
tym zetknieciu z dZwignia 25, ktéra moze
by¢ nastawiana przez lotnika za pomoca
linki 26,

Urzadzenie to dziala w sposél» naste
pujacy. Rozpylacz paliwowy 6 jest zasila-
ny pod ci$nieniem, panujacym w zbiornicz-
ku 11, a wydatek paliwa zalezy od tego
ci$nienia. Ci$nienie, panujgce w zbiornicz-
ku 11, zalezy z kolei od ci$nienia, panuja-
cego w komorze 17. Przepona 15 i zawér
13 ustalaja sie¢ bowiem w potozeniu réwne-
wagi, w ktérym ci$nienie, wywierane przez
paliwo ze zbiorniczka na przepong 15
réwnowazy ci$nienie, wywierane przez po-
wietrze, zawarte w komorze 17, na po-
wierzchni¢ zewngtrzng przepony 15, pray
czym to ci$nienie jest powigkszone o sile
napiecia sprezyny I16.

Poprzez przewod 19 przekazywane jest
pewne podci$nienie na komore 77, jednak
to podcisnienie jest mniejsze od podci-
$nienia, panujacego w miejscu 5 dyszy
mieszankowej, a to ze wzgledu na otwér
18, taczacy komore 17 z atmosfera. Padci-
$nienie przekazane na komoreg 17 jest tym
wyzsze, im wigkszy jest stosunek przekro-
jow przeplywowych otworu 20 wzgledem
otworu 18. Przestawiajac dzwigni¢ 25 w
kierunku strzalki 27 latnik powieksza pod-
ci$nienie, przekazywane na komore 17, i
wskutek tego zmniejsza ci$nienie paliwa w
zbiorniczku 11, co powoduje z kalei zmniej-
szenie wydatku paliwa, wyplywajacego z
rozpylacza 6. Gdy wysokosé, na jakiej
znajduje sie silnik samolotowy, wzrasta,
to ruch dzwigni 25 w kierunku strzatki 27
powoduje zmniejszenie przeplywu paliwa
do zbiorniczka 11, a zatem uzyskuje sie
poprawke sktadu mieszanki w zaleznosci
od wysokosci lotu.

W cdmianie urzadzenia wedlug fig. 2
podci$nienie jest przekazywane przez
przew6d 19 na komore 28, zamknigta prze-
pona 29. Przepona 29 jest polaczona trzpie-
niem 30 z druga przepona 15, zamykajaca
zbiorniczek paliwowy 71. Komora 28 laczy
si¢ poprzez otwor 31 z wlotem powietrznym
gaznika.

Oczywiscie, stasunkn

przez zmiane



przekrojéw otworu 20 i otworu 31 zmienia
si¢ wielko$é podcis$nienia, przekazywanego
komorze 28 i przeponie 29, a zatem zmniej-
sza si¢ rowniez sile, wywierana na przepo-
ne 29, a poniewaz ta sila zostaje przenie-

siona przez trzpied 30 na przepone 15,

przeto zmienia si¢ rowniez ci$nienie, pa-
nujace w zbiorniczku 11, i tym samym
przeplyw paliwa z wylotu rozpylacza 6.
Urzadzenie powyzsze, przedstawione na
fig. 2, umozliwia wiec otrzymanie popraw-
ki wysokosciowej w ten sam sposéb, co i
urzadzenie wedlug fig. 1.

Urzadzenie wedlug fig. 2 posiada w po-
réwnaniu z urzadzeniem wedlug fig. 1 za-
lete nastepujaca.

Przepona 29 moze mie¢ powierzchnie
r6zng co do wielkosci od przepony 15. Je-
Zeli np. przepona 29 jest mniejsza od
przepony 15, to dla otrzymania tego same-
go cis$nienia réwnowagi w zbiorniczku 11,
co i w urzadzeniu wedlug fig. 1, nalezy
przekazaé na przepone 29 wigksze podci-
$nienie, anizeli podci$nienie, jakie jest
przekazywane na przepong¢ 15 w urzadze-
niu wedlug fig. 1, czyli otwor 20 powinien
mieé¢ wigkszy przeswit. Odwrotnie, gdy
przepona 29 jest wigksza od przepony 15,
to przeswit otworu 20 powinien byé mniej-
szy, niz w urzadzeniu wedlug fig. 1. Dzie-
ki temu urzadzenie wedtug fig. 2 umozli-
wia zwigkszenie lub zmniejszenie przeswitu
otworu 20, umozliwiajac w ten sposéb z ko-
Jei taki dobér tego przeswitu, aby regula-
cja jego za pomocy iglicy 21 byla latwiej-
sza lub dokladniejsza. .

Poza tym, poniewaz stosunek przekro-
jow otworéw, jakie powinny mieé otwory
18 i 20 w urzadzeniu wedtug fig. 1 oraz
otwory 31 i 20 w urzadzeniu wedlug fig. 2,
aby przekazana zostala ta sama sila na
przepone 15, nie jest jednakowy, przeto
wynika stad, Zze podcisnienie, przekazane
na komore 17 w urzadzeniu wedlug fig. 1,
i podcisénienie, przekazane na komore 28 w
urzadzeniu wedlug fig. 2, nie zmieniaja sie¢

w jednakowym stopniu, gdy iglica 21 zaj-
muje polozenie state i gdy podci$nienie w
dyszy mieszankowej 7 zmienia si¢ badz
ra skutek zmiany w nastawieniu przepust-
nicy, badZ tez zmiany szybkosci silnika
wskutek zmiany jego obcigzenia. Przeplyw
paliwa i sktad mieszanki, doprowadzanej
do silnika, nie zmieniaja si¢ wskutek tego
w ten sam spos6b w urzadzeniach wedlug
fig. 1 i 2. Dobér powierzchni przepony 29
umozliwia réwniez oddzialywanie na zmia-
ne, jakiej podlega sktad mieszanki przy
zmianach szybkosci silnika, gdy wysokosé
i polozenie drazka nastawczego sa stale,
to znaczy moze by¢ uzyskana samoczynna
zmiana w dzialaniu gaznika silnika lotni-
czego na okreslonej wysokosci lotu.

W urzadzeniu na fig. 3 podcisnienie,
przekazane komorze 17, jest regulowane
samoczynnie w zaleznosci od wysokosci lo-
tu za pomoca puszki barometrycznej 32.
Puszka 32 jest umieszczona w komorze 33,
polaczonej z wlotem powietrznym gazni-
ka kanalem 34. Zawér 35, polaczony wrze-
cionem 36 z puszka 32, reguluje przekrdj
przyplywu otworu 37, laczacego przewod
19, w ktérym panuje pewne podci$nienie,
z komora posrednia 38. Komora 38 taczy
si¢ poza tym przez otwér 39 z komora 33,
ktéra polaczona jest poprzez otwér 3¢ z
wlotem powietrznym gaZnika. Wrzeciono
36 zaworu 35 przechodzi przez otwér 39.
Komora 38 jest wreszcie polaczona prze-
wodem 40 z komora 17, zamknieta przepo-
na 15.

Cisnienie, panujace w komorze 33 i
wywierane na puszke 32, zmienia si¢ wraz
z wysokoscig lotu. Odpowiednie odksztal-
cenia puszki 42 powoduja przesunigcia za-
woru 35 i zmiany przeswitu otworu 37.
Podcisnienie, przekazane komorze 38 i za-
lezne od stosunku przekrojéw otworow 37
i 39, zmienia sie zatem wraz z wysokoscia
lotu; to samo zachodzi w zwiazku z pod-
ci$nieniem, przekazanym komorze 17.
Ksztalt zaworu 35 jest tak dobrany, aby do-




starczana do gaznika mieszanka miata) pra-
widlowy sktad na wszystkich wysoko-
$ciach lotu.

Puszka 32 moze byé umieszczona poza
komora 33, polaczong z wlotem powietrz-
nym, np. moze byé wystawiona na bezpo-
$rednie dzialanie cisnienia atmosferycz-
nego.

W odmianie urzadzenia wedlug fig. 4
uklad puszki i zaworu jest taki sam, co i
w urzadzeniu wedlug fig. 3 w zastosowa-
niu do regulacji podcisnienia, dzialajacego
na komore 28 gaznika, podobnego w swym
wykonaniu do gaznika wedlug fig. 3.

W urzadzeniu wedlug fig. 5 iglica 21,
regulujaca przeswit otworu 20, jest nasta-
wiana jednoczesénie z dZwignia 3, nastawia-

jaca przepustnice 2, i iglica 8, rozrzadza-

jaca wyplyw paliwa z rozpylacza 6. Leb
22 iglicy 21 jest uruchomiany koficem 42
dZzwigni 43, polaczonej przegubem 44 z
drazkiem 10 i dzwignia 9. DZwignia 43 po-
siada szczeling 45, w ktérej prowadzony
jest czop 46, umocowany na koricu jedne-
go ramienia kolankowej dZwigni 41, ktora
obraca si¢ wokolo osi czopa 47.

Gdy dzwignia 41 zajmuje polozenie
stale, a lotnik uruchomia dZwigni¢ 3 w kie-
runku zamknigcia przepustnicy 2, to ruch

dzwigni 3 jest przekazywany jednocze$nie

za posrednictwem drazka 10 z jednej stro-
ny na diwignie 9, powodujaca przesunie-
cie iglicy 8 w kierunku zamkniecia prze-
$witu wyptywu paliwa z rozpylacza 6, a z
drugiej strony na dZwignie¢ 43. Ta dZwignia
jest osadzona na czopie 46 w ten sposéb,
ze umozliwia ruch iglicy 21 i stopniowe od-
sloniecie otworu 20. Na komore 17 przeka-
zywane jest coraz to wigksze cisnienie w
miare zamykania przepustnicy 2.

Gdy lotnik przesuwa dolne ramig dzwi-
gni 41 w kierunku strzalki 48, to czop 46
przesuwa si¢ w szczelinie 45 ku goérze po-
wodujac obrét dzwigni 43 dokota osi prze-
gubu 44 w kierunku strzatki 49. Iglica 21
przesuwa si¢ w kierunku otwarcia, a pod-
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cis’nienie, przekazaxié na komor.g' ﬁ, wzra-
sta. Czynnoéé ta odpowiada wigc zwigksze-
niu wysokoéci, a czynnosé odwrotna =
zmniejszeniu wysokosci, na ktérej znajdu-
je sig silnik lotniczy podczas lotu. :

Jednoczeénie wraz z przesuni¢ciem czo-
pa 46 w szczelinie 45 i przesunieciem igli-
cy 21 zmienia si¢ stosunek dwoch ramion
dzwigni 43, polozonych z obydwéch stron
czopa 46, wobec czego zmienia sie wielko$é
przesuwoéw iglicy 21, odpowiadajacych
przesunigciom przepustnicy 2. Zmiana tego
stosunku jest dobrana w ten sposéb, aby
wowczas, gdy polozenie dzwigni 41 jest
wyregulowane na okreSlong wysokosé,
sklad mieszanki pozostawal prawidlowy
w czasie, gdy lotnik uruchomia dZwignie 3
w celu zmiany stopnia otwarcia przepustni-
cy nie zmieniajac polozenia dzwigni 41.

W urzadzeniu wedlug fig. 6 dZwinia 41
jest nastawiana samoczynnie w zaleznoéci
od wysokoséci lotu za pomoca puszki baro--
metrycznej 50, umieszczonej w-komorze
51, polaczonej z wlotem pow1etrznym gaz-
nika kanalem 52.

Aczkolwiek na tysunku przedstawiono
gaznik, w ktérym paliwo plynne jest do-
prowadzone do jednego tylko rozpylacza
paliwowego, regulowanego mechanicznie za
pomoca przepustnicy i umieszczonego za
ta przepustnicq -liczac w kierunku ssania:
mieszanki, urzadzenie wedlug wynalazku
nadaje si¢ réwniez do gaznikéw, posiada-’
jacych jeden lub kilka rozpylaczy paliwo-.
wych, zasilanych paliwem cieklym lub tez
rozpylonym paliwem cieklym w stanie
emulsji i umieszczonych badz przed, badz
tez za przepustnica i pozbawionych np.
regulacji mechanicznej.

Tak samo zbiornik paliwowy moze po-
siadaé szereg przepon, pelaczonych ze so-
ba i z zaworem paliwowym za pomoca od-
powiednich polaczeri mechanicznych. Cho-
ciaz na rysunku przedstawiono przepone
obciazong sprezyng, to jednak spreizyna ta.
nie jest niezbedna i moze byé usunieta.



- Wreszcie wedlug wynalazku potacze-
nia mechaniczne i ksztalt puszek lub narza-
déw, regulujacych przekroje zmienne, mo-
ga byé réwniez zmienione. A wiec np. za-
miast regulowania przeswitu otworu w
przewodzie, laczacym dysze mieszankowa
z komorg regulacyjna zbiorniczka paliwo-
wego, jak przedstawiono na rysunku, moz-
na byloby regulowaé kanal, laczacy te dy-
sz¢ z atmosfera lub z wlotem powietrznym,
lub obydwa te kanaly jednoczesnie.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie ,do zasilania cieklym
paliwem gaznikéw silnikéw spalinowych,
zawierajace zbiorniczek paliwowy, pola-
czony z przewodem, zasilajacym paliwem
rozpylacz gaznika silnika, i zamkniety
przepona, ktéra rozrzadza urzadzenie do
regulowania przeplywu paliwa przez ten
przewdd, znamienne tym, ze komora pod-
ci$nieniowa (17) zbiorniczka paliwowego
(11) jest polaczona odpowiednio z jednej
strony za pomoca przewodu (19) z ssawcza
dysza mieszankowa (7) gaznika silnika i z
drugiej strony, poprzez otwoér (18), z atmo-
sfera lub wlotem powietrznym silnika, przy
czym stosunek przeswitow przekrojow te-
go przewodu (19) i otworu {18) moze byé
zmieniany za pomoca narzadu regulacyj-
nego, wykonanego np. w postaci zaworu
iglicowego (21), polaczonego z narzadem
nastawczym, np. w postaci dzwigni (25),

niezaleznym od urzadzenia nastawczego

przepustnicy (2) gaznika silnika, przy
czym ta komora podci$nieniowa (17) jest
oddzielona od zbiorniczka paliwowego
(11) przepona (15), zamykajaca ten zbior-
niczek, lub tez jest zamknieta ruchoma
Scianka, np. przepona lub tloczkiem, po-
faczona mechanicznie z ta przepona komo-
ry.

2. Odmiana urzadzenia do zasilania
cieklym paliwem wedlug zastrz. 1, zna-

mienna tym, ze dZwignia nastawcza (43)
zaworu (21) jest sprzegnieta drazkiem (10)
z dzwignia nastawcza (3) przepustnicy (2)
gaznika, dzieki czemu ta dZwignia (43)
jest przestawiana jednoczes$nie za pomoca
dZwigni przepustnicy i za pomoca niezalez-
nego narzadu nastawczego (41).

3. Odmiana urzadzenia do zasilania
ciektymi paliwem wedlug zastrz. 11i 2, zna-
mienna tym, ze wrzeciono (36) zaworu
regulacyjnego (35), ustalajacego wielkos¢
podcisnienia w komorze (17) zbiorniczka
paliwowego (11), jest polaczone z prze-
pona puszki barometrycznej (32).

4, Urzadzenie do zasilania cieklym
paliwem gaznika, w ktérym rozpylacz pa-
liwowy jest zasilany paliwem przez zbior-
niczek paliwowy urzadzenia zasilajacego,
wedltug zastrz. 1 — 3, znamienne tym, ze
przepona {15), stanowiaca jedna ze Scia-
nek zbiorniczka paliwowego (11), jest po-
laczona z wrzecionem (14) zaworu (13),
rozrzadzajacego doplyw paliwa do tego
zbiorniczka, dzieki czemu przy zmianie
ci$nienia w komorze (17) przepona ta na-
stawia w znany skadinad sposob ten za-
wor.

5. Urzadzenie do zasilania cieklym pa-
liwem gaznika wedlug zastrz. 4, w ktérym
wylot rozpylacza paliwowego, pobieraja-
cego paliwo ze zbiorniczka paliwowego,
siega dol mieszankowej dyszy ssawczej gaz-
nika poza przepustnica, liczac w kierunku
ssania, znamienne tym, ze wylot przewodu
(19), ‘laczacego komore podcisnieniowa
(17) z wnetrzem mieszankowej dyszy
ssawczej (7), siega do tej dyszy réwniez
poza przepustnica, przy czym najlepiej
jest, gdy ten wylot znajduje si¢ w poblizu
wypltywu paliwa.

Sociéeté Générale
des Carburateurs Zénith,
Zastepca: K. Czempinski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogusiawskiego i Ski, Warszawa.
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