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Métidighitd s) ‘COMPORTANT UN COFFRE A
ELEMENTS DE FIXATION DE SUPPORTS DE
PANNEAU DE SUPPORT INVISIBLES.

Un véhicule comprend un coffre (CV) délimité sur deux c6tés longitudinaux intérieurs (CL) par deux panneaux laté-
raux d’habillage (PLH) ayant des premiéres faces externes placées en regard respectivement de deux premiers supports
(81) et des premiéres faces internes placées en regard respectivement de deux seconds supports (S2) supportant un pan-

neau de support propre a supporter au moins un objet.
Chaque second support (S2) comprend une extrémité ar-
riere (ER) munie d’au moins une protubérance de couplage
(PC) traversant un trou traversant (TT) correspondant, défi-
ni dans une partie arriere (PR1) du panneau latéral d’habil-
lage (PLH) associé, et cooperant avec un élément de
couplage (EC) correspondant, défini dans une partie arriere
(PR2) du premier support (S1) associé, pour participer a
Fimmobilisation du second support (S2) par rapport au pre-
mier support (S1).
Figure 7
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Description
Titre de l'invention : VEHICULE COMPORTANT UN COFFRE A
ELEMENTS DE FIXATION DE SUPPORTS DE PANNEAU DE
SUPPORT INVISIBLES

Domaine technique de I’invention
[0001]  L’invention concerne les véhicules comprenant un coffre logeant un panneau de

support constituant un faux plancher.

Etat de la technique

[0002]  Certains véhicules, généralement de type automobile, comprennent un coffre
comprenant un logement inférieur, accueillant généralement une roue de secours, et
masqué par un panneau de support constituant un faux plancher amovible. Ce panneau
de support est parfois supporté par deux supports, droit et gauche, qui sont couplés res-
pectivement a des faces internes de deux panneaux latéraux d’habillage, droit et
gauche, délimitant le coffre sur deux co6tés longitudinaux intérieurs et comportant
également des faces externes situées en regard respectivement de deux autres supports,
droit et gauche, solidarisés fixement a la structure du véhicule.

[0003] Comme il est indispensable que chaque support du panneau de support soit fixé
suivant les directions longitudinale et transversale du véhicule, les deux panneaux
latéraux d’habillage comprennent des premiers éléments de fixation transversaux et
longitudinaux sur leurs faces internes.

[0004]  Les premiers €léments de fixation transversaux sont définis sur des parties longi-
tudinales des panneaux latéraux d’habillage et cooperent avec des seconds éléments de
fixation transversaux qui sont généralement rapportés sur les faces externes des
supports du panneau de support. Ces premiers éléments de fixation transversaux sont
généralement des trous de clippage qui recoivent des pattes de clippage constituant les
seconds €éléments de fixation transversaux. Les premiers et seconds éléments de
fixation transversaux sont donc invisibles dans I’espace de rangement du coffre.

[0005]  Les premiers €léments de fixation longitudinaux sont actuellement rapportés et so-
lidarisés fixement a des parties transversales (ou arriere) des panneaux latéraux
d’habillage, qui sont situées en entrée de coffre. Ces premiers éléments de fixation lon-
gitudinaux ne pouvant étre installés que sur les chaines de montage des véhicules, leur
installation augmente le temps nécessaire a la fabrication de ces derniers et donc aussi
le colit de ces véhicules. En outre, comme ils sont visibles dans 1’espace de rangement
du coffre, ils dégradent la qualité pergue.

[0006] L’invention a donc notamment pour but d’améliorer la situation.

Présentation de I’invention
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Elle propose notamment a cet effet un véhicule comprenant un coffre délimité sur
deux cotés longitudinaux intérieurs par deux panneaux latéraux d’habillage ayant des
premicres faces externes placées en regard respectivement de deux premiers supports
et des premieres faces internes placées en regard respectivement de deux seconds
supports supportant un panneau de support propre a supporter au moins un objet.

Ce véhicule se caractérise par le fait que chaque second support comprend une
extrémité arriere munie d’au moins une protubérance de couplage traversant un trou
traversant correspondant, défini dans une partie arriere du panneau latéral d’habillage
associé, et coopérant avec un élément de couplage correspondant, défini dans une
partie arriere du premier support associé, pour participer a une immobilisation de ce
second support par rapport au premier support.

Grice a I’invention, il n’y a désormais plus besoin de rapporter des moyens de
fixation, assurant la fixation des extrémités arricre des seconds support sur les parties
arriere des premiers supports, et donc le nombre d’opérations d’assemblage devant Etre
effectuées pour fabriquer un véhicule est réduit, ce qui réduit également le cofit de ce
dernier.

Le véhicule selon I’invention peut comporter d’autres caractéristiques qui peuvent
étre prises séparément ou en combinaison, et notamment :

- Pextrémité arricre de chaque second support peut étre munie de deux protubérances
de couplage traversant respectivement deux trous traversants correspondants, définis
dans la partie arriere du panneau latéral d’habillage associé, et coopérant respec-
tivement avec deux éléments de couplage correspondants, définis dans la partie arricre
du premier support ;

- chaque protubérance de couplage peut comprendre un logement ouvert qui loge une
protubérance de retenue que comprend I’élément de couplage correspondant ;

- chaque protubérance de couplage peut comprendre une premicre partie érigée sur
une seconde face externe de son second support, orientée vers la premiere face interne
du panneau latéral d’habillage correspondant, et prolongée vers 1’arriere suivant une
direction longitudinale du véhicule par une seconde partie coopérant avec I’élément de
couplage correspondant, de sorte que cette seconde partie soit décalée d’une distance
choisie suivant une direction transversale du véhicule par rapport a la seconde face
externe ;

- chaque second support peut comprendre une seconde face externe, orientée vers la
premicre face interne du panneau latéral d’habillage correspondant, et munie d’au
moins deux premiers éléments de fixation coopérant chacun avec un second élément de
fixation correspondant, défini sur la premiere face interne du panneau latéral
d’habillage associé, pour participer a une immobilisation du second support par rapport

a ce panneau latéral d’habillage associ€ ;
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- en présence de la derniere option, chaque premier élément de fixation peut faire
partie intégrante de la seconde face externe de son second support et peut étre agencé
sous la forme d’une patte de clippage clippée dans un trou de clippage constituant un

second élément de fixation correspondant ;
- en variante, chaque premier élément de fixation peut &tre rapporté fixement sur la

seconde face externe de son second support et peut étre introduit dans un trou de
clippage constituant un second élément de fixation correspondant ;

- la seconde face externe de chaque second support peut comprendre dans une moitié
supérieure au moins deux premiers éléments de fixation et dans une moitié€ inféricure
au moins deux autres premiers éléments de fixation ;

- il peut étre de type automobile.

Breve description des figures

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a I’examen de la
description détaillée ci-apres, et des dessins annexés (obtenus en CAO/DAO («
Conception Assistée par Ordinateur/Dessin Assisté par Ordinateur »)), sur lesquels :

[Fig.1] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du c6té arriere, une
partie d’un coffre arriere d’un exemple de réalisation d’un véhicule selon I’invention,

[Fig.2] illustre schématiquement, dans une vue de face du c6té interne, un second
support du coffre arriere de la [Fig.1],

[Fig.3] illustre schématiquement, dans une vue de face du c6té externe, le second
support de la [Fig.2],

[Fig.4] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coté externe, le
couplage entre le panneau latéral d’habillage droit et le premier support droit du coffre
arriere de la [Fig.1],

[Fig.5] illustre schématiquement, dans une vue de face du c6té interne, le couplage
entre le panneau latéral d’habillage droit et les premier support droit et second support
droit du coffre arriere de la [Fig.1],

[Fig.6] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coté interne, le
couplage entre le second support droit et la partie arricre du panneau latéral d’habillage
droit de la [Fig.1],

[Fig.7] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coté arriere et par-
tiellement en coupe dans un plan horizontal, le couplage entre le second support droit
et les parties arriere du panneau latéral d’habillage droit et du premier support droit du
coffre arriere de la [Fig.1],

[Fig.8] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du c6té arriere, le
couplage entre le premier support droit et les parties arriere du panneau latéral

d’habillage droit et du premier support droit du coffre arriere de la [Fig.1],
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[Fig.9] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du c6té arriere, une

protubérance de couplage du second support droit du coffre arriere de la [Fig.1], et
[Fig.10] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coté externe, un

premier élément de fixation transversal du second support droit du coffre arricre de la
[Fig.1].
Description détaillée de I’invention

L’invention a notamment pour but de proposer un véhicule comprenant un coffre CV
a éléments de fixation de premiers supports S1 d’un panneau de support PS invisibles.

Dans ce qui suit, on considere, a titre d’exemple non limitatif, que le véhicule est de
type automobile. 11 s’agit par exemple d’une voiture. Mais I’invention n’est pas limitée
a ce type de véhicule. Elle concerne en effet tout véhicule (terrestre, maritime (ou
fluvial), ou aérien) comprenant un coffre comportant des supports supportant un
panneau de support amovible et masquant un logement inférieur.

Par ailleurs, on considere dans ce qui suit, a titre d’exemple non limitatif, que le
coffre CV est défini dans une partie arricre du véhicule. Mais cela n’est pas obligatoire.
En effet, il pourrait étre défini dans une partie avant du véhicule.

De plus, dans ce qui suit et ce qui précede la notion « d’interne » désigne une face
d’un élément qui est orientée vers I’intérieur du coffre CV, tandis que la notion
« d’externe » désigne une face d’un élément qui est orientée vers I’extérieur du coffre
CV et donc opposée a sa face interne.

En outre, dans ce qui suit et ce qui précede la notion « d’avant » désigne une partie
d’un élément qui est orientée vers I’avant du véhicule, tandis que la notion « d’arricre »
désigne une partie d’un élément qui est orientée vers I’arricre du véhicule et donc
opposée a la face interne de cet élément.

Sur les figures 1 a 10 la direction X est la direction longitudinale du véhicule,
laquelle est parallele aux co6tés latéraux (ou longitudinaux) comportant les porticres
latérales, la direction Y est la direction transversale du véhicule, laquelle est perpen-
diculaire a la direction longitudinale X, et la direction Z est la direction verticale du
véhicule, laquelle est perpendiculaire aux directions longitudinale X et transversale Y.

On a schématiquement illustré sur la [Fig.1], au moins partiellement, une partie d’un
coffre CV (ici arriere) d’un véhicule comprenant deux cotés longitudinaux intérieurs
CL, droit et gauche, délimités par deux panneaux latéraux d’habillage PLH, droit et
gauche, ayant des premicres faces internes FI1 placées en regard respectivement de
deux (seconds) supports S2 supportant un panneau de support PS.

Le panneau de support PS est propre a supporter au moins un objet et est destiné a
masquer un logement inférieur du coffre CV qui peut, par exemple, accueillir une roue

de secours et/ou une trousse a outils et/ou une trousse de secours et/ou un triangle de
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sécurité. Ce panneau de support PS constitue donc un faux plancher amovible.

Comme illustré au moins partiellement sur les figures 4 et 5, les deux panneaux
latéraux d’habillage PLH, droit et gauche, ont également des premicres faces externes
FE1 opposées a leurs premieres faces internes FI1 placées en regard respectivement de
deux (premiers) supports S1, droit et gauche, eux-mémes solidarisés fixement a la
structure du véhicule. On comprendra que chaque panneau latéral d’habillage PLH est
au final pris en sandwich entre un premier support S1 et un second support S2 cor-
respondant lorsque ces derniers (S1 et S2) sont solidarisés 1’un a I’autre (comme on le
verra plus loin).

Egalement comme illustré au moins partiellement sur les figures 4 et 5, chacun des
panneaux latéraux d’habillage PLH comprend une partie longitudinale PL.1 qui est
installée sur I’un des deux cotés latéraux intérieurs CL du coffre CV, et une partie
arricre PR1 qui prolonge I’extrémité arriere de cette partie longitudinale PL et est
installée sur une petite partie du c6té arriere CR du coffre CV. De plus, la partie arricre
PR1 de chaque panneau latéral d’habillage PLH comprend au moins un trou traversant
TT dont on comprendra 1’utilité plus loin (voir figures 5 et 7).

Les parties arriecre PR1 des panneaux latéraux d’habillage PLH, droit et gauche, ont
des interfaces avec respectivement des extrémités droite et gauche d’un panneau arriere
d’habillage PRH (voir figures 6 et 8).

Comme illustré au moins partiellement sur les figures 4 et 5, chacun des premiers
supports S1 comprend une partie longitudinale PL2 qui est installée sur I’'un des deux
coOtés latéraux intérieurs CL du coffre CV et a laquelle est couplée la partie longi-
tudinale PL.1 du panneau latéral d’habillage PLH associé, et une partie arriecre PR2 qui
prolonge I’extrémité arricre de cette partie longitudinale PL, est installée sur une petite
partie du c6té arriere CR du coffre CV, et a laquelle est couplée la partie arricre PR1
du panneau latéral d’habillage PLH associé, comme on le verra plus loin. De plus, la
partie arriere PR2 de chaque premier support S1 comprend au moins un €lément de
couplage EC dont on comprendra I’ utilité plus loin.

Comme illustré au moins partiellement sur les figures 2, 3, 7 et 8, chaque second
support S2 comprend une extrémité arriere ER qui est munie d’au moins une pro-
tubérance de couplage PC traversant un trou traversant TT correspondant, défini dans
la partie arriere PR1 du panneau latéral d’habillage PLH associé. Chaque protubérance
de couplage PC est agencée de maniere a coopérer avec un élément de couplage EC
correspondant, défini dans la partie arriere PR2 du premier support S1 associé, pour
participer a 'immobilisation de son second support S2 par rapport au premier support
S1 associé (voir figures 7 et 8).

Ainsi, il n’y a plus de moyen de fixation, assurant la fixation suivant la direction lon-

gitudinale X de I’extrémité arriere ER d’un second support S2 a la partie arricre PR2
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du premier support S1, qui doit €tre rapporté. Cela permet de réduire le nombre
d’opérations d’assemblage devant étre effectuées pour fabriquer un véhicule et donc
réduit le colit de ce dernier.

En outre, aucun moyen de fixation n’étant visible au niveau de 1’entrée du coffre CV,
cela donne aux usagers du véhicule une impression de qualité et d’ingéniosité.

On comprendra que chaque protubérance de couplage PC fait partie intégrante de son
second support S2.

On notera que dans 1’exemple illustré non limitativement et au moins partiellement
sur les figures 2 a 5 I'extrémité arriere ER de chaque second support S2 est munie de
deux protubérances de couplage PC traversant respectivement deux trous traversants
TT correspondants, définis dans la partie arricre PR1 du panneau latéral d’habillage
PLH associé. Dans ce cas, ces deux protubérances de couplage PC cooperent respec-
tivement avec deux éléments de couplage EC correspondants, qui sont définis dans la
partie arriere PR2 du premier support S1 associé.

Mais le nombre de protubérances de couplage PC de chaque second support S2, tout
comme le nombre de trous traversants TT et le nombre d’éléments de couplage EC,
peut prendre n’importe quelle valeur supérieure ou €gale a un. L’utilisation d’au moins
deux protubérances de couplage PC est avantageuse du fait qu’elle empéche la rotation
d’un second support S2 par rapport au premier support S1 associé.

Par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 8 et 9, chaque pro-
tubérance de couplage PC peut comprendre un logement ouvert LO qui loge une pro-
tubérance de retenue PRR que comprend 1’élément de couplage EC correspondant.
Dans ce cas, chaque protubérance de couplage PC définit ce que I’homme de 1’art
appelle parfois un « empiochage ».

Mais d’autres types de couplage permettant d’assurer une partie au moins de la
fixation de ’extrémité ER d’un second support S2 par rapport au premier support S1
associ€ peuvent €tre envisagés, et notamment un couplage par clippage.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur la [Fig.8], chaque
protubérance de couplage PC peut comprendre des premicre P1 et seconde P2 parties
qui se prolongent mutuellement. Chaque premiere partie P1 est érigée sur une seconde
face externe FE2 de son second support S2 et orientée vers la premiere face interne FI1
de la partie longitudinale PL.1 du panneau latéral d’habillage PLH correspondant.
Chaque seconde partie P2 prolonge vers I’arriere la premiere partie P1 suivant la
direction longitudinale X et est agencée de manicre a coopérer avec 1’élément de
couplage EC correspondant. Ainsi, la seconde partie P2 de chaque protubérance de
couplage PC est décalée d’une distance choisie suivant la direction transversale Y par
rapport a la seconde face externe FE2. Cela permet d’avoir toujours le bord de découpe

du trou traversant TT de la partie arriere PR1 du panneau latéral d’habillage PLH
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associ€ qui est invisible dans le coffre CV.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 3 et 10,
chaque second support S2 peut comprendre une seconde face externe FE2, orientée
vers la premicre face interne FI1 du panneau latéral d’habillage PLH correspondant, et
munie d’au moins deux premiers éléments de fixation EF1. Chaque premier élément de
fixation EF1 est agencé de manicre a coopérer avec un second élément de fixation EF2
correspondant, défini sur la premiere face interne FI1 de la partie longitudinale PL1 du
panneau latéral d”habillage PLH associé, pour participer a I’immobilisation suivant la
direction transversale Y du second support S2 par rapport a ce panneau latéral
d’habillage PLH associé.

Ainsi, les premiers éléments de fixation EF1 transversaux et les seconds éléments de
fixation EF2 transversaux sont totalement invisibles dans 1’espace de rangement du
coffre CV, ce qui renforce encore plus I’impression de qualité et d’ingéniosité du
véhicule.

Dans un premier mode de réalisation illustré non limitativement sur les figures 3 et
10, chaque premier élément de fixation EF1 transversal peut faire partie intégrante de
la seconde face externe FE2 de son second support S2, ce qui facilite I’assemblage.
Dans ce cas, chaque premier élément de fixation EF1 transversal peut étre agencé sous
la forme d’une patte de clippage qui est clippée dans un trou de clippage constituant un
second €lément de fixation EF2 transversal correspondant (voir [Fig.4]).

Dans un second mode de réalisation (non illustré), chaque premier élément de
fixation EF1 transversal peut étre rapporté fixement sur la seconde face externe FE2 de
son second support S2. Dans ce cas, chaque premier élément de fixation EF1
transversal peut &tre introduit dans un trou de clippage constituant un second élément
de fixation EF2 correspondant. A titre d’exemple, chaque premier €lément de fixation
EF1 transversal peut étre une agrafe déformable que 1’on introduit suivant la direction
transversale Y dans le trou de clippage EF2 correspondant pour immobiliser transver-
salement la partie longitudinale PL1 du second support S2 concerné par rapport la
partie longitudinale PL1 du panneau latéral d’habillage PLH associé.

On notera que dans 1’exemple illustré non limitativement sur la [Fig.3] la seconde
face externe FE2 de chaque second support S2 comprend dans une moiti€ supérieure
au moins deux premiers éléments de fixation EF1 transversaux, et dans une moiti¢ in-
férieure au moins deux autres premiers €léments de fixation EF1 transversaux. Plus
précisément, la moitié¢ supérieure de la seconde face externe FE2 comprend ici quatre
premiers éléments de fixation EF1 transversaux, et la moiti¢ inférieure de la seconde
face externe FE2 comprend ici cinq autres premiers éléments de fixation EF1
transversaux. Cela permet d’avoir une immobilisation tres précise et surtout trés bien

répartie de chaque second support S2. Mais, le nombre de premiers éléments de
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fixation EF1 transversaux que comprend la seconde face externe FE2 de chaque
second support S2 peut prendre n’importe quelle valeur supérieure ou égale a un.
L’installation d’un second support S2 peut se faire en faisant tout d’abord traverser
chaque protubérance de couplage PC au travers du trou traversant TT correspondant de
la partie arriere PR1 du panneau latéral d’habillage PLH associé, jusqu’a ce que
chaque protubérance de couplage PC coopere avec 1’élément de couplage EC cor-
respondant défini dans la partie arriere PR2 du premier support S1 associé. Puis, on
plaque ce second support S2 contre le premier support S1 associé en faisant coopérer

ensemble leurs premiers EF1 et seconds EF2 éléments de fixation.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

Revendications

Véhicule comprenant un coffre (CV) délimité sur deux cotés longi-
tudinaux intérieurs (CL) par deux panneaux latéraux d’habillage (PLH)
ayant des premicres faces externes (FE1) placées en regard respec-
tivement de deux premiers supports (S1) et des premieres faces internes
(FI1) placées en regard respectivement de deux seconds supports (S2)
supportant un panneau de support (PS) propre a supporter au moins un
objet, caractérisé en ce que chaque second support (S2) comprend une
extrémité arriere (ER) munie d’au moins une protubérance de couplage
(PC) traversant un trou traversant (TT) correspondant, défini dans une
partie arricre (PR1) du panneau latéral d’habillage (PLH) associé, et
coopérant avec un €lément de couplage (EC) correspondant, défini dans
une partie arriere (PR2) du premier support (S1) associé, pour participer
a une immobilisation dudit second support (S2) par rapport audit
premier support (S1).

Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que ladite extrémité
arriere (ER) de chaque second support (S2) est munie de deux protu-
bérances de couplage (PC) traversant respectivement deux trous tra-
versants (TT) correspondants, définis dans ladite partie arriere (PR1) du
panneau latéral d’habillage (PLH) associé, et coopérant respectivement
avec deux €éléments de couplage (EC) correspondants, définis dans
ladite partie arriere (PR2) du premier support (S1).

Véhicule selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que chaque
protubérance de couplage (PC) comprend un logement ouvert (LO)
logeant une protubérance de retenue (PRR) que comprend ledit élément
de couplage (EC) correspondant.

Véhicule selon I'une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce que
chaque protubérance de couplage (PC) comprend une premicre partie
(P1) érigée sur une seconde face externe (FE2) de son second support
(S2), orientée vers ladite premiere face interne (FI1) du panneau latéral
d’habillage (PLH) correspondant, et prolongée vers 1’arriere suivant une
direction longitudinale dudit véhicule par une seconde partie (P2)
coopérant avec ledit élément de couplage (EC) correspondant, de sorte
que cette seconde partie soit décalée d’une distance choisie suivant une
direction transversale dudit véhicule par rapport a ladite seconde face
externe (FE2).

Véhicule selon I'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que
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chaque second support (S2) comprend une seconde face externe (FE2),
orientée vers ladite premicre face interne (FI1) du panneau latéral
d’habillage (PLH) correspondant, et munie d’au moins deux premiers
éléments de fixation (EF1) coopérant chacun avec un second élément de
fixation (EF2) correspondant, défini sur ladite premiere face interne
(FIT) du panneau latéral d’habillage (PLH) associé, pour participer a
une immobilisation dudit second support (S2) par rapport a ce panneau
latéral d’habillage (PLH) associé.

Véhicule selon la revendication 5, caractérisé€ en ce que chaque premier
élément de fixation (EF1) fait partie intégrante de ladite seconde face
externe (FE2) de son second support (S2) et est agencé sous la forme
d’une patte de clippage clippée dans un trou de clippage constituant un
second élément de fixation (EF2) correspondant.

Véhicule selon la revendication 5, caractérisé€ en ce que chaque premier
élément de fixation (EF1) est rapporté fixement sur ladite seconde face
externe (FE2) de son second support (S2) et est introduit dans un trou de
clippage constituant un second élément de fixation (EF2) correspondant.
Véhicule selon I'une des revendications 1 a 7, caractérisé en ce que
ladite seconde face externe (FE2) de chaque second support (S2)
comprend dans une moiti€¢ supérieure au moins deux premiers éléments
de fixation (EF1) et dans une moitié inférieure au moins deux autres
premiers éléments de fixation (EF1).

Véhicule selon I'une des revendications précédentes, caractérisé en ce

qu’il est de type automobile.
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[Fig. 4]
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[Fig. 6]
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[Fig. 8]
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