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(54) HEBE/SCHIEBETUR

(57) Die Erfindung betrifft eine Hebe/Schiebetlr (1) mit
einem Tdlrfligel (2) und einem Blendrahmen (4),
wobei der Blendrahmen (4) ein oberes Blendrah-
menprofil (5) umfasst, das eine dem Turfligel (2)
zugewandte untere Blendrahmenprofilunterseite (6)
aufweist, die eine Blendrahmenprofilnut (7) aufweist,
in der eine erste Fuhrungsprofilschiene (8) mit einer
ersten Langserstreckung (9) angeordnet ist, wobei
weiter der Turfligel (2) ein oberes Turflugelrahmen-
profil (13) aufweist, das eine dem oberen Blend-
rahmenprofil (5) zugewandte Turflugelprofiloberseite
(14) aufweist, die eine Turflugelprofilnut (15) auf-
weist, in der eine zweite FUhrungsprofilschiene (17)
mit einer zweiten Langserstreckung (18) in Richtung
der ersten Langserstreckung (9) angeordnet ist, und
wobei in der zweiten Fuhrungsprofilschiene (17)
Fihrungsgleiter (19) angeordnet sind. Zwischen den
Fihrungsgleitern (19) ist eine dritte Flhrungsprofil-
schiene (31) angeordnet, wobei die dritte Flhrungs-
profilschiene (31) eine dritte Langserstreckung (32)
in Richtung der zweiten Langserstreckung (18) der
zweiten FUhrungsprofilschiene (17) aufweist, und
wobei sich die dritte Flhrungsprofilschiene (31) bis
in die erste FUhrungsprofilschiene (8) erstreckt.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifit eine Hebe/Schiebetir (1) mit einem Torfitige! (2) und einem
Blendrahmen (4), wobei der Blendrahmen (4) ein cberes Blendrahmenprofil (5)
umfasst, das eine dem TOrfilgel (2) zugewandte untere Blendrahmenprofilunter-
seite (6) aufweist, die eine Blendrahmenprofilnut (7) aufweist, in der eine erste
FUhrungsprofilschiene (8) mit einer ersten Langserstreckung (9) angeordnet ist,
wobei weiter der Tlirfiigel (2) ein oberes Turfllgelrahmenprofil {13) aufweist, das
eine dem oberen Blendrahmenprofil {(5) zugewandte Ttrflligelprofiloberseite (14)
aufweist, die eine Tlrfligelprofilnut (15) aufweist, in der eine zwelite Flihrungspro-
filschiene (17) mit einer zweiten Langserstreckung (18) in Richtung der ersten
Langserstrackung (9) angeordnet ist, und wobei in der zweiten Flihrungsprofil-
schiene (17) Fohrungsgleiter (19) angeordnet sind. Zwischen den FGhrungsgiei-
ter (19) ist eine dritte FGhrungsprofilschiene (31) angeordnet, wobei die dritte
Fohrungsprofilschiene (31) eine dritte LAngserstreckung (32) in Richtung der zwei-
ten Langserstreckung (18) der zweiten FGhrungsprofilschiene (17) aufweist, und
wobei sich die dritte FOhrungsprofilschiene (31) bis in die erste Fihrungsprofil-
schiene (8) erstreckt.

Fig. 2
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Die Erfindung betrifft eine Hebe/Schiebetir mit einem Ttirfligel und einem Blend-
rahmen, wobei der Blendrahmen ein oberes Blendrahmenprofil umfasst, das eine
dem Turflogel zugewandte untere Blendrahmenunterseite aufweist, die eine
Blendrahmenprofilnut aufweist, in der eine erste Fhrungsprofilschiene mit einer
ersten Léngserstreckung angeordnet ist, wobei welter der Tirfligel ein oberes
Tarfitigelrahmenprofil aufweist, das eine dem oberen Blendrahmenprofil zuge-
wandte Turfligelprofiloberseite aufweist, die eine Tarfligelprofilnut aufweist, in der
eine zwelte Fihrungsprofilschiene mit einer zweiten Langserstreckung in Richtung
der ersten Léngserstreckung angeordnet ist, und wobel in der zweiten FOhrungs-
profilschiene Fithrungsgleiter angeordnet sind. Weiter betrifit die Erfindung die
Verwendung einer Fihrungsprofilschiene in einer Hebe/Schiebetlr.

Aus der US 1,871,098 A ist eine Fiihrung fOr eine Schiebetdr bekannt, Die Schie-
betlr gleitet in einer BodenfOhrungsschiene. Zur Gerfiuschreduktion ist u.a. vorge-
sehen, dass an der Trunterseite ein Gleitaufsatz montiert ist, der aus einem elas-
tischen Material, beispielsweise Gummi, besteht und der auf seinen der FQh-
rungsschiene zugewandten Oberfidchen mit metallischen Gleitelementen verse-
hen ist.

Aus der JP 11-315660 A ist eine obere, ausziehbare Fihrungseinrichtung fur eine
Schigbetir bekannt, die an der Schiebetiir montiert ist und zusammen mit dieser
in siner FOhrungsschiene gleitet. Auf einer oberen Stirnseite der Schiebetor st
eine U-Profiischiene fixiert. Die Verbindung der U-Profilschiene mit der Fihrungs-
schiene wird Ober ein Schiebeprofil mit rechteckférmigem Querschnitt hergestelit.
Ein oberes Gleitelement, das oben auf dem Schiebeprofil befestigt ist, wird in der

N2011/25300

29/12/2011 11:26 Nr.: R578

5131

P.005/031



25

11:24:12 29-12-2001 6/3

s .o ae
e
. s

. ..

se0 9
[ XXX ]
soane

Fuhrungsschiene gefihrt. Ein unteres Gleitelement, das an der Unterseite des
Schiebeprofils montiert ist, greift in die U-Profilschiene ein.

Aus der US 3,168,355 A ist ein vertikal ausfahrbares Gleitelernent flir eine Schie-
betOr bekannt.

Die DE 10 2006 051 358 A1 beschreibt eine horizontal beweglich gefiihrte Hebe-
/Schiebe-Tiir mit einer Rahmenzarge, wobei die Rahmenzarge ein horizontal ver-
laufendes Fohrungsprofil mit einer Fihrungsnut zur FUhrung eines Fohrungsglel-
ters und wobei die Hebe-/Schiebe-T(lr einen oberen horizontalen Holm aufweist.
Der FDhrungsgleiter ist mit einer Basis und einem Fhrungszapfen versehen, wo-
bei die Basis des FGhrungsgleiters am oberen horizontalen Holm der Hebe-
/Schiebe-Tur stair befestigt ist und der Fihrungszapfen des Fithrungsgleiters hori-
zontal und vertikal verschieblich in die FOhrungsnut des Fihrungsprofils eingreift.
Der obere horizontale Holm der Hebe-/Schiebe-Tur weist sin Verstarkungsprofil
aus Metall auf, wobei der Fithrungsgleiter mit dem Verstarkungsprofil verschraubt
ist. Der FGhrungszapfen des Fithrungsgleiters weist die Form elnes Zylinders mit
einem Durchmesser auf, der der Breite der FOhrungsnut des Fahrungsprofils ent-
spricht.

Die Aufgabe vorliegender Erfindung ist die Schaffung einer verbesserten oberen
Fahrung einer Hebe/Schiebettr.

Diese Aufgabe wird durch die eingangs genannte Hebe/Schiebet(r geldst, bei der
zwischen den FOhrungsgleitern eine dritte Fihrungsprofilschiene angeordnet ist,
wobei die dritte Fihrungsprofilschiene eine dritte LAngserstreckung in Richtung
der zweiten Langserstreckung der zweiten Fihrungsprofilschiene aufweist, und
wobei sich die dritte FGhrungsprofilschiene bis in die erste Fithrungsprofilschiene
erstreckt. Weiter wird die Aufgabe durch die Veswendung einer Fihrungsprofil-
schiene als Einbruchschutz in einer Gleitfihrung einer Hebe/Schiebetlir gelSst.

Von Vortell ist dabei, dags durch die Anordnung einer weiteren Fohrungsprofil-
schiene die obere GleitfQhrung der Hebe/Schiebetir durch die Bewegung einer
Schiene in einer Schiene wahrend des Offnens und des SchiieBens der He-
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be/Schiebetlr verbessert wird, wobei gleichzeitig durch den Eingriff der dritten
Fahrungsprofilschiene in die erste FOhrungsprofilschiene ein verbesserter Ein-
bruchschutz im Vergleich zu Ausflihrungen von Gleitfihrungen von aus dem
Stand der Technik bekannten Gleitfahrungen mit Gleitbolzen erreicht wird, indem
im Bereich der dritten FUhrungsprofilschiene das EinfGhren eines Einbruchswerk-
zeuges zwischen das Blendrahmenprofil und das Ttrfiiigelrahmenprofil erschwert
bzw. verhindert wird.

Nach einer AusfOhrungsvariante der Hebe/Schiebetilr ist vorgesehen, dass die
Langserstreckung der dritten FOhrungsprofilschiene zumindest 70 % der zweiten
Langserstreckung betrégt. Es wird damit der Einbruchschutz weiter verbessert, da
die dritte FOhrungsprofischiene sich zumindest Gber einen GroBteil der Langser-
streckungen der ersten und zweiten Fihrungsprofilschienen erstreckt, womit der
Eingriff sines Einbruchswerkzeuges in diese FOhrungsprofitschienen erschwert
bzw. verhindert wird,

Zur weiteren Verbesserung der Stabilitat der Gleitflihrung kann vorgesehen sein,
dass die Filhrungsgleiter Gber die dritte FGhrungsprofilschiene miteinander ver-
bunden sind oder die FGhrungsgleiter durch einen Teil der dritten FOhrungsprofil-
schiene gebildet sind. Es wird damit eine hthere Sicherheit gegen ein .Verkanten*
der Fhrungsgleiter erreicht, wodurch die Hebe/Schiebetdr leichtgangiger ausge-
bildet werden kann. Insbesondere kann der Spalt zwischen den Fuhrungsgleltern
und der ersten Fiihrungsprofilschiene im Blendrahmenprofil geringfiigig vergroert
werden, wodurch die Reibung zwischen den Flhrungsgleitern und dieser Fith-
rungsprofilschiene verringert werden kann.

Ein einfacher Zusammenbau der oberen Gleitfihrung der Hebe/Schiebetlr kann
erreicht werden, wenn die Flhrungsgleiter formschliiissig mit der dritten Fihrungs-
profilschiene verbunden sind. Zudem ist damit bei Bedarf auch ein einfacher Aus-
tausch der Fhrungsgleiter mdglich.

Die dritte FOhrungsprofilschiene kann zumindest einen Flihrungssteg aufweisen,
der in einer FOhrungsnut der zweiten Fihrungsschiene in dem TOrfiigelrahmen-
profil gefuhrt ist. Unterstitzend zur der FOhrung Uber die FOhrungsgleiter wird da-

N2011/25300
29/12/2011 11:28 Nr.. R578

7/31

P.007/031




25

11:25:46  29-12-2011

mit indirekt eine zusétzliche FOhrung der Hebe/Schiebetilr erreicht, indem die drit-
te Fohrungsprofilschiene starker in die zweite FOhrungsprofilschiene eingebunden
und damit in Hinblick auf Verkantungen belastbarer ist.

Ebenso ist es in Hinblick auf eine bessere Fllhrung und eine hhere mechanische
Belastbarkeit von Vorteil, wenn die Fihrungsgleiter je zumindest einen FOhrungs-

steg aufweisen, der in einer FOhrungsnut der zweiten Fiihrungsprofilschiene ge-
fohrt ist.

Zur Reduktion von Reibungskréften wahrend der Schiebebewegung der He-
be/Schiebetlr kann vorgesehen werden, dass die dritte FOhrungsschiene distan-
ziert zur ersten Fhrungsprofilschiene angeordnet ist, sodass die dritte FOhrungs-
profilschiene wéhrend der Schiebebewegung nicht zur Anlage an die erste Fih-
rungsprofilschiene gelangt.

Es kann weiter vorgesehen werden, dass die Flhrungsgleiter zumindest anna-
hernd U-formig mit zwei Schenkel ausgebildet sind, wobei die dritte FOhrungspro-
filschiene zwischen den beiden Schenkeln angeordnet ist. Einerseits wird damit
elne bessere Einbindung der dritten FGhrungsprofilschiene in deren Endbereichen
in das Gesamtsystem ,Gleitfilhrung” emeicht. Andererseits wird damit aber auch
der Zusammenbau der dritten FOhrungsprofilschiene mit den Fihrungsgieitern

" erreicht, indem letztere diese Bauteile einfach zusammengesteckt werden kénnen.
Gerade letzteres ist in Hinblick darauf von Vorteil, dass die Fihrung Gblicherweise

erst auf der Baustelle zusammengebaut wird.

Um eine Relativbewegung zwischen den Flhrungsgleitemn und der zweiten Fih-
rungsprofilschiene zu vermeliden, ist es von Vorteil, wenn die Fihrungsgleiter ge-
gen ein Verschieben in der Langserstreckung der zweiten Flhrungsprofilschiene
mit zumindest einem Sicherungselement gesichert sind. Es ist damit nicht erfor-
dertich die FGhrungsgleiter selbst in der richtigen exakten Position an der He-
be/Schiebet(ir zu befestigen, wodurch wiederum die Montage der Gleitfihrung
vereinfacht wird.
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GemaR einer bevorzugten Ausfohrungsvariante ist dabei vorgesehen, dass das
Sicherungselement durch ein Abdeckelement gebildet ist, das eine Stimseite der
zweiten Fihrungsprofilschiene abdeckt und das sich teilweise bis in die zweite
Fahrungsprofilschiene erstreckt. Es wird damit eine Reduktion der Einzelbestand-
teile der Gleitflhrung ermreicht, indem dieses Bauteil mehrere Funktionen iber-
nimmt. Darliber hinaus sind damit die Fihrungsgleiter mit der dritten Fiihrungspro-
filschiene fOr Wartungsarbeiten besser zuganglich, indem dazu lediglich dieses
Abdeckelement entfernt werden muss, dass Qiblicherweise an den vertikalen Tur-
flogelrahmenprofilen befestigt ist.

Von Vorteil ist dabei, wenn das Abdeckelement mit einem Dichtelement versehen
ist, womit die Gleitfchrung besser vor eindringender Feuchtigkeit geschiitzt wer-
den kann. Es kann damit Quietschgertiuschen wahrend der Betétigung der He-
be/Schiebetlr vorgebeugt werden, die entstehen kdnnen, wenn nasse Kunststoff-
fisichen aneinander abgleiten.

Es ist aber auch méglich das Sicherungselement als einfachen Anschlagpuffer
auszubilden, sodass eine mechanische Anbindung des Sicherungselementes an
die FGhrungsgileiter oder die dritte FOhrungsprofilschiene nicht erforderlich ist.

Von Vortell ist dabei, wenn sich der Anschlagpuffer in die zweite Fihrungsprofil-
schiene erstreckt bzw. in dieser angeordnet ist, da damit die Anordnung von Nuten
in den vertikalen TOrfligelrahmenprofilen zur Anordnung von Verriegelungsbe-
schlégen vereinfacht wird.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden
Figuren néher eridutert.

Es zeigen jeweils in schematisch vereinfachter Darstellung:
Fig. 1 eine Hebe/Schiebetlr in Schragansicht;

Fig. 2 ein Detail der Hebe/Schiebetiir nach Flg. 1 im Bereich der oberen Gleit-
fOhrung im Querschnitt;
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Fig. 3 ein Detail der Hebe/Schiebetiir nach Fig. 1 im Bereich der oberen Gleit-
fuhrung schlossseitig in Schragansicht;

Fig. 4 ein Detail der Hebe/Schiebetlir nach Fig. 1 im Bereich der oberen Gleit-
fohrung auf der der Schlossseite gegentiberliegenden Seite in
Schrégansicht.

EinfGhrend sei festgehaiten, dass gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen hzw.
gleichen Bauteilbezeichnungen versehen werden, wobel die in der gesamten Be-
schreibung enthaltenen Offenbarungen sinngem&R auf gleiche Telle mit gleichen
Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen Dbertragen werden kénnen.
Auch sind die in der Besohreibung' gewahiten Lageangaben, wie z.B. oben, unten,
seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestelite Figur bezogen
und sind bei einer Lageanderung sinngem#f auf die neue Lage zu (bertragen.

Die Fig. 1 bis 4 zeigen eine Ausfuhrungsvariante einer Hebe/Schiebet(r 1. Diese
weist einen Tarflogel 2 und eine Fixverglasung 3, d.h. ein feststehendes Glasele-
ment, auf, wie dies an sich bekannt ist. Derartige Hebe/Schiebettren 1 werden
beispielswelse in Wintergarten oder im Bereich von Terrassen und Balkonen ein-
gesetzt. Selbstverstéindlich sind auch andere Einsatzmbglichkeiten gegeben.

Die Hebe/Schiebettlir 1 weist einen Blendrahmen 4 auf, der beispielsweise in einer
Mauerbffnung befestigt wird. Der Blendrahmen 4 umfasst ein oberes horizontales
Blendrahmenprofil 5. Dieses weist eine dem Tarfiiige! 2 zugewandte untere Blend-
rahmenunterseite 6 auf. In dieser Blendrahmenprofilunterseite 6 ist eine Blend-
rahmenprofilnut 7 ausgebildet, in der eine erste Fihrungsprofilschiene 8 angeord-
net und befestigt ist, beispielsweise mit dem Blendrahmen verschraubt und/oder
mit diesem verkiebt ist. Die Blendrahmenprofiinut 7 erstreckt sich dabei - hinsicht-
lich ihres Querschnittes betrachtet - von der Blendrahmenprofilunterseite 6 in
Richtung vom Tarfliigel 2 weg und weist eine Langserstreckung in Richtung der
Langserstreckung des oberen horizontalen Blendrahmenprofils 5 auf.

Die erste Fihrungsschiene 8 weist eine erste Langserstreckung 9 auf, wobei sich
diese erste FOhrungsschiene 8 in der Regel von einem ersten vertikalen Blend-
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rahmenprofil 10 bis zu einem zweiten vertikalen Blendrahmenprofil 11 erstreckt,
damit der TOrfllgel 2 volistandig gedffnet werden kann.

Der Turflugel 2 weist einen TUrflugelrahmen 12 auf, der ein oberes horizontales
Torflogelrahmenprofil 13 umfasst. Das obere horizontale Ttrfligelrahmenprofil 13
weist eine dem oberen horizontalen Biendrahmenprofil § zugewandte Ttrfligel-
profiloberseite 14 auf. In dieser Turfiigelprofiloberseite 14 ist eine Turflligeiprofil-
nut 15 angeordnet, die sich — hinsichtlich ihres Querschnittes betrachtet - von der
Turflogelprofiloberseite 14 in Richtung auf ein Glaselement 18, das von dem TOr-
filgelrahmen 12 gehalten wird, erstreckt. Die TOrflugelprofiinut 14 weist eine
Langserstreckung in Richtung der Léngserstreckung des oberen horizontalen Tr-
fligeirahmenprofils 13 auf. In dieser Torflagelprofilnut 15 ist eine zweite FOh-
rungsprofilschiene 17 angeordnet, die eine zweite Langserstreckung 18 in Rich-
tung der ersten Langserstreckung 9 der ersten Flhrungsprofilschiene 8 aufweist.
Die zweite Flihrungsprofilschiene 17 weist insbesondere eine Lange auf, die der
L&nge des oberen horizontalen Tirfliigelrahmenprofils 13 in diesem Bereich zu-
mindest ann&hernd entspricht.

In dieser zweiten Fhrungsprofilschiene 17 sind Flhrungsgleiter 19 angeordnet.
Insbesondere ist je ein Flthrungsgleiter 18 in je einem Endbersich 20, 21 der
zweiten Fahrungsprofilschiene 17 angeordnet, wobei die beiden Endbereiche 20,
21 in Richtung der zweiten Léngserstreckung 18 der zweiten FOhrungsprofilschien
17 einander gegenliberliegenden ausgebildet sind.

Die FOhrungsgleiter 18 weisen eine Hohe 22 auf, die 50 bemessen ist, dass die
Fahrungsgleiter 19 einerselts bei geschiossener Tiir noch in die erste FOhrungs-
profilschiene 8 des Blendrahmenprofils § eingreifen und andererseits das Anhe-
ben der Hebe/Schiebtiir 1 beim Offnen nicht behindert wird, also die erste Fih-
rungsprofilschiene 8 in Richtung auf eine Basis 22, die sich zwischen zwei Schen-
keln 23, 24 erstreckt, noch ausreichend Verfahrweg fr das Anheben der FOh-
rungsgleiter 19 beim Offnen der Hebe/Schiebetlr 1 vorhanden ist.

Der Blendrahmen 2 undfoder der TUsfligelrahmen 12 kann bzw. kbnnen aus Holz
und/oder Kunststoff und/oder einem metallischen Werkstoff bestehen. Bei der Va-
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riante Holz werden die Blendrahmenprofilnut 7 bzw. die Tirfitigelprofilnut 15 bei-
spielsweise durch Frasen hergestellt. Bei den beiden anderen Varianten kénnen
sie bereits wahrend der Herstellung der entsprechenden Profile ausgeformt wer-
den.

Die erste und/oder die zweite FOhrungsprofilschiene(n) 8, 17 kann bzw. kénnen
zumindest teilweise aus einem metallischen Werkstoff, beispielsweise aus Alumi-
nium oder einer Aluminiumiegierung, oder aus Kunststoff, beispielsweise PVC,
PAB oder POM, bestehen. Insbesondere werden selbstschmierende Kunststoffe
verwendet.

Die FGhrungsgleiter 19 kdnnen ebenfalls zumindest teilweise aus einem metalli-
schen Werkstoff, beispielsweise einem Sintermetall, oder aus Kunststoff, bei-
spielsweise PTFE, PAS oder einem selbstschmierenden Kunststoff, wie z.B. POM,
oder einem anderen Kunststoff, der in der Paarung mit dem Werkstoff der ersten
Fuhrungsprofilschiene 8 einen niedrigen Reibungskoeffizienten aufwelst, beste-
hen. Gegebenenfalls kénnen die FOhrungsgieiter 19 eine Beschichtung aufweisen,
die in der Paarung mit dem Werkstoff der ersten Fthrungsprofilschiene 8 einen
niedrigen Reibungskoeffizienten aufweist, beispielsweise einen Gleitlack. Diese
Beschichtung wird zumindest in jenem Bereich aufgetragen, in dem die Fthrungs-
gleiter 19 an der ersten Flihrungsprofilschiene 8 ahgleiten. Es ist auch mégiich,
dass ein Verbundwerkstoff aus einem ersten Kunststoff und einem zweiten Kunst-
stoff zumindest in jenem Bereich, in dem die FOhrungsgleiter 19 an der ersten
Fohrungsprofilschiene 8 abgleiten und der einen niedrigern Reibungskoeffizienten
aufweist, eingesetzt wird. Umgekehrt ist es méglich das die erste Fihrungsprofil-
schiene 8 zumindest in jenen Bereichen, in denen die FGhrungsgleiter 18 abglei-
ten mit einem derartigen Kunststoff mit niedrigem Reibungskoeffizienten beschich-
tet oder aus diesem gebildet sind.

Am Blendrahmen 2 und/oder am Turfiligelrahmen 12 kann bzw. knnen zumindest
eine Dichtung 25, 26 aus den hierfir Oblichen elastomeren Werkstoffen angeord-
net oder ausgebildet sein. Die Darstellung in Fig. 2 ist diesbez(iglich nicht limitie-
rend zu verstehen.
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Es ist auch mdglich, dass am Blendrahmen 2 und/oder am Torfligelrahmen 12
metallische Vorsatzschalen 27, 28 angeordnet bzw. befestigt sind, beispielsweise
aus Aluminium oder einer Aluminiumiegierung.

Dar(ber hinaus kdnnen fir den Blendrahmen 2 und/oder der Torfiigelrahmen 12
warmegedammte Profilelemente verwendet werden, beispielsweise zumindest
teilweise mit einem Schaumstoff geftitite Hohlkammerprofile aus Kunststoff. Die
Wiarmedammung kann gegebenenfalls auch zwischen den Profileelementen und
den Vorsatzschalen 27, 28 angeordnet sein.

Die Blendrahmenprofiinut 7 und/oder die Tarfiigelprofilnut 15 weisen einen recht-
eckformigen Querschnitt auf. Ebenso weist die erste Fihrungsprofilschiene 8 el-
nen rechteckfdrmigen Querschnitt auf. Gegebenenfalls kann diese erste Fioh-
rungsprofilschiene 8 in Bereich der offenen Enden der Schenkel 23, 24 mit Abwin-
kelungen versehen sein, wie dies dargestelit ist, womit die Blendrahmenprofilnut 7
besser abgedeckt werden kann. Diese Abwinkelungen kdnnen auch versenkt an-
geordnet werden, sodass sie biindig an die Blendrahmenprofilunterseite 6 an-
schlielen,

Auch die zweite FGhrungsprofilschiene 17 weist eine rechteckfSrmige oder quad-
ratische duBeren Querschnittsform auf, sodass sie bevorzugt an den Seitenwén-
den der TOrflagelprofilnut 15 anliegt. Wie in Fig. 2 gezeigt liegt auch die erste Fioh-
rungsprofilschiene 8 an den Seitenwiéinden der Blendrahmenprofilnut 7 an.

Es ist aber auch méglich andere Querschnittsformen fiir die Tarfiligelprofiinut 15
und/oder die Blendrahmenprofilnut 7 vorzusehen. Die FOhrungsprofilschienen 8,
17 weisen einen dementsprechenden, korrespondierenden duBeren Querschnitt
auf. Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass die Torfilgelprofilnut 15 und/oder
die Blendrahmenprofilnut 7 zumindest eine Quernut 29 aufweist bzw. aufweisen,
indie ein entsprechender duBerer Quersteg 30 der Flihrungsprofilschienen 8
bzw. 17 insbesondere formschllissig eingreift, wie dies in Fig. 2 strichiiert darge-
stelit ist. Auch SchwalbenschanzausfGhrungen sind moglich.
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Zwischen den FOhrungsgleitern 19 ist eine dritte FGhrungsprofilschiene 31 ange-
ordnet, die eine dritte L&ngserstreckung 32 in Richtung der zweiten Lingserstre-
ckung 18 der zweiten Fohrungsprofilschiene 17 aufweist. Die dritte Fihrungspro-
filschiene 31, weist eine Hohe 33 auf, die so bemessen ist, dass sie sich bis in die
erste FUhrungsprofilschiene 8 erstreckt.

Vorzugsweise besteht die dritte Fihrungsprofilschiene 31 aus einem metallischen
Werkstoff, insbesondere aus Aluminium bzw. aus einer Aluminiumlegierung. Es ist
aber auch méglich, als Werkstoff fir die dritte FGhrungsprofilschiene 31 einen
Kunststoff zu verwenden, beispielsweise einen faserverstéirkten Kunststoff, insbe-
sondere verstarkt mit Glasfasern.

In der bevorzugten Ausfithrungsvariante weist die dritte FUhrungsprofilschiene 31
einen zumindest annéhernd T-fdrmigen Querschnitt auf, wobei sie hinsichtlich ih-
res Querschnittes auf den Kopf stehend eingebaut ist, sodass also der Querbalken
des T's, also eine Basis 34 bildet, von der aus sich ein vertikaler Schenkel 35 in
Richtung auf die erste Fihrungsprofilschiene 8 erstreckt.

Obwohl diese Querschnittsform die bevorzugte ist, sind auch andere Quer-
schnittsausbildungen fir die dritte Filhrungsprofilschiene 31 maglich.

Die Léinge der dritten FOhrungsprofilschiene 31 in Richtung ihrer Langserstre-
ckung 32 kann bevorzugt zumindest 70 % der zweiten Langserstreckung 18 der
zweiten Flihrungsprofilschiene 17 betragen. Prinzipiell sind jedoch auch kiirzere
Ausfahrungen moglich, wenngleich damit eine Reduktion des Einbruchsschutzes
einhergehen kann (in Abhaéingigkeit von der Lange der Fihrungsgleiter 19), da
damit Bereiche zwischen den FOhrungsgleitern 18 und der dritten Fhrungsprofil-
schiene 31 offen bleiben und damit einen Angriffspunkt fir einen Einbruch bieten
kodnnen. Trotzdem bieten diese Varianten einen besseren Einbruchsschutz im
Vergleich zu aus dem Stand der Technik bekannten Hebe/Schiebetlren.

Die Lange der dritten Fithrungsprofilschiene 31 in Richtung ihrer LAngserstre-
ckung 32 betréigt besonders bevorzugt zumindest 80 %, insbesondere zumindest
80 % der zweiten Langserstreckung 18 der zweiten FGhrungsprofilschiene 17.
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Wie im nachstehenden noch naher ausgefihrt wird ist die Lénge der dritten Fih-
rungsprofilschiene 31 in Richtung ihrer L&ngserstreckung 32 vorzugsweise so be-
messen, dass sich die dritte FOhrungsprofilschiene 31 zusammen mit den Fah-
rungsgleitern zumindest annéhernd Ober die gesamte Linge der zweiten FUh-
rungsprofilschiene 17 in gleicher Richtung erstreckt. Der Ausdruck ,zumindest an-
néhernd" wird im Folgenden noch erldutert, bedeutet aber zumindest auch, dass
die dritte FOhrungsprofiischiene 31 die gleiche Lénge aufweisen kann wie die
zweite FOhrungsprofilschiene 17.

tn der bevorzugten Ausfilhrungsform sind die FGhrungsgleiter 19 Ober die dritte
Flhrungsprofilschiene 31 miteinander verbunden. Dazu k&nnen die Fithrungsglei-
ter 19 einen zumindest anndhernd U-frmigen Querschniit — in Draufsicht in Ein-
baulage betrachtet - mit zwei Schenkein 36, 37 und einer Basis 38 aufweisen, wie
dies insbesondere aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich ist. Die Basis 38 ist dabeij in der
eingebauten Lage der FOhrungsgleiter 10 in Richtung auf die jewellige Stirnseite
des Turflogelirahmenprofils 13 orientiert. Die dritte FQhrungsprofilschiene 31 ist
dabei mit inren Endbereichen zwischen den beiden Schenkeln 36, 37 angeordnet,
Somit bilden die FOhrungsgleiter 19 gleichzeitig Abschlusselemente fur die dritte
FOhrungsschiene 31.

Es ist aber auch méglich, dass die Fllhrungsgleiter 18 durch einen Teil der dritten
Fohrungsprofilschiene 31 gebildet werden, also mit der dritten FOhrungsschiene
31 einteilig ausgebildet sind. In diesem Fall kann die dritte FOhrungsschiene in
Richtung ihrer Langserstreckung 32 vorspringende Bereiche aufwelsen, vorzugs-
weist beidseits, sodass die dritte FOhrungsschiene nur Gber diese Bereiche zur
flihrenden Anlage in der ersten FOhrungsprofilschiene 8 im Blendrahmenprofil 5
gelangt. Diese vorspringenden Bereiche ktnnen auch mit einer Gleitbeschichtung,
beispielsweise einer Gleitlackbeschichtung, versehen sein. Insbesondere sind dle-
se vorspringenden Bereiche in den Endbereichen der dritten FOhrungsprofilschie-
ne 31 ausgebildet. Diese knnen aus dem Material der dritten FOhrungsprofil-
schiene 31 selbst oder einem dazu verschiedenen Material bestehen, beispiels-
weise indem diese Bereich an der dritten FGhrungsprofilschiene 31 angespritzt
werden.
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Es ist aber auch méglich, dass sich die dritte FOhrungsprofilschiene nicht bis in die
Fohrungsgleiter 19 erstreckt, sondem beispielsweise stumpf an diese anstoit,

Prinzipiel ist es aber auch moglich, wie dies bereits ausgeflhrt wurde, dass die
dritte FOhrungsprofilschiene 31 beabstandet zu den Fhrungsgleitem 19 angeord-
net wird.

Die bevorzugte Anbindung der Fihrungsgleiter 19 an die dritte FOhrungsprofil-
schiene 31 hat zudem den Vortell, dass gegebenenfails keine gesonderte Befesti-
gung der dritten FUhrungsprofilschiene 31 in der zweiten Fohrungsprofilschiene 17
erforderlich ist. Zudem kann damit die dritte Fihrungsschiene 31 auf einfache Art
und Weise distanziert zur ersten Fihrungsprofilschiene 8 angeordnet werden, um
damit die anfiegenden gleitenden Flachen und damit auch die Reibung zu reduzie-
ren. Der Abstand der Oberfidchen der dritten FOhrungsprofilschiene 17 von der
jeweils gegenliberliegend Seitenwand der ersten Fihrungsprofilschiene kann ge-
ring ausgebildet sein, beispielsweise zwischen 4 mm und 8 mm betragen.

Es ist weiter mbglich auf die Basis 38 der Fithrungsgleiter 18 zu verzichten, so-
dass aiso die FGhrungsgleiter 19 nur durch die Schenkel 38, 37 gebildet werden,
wobei in diesem Fall insgesamt vier FOhrungsgleiter 19, zwei pro Endbereich der
dritten FOhrungsprofilschiene 31, vorzugswelse einander gegeniberliegend, an
der dritten Flhrungsprofilschiene 31 angeordnet und vorzugsweise mit dieser ver-
bunden werden.

Prinzipiell sind auch andere Ausbildungen der Fithrungsgleiter 18 moglich, bei-
spielsweise indem diese an der oberen, auf die erste Fihrungsprofilschiene 8 im
Blendrahmenprofii 5 weisenden Stirnfliche angeordnet werden, insbesondere in
einer Ausnehmung in dieser Stimflache.

GemaR siner Weiterbildung der Anbindung der FGhrungsgleiter 19 an die dritte
Fahrungsprofilschiene 31 kann vorgesehen werden, dass die Fiihrungsgleiter 19
formschitssig mit der dritten FOhrungsprofilschiene 31 verbunden sind. Dazu kann
die dritte FOhrungsprofilschiene zumindest einen Verbindungssteg 39, beispiels-
weise vier Verbindungsstege 39 bis 42, wie dies in Fig.2 dargestelit ist, aufweisen.
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Es sei angemerkt, dass die dargestelite Anzahl der Verbindungsstege 39 bis 42
nicht limitierend zu verstehen ist.

Die Verbindungsstege 38 bis 42 erstrecken sich senkrecht auf die Lingserstre-
ckung 32 der dritten FOhrungsprofiischiene 31 und sind in Verbindungsnuten 43
bis 46, die in den FOhrungsgleitern 19 in gleicher Richtung sich erstreckend an
den inneren, der dritten Flhrungsprofilschiene 31 zugewandten Oberfldchen aus-
geformt sind, aufgenommen. Vorteilhafterweise weisen die Verbindungsnuten 43
bis 48 einen schwalbenschwanzférmigen Querschnitt auf, wobei auch andere
Querschnittsformen, beispielsweise rechteckige oder quadratische, etc., méglich
sind. Die Verbindungsstege 39 bis 42 weisen dementsprechend eine dazu komes-
pondierenden Querschniit auf.

Es ist aber auch die umgekehrte Ausfithrung méglich, also die Anordnung der
Verbindungsstege 39 bis 42 an den Fihrungsgieitern 18 und die Anordnung der
Verbindungsnuten in der dritten FGhrungsprofilschiene 31.

Zur Anbindung der dritten FGhrungsprofilschiene 31 an die zweite FOhrungsprofil-
schiene 17 kann die dritte FGhrungsprofilschiene 31 zumindest einen Fihrungs-
steg aufweisen, der in zumindest einer FGhrungsnut 47, 48 der zweiten FOh-
rungsschiene 17 in dem Tlrfilgelrahmenprofil 13 gefOhrt ist. Insbesondere sind
2wei derartige Flhrungsstege einander gegenlberliegend ausgebildet und werden
diese FGhrungsstege vorzugsweise durch die Basis 34 des T-fdmigen Querschnit-
tes der dritten FOhrungsprofilschiene 31 gebildet. |

Es sind jedoch auch andere Anbindungen der dritten Fihrungsprofilschiene 31 an
das Tirfligelrahmenprofil 13, insbesondere die zweite Fihrungsprofilschiene 17
mdglich. Beispielsweise kann die dritte FOhrungsprofilschiene 31 mit der zweiten
Fohrungsprofiischiene 17 verschraubt, vemietet oder verklebt werden.

Zur Verbesserung der mechanischen Anbindung der Fhrungsleiter 19 ohne auf-
windige Verbindungsmethoden, wie z.B. verschrauben, vemieten oder verkleben,
und damit auch zur besseren Anbindung der dritten Fithrungsprofilschiene 31 an
die zweite FGhrungsprofilschiene 17, ist es von Vortell, wenn die Fohrungsgleiter

N2014/26300

29/12/2011 11:36 Nr.: R578

17731

P.017/031




25

11:33:35  29-12-2011

-14 -

19 je zumindest einen Fihrungssteg 49, 50 aufweisen, es kénnen auch mehr als
je einer der FUhrungsstege 48, 50 vorhanden sein, die jeweils in einer FOhrungs-
nut 51, 52 der zweiten Flhrungsprofilschiene 17 gefohrt sind. Die beiden FOh-
rungsstege 49, 50 sind dabei einander gegenliberliegend an den Schenkein 35,
36 der Fihrungsgieiter 19 und sich in Richtung von der dritten FOhrungsschiene
31 weg sich erstreckend angeordnet, wie dies aus Fig. 2 ersichtiich ist. Soliten die
FUhrungsgleiter 19 nicht einteilig sondem als plattenfdrmige Elemente ohne die
Basis 34 ausgebildet sein, ist diese Ausfihrungsvariante ebenfalls méglich,

insbesondere kdnnen die beiden Flhrungsstege 49, 50 der FOhrungsgleiter 19
zumindest annéhemd auf Hohe der beiden Verbindungsstege 38, 41 der dritten
Flhrungsprofilschiene 31 angeordnet sein, wobel aber auch eine dazu versetzte
Ausbildung mdglich ist.

Zur Vereinfachung der Montage des oberen Fihrungssystems der He-
be/Schiebetlr 1 ist bevorzugt, dass die Fuhrungsgleiter 19 und die dritte FOh-
rungsprofilschiene 31 nicht mit der zweiten FGhrungsprofilschiene 17 dber Ver-
schraubungen, etc. verbunden sind, sondern dass die Fithrungsglelter 19 gegen
ein Verschieben in der Langserstreckung 18 der zweiten Fithrungsprofilschiene 17
mit zumnindest einem Sicherungselement 53 gesichert sind. Nachdem damit die
Fihrungsgleiter 19 mit insbesondere formschilissig verbunden sind, bevorzugt
Ober die voranstehend beschrisbenen Profilelemente mit zumindest annéhemd U-
férmigen Querschnitt, und nachdem in der bevorzugten Ausfihrungsvariante die
Fahrungsgleiter 19 zumindest teilweise endstindig an der dritten FOhrungsprofil-
schiene 31 angeordnet sind, wobei die Stimseiten der dritten Fihrungsprofilschie-
ne 31 bevorzugt jewsils an der Basis 34 der Flihrungsgleiter 18 anliegen, wird
damit gleichzeitig auch die dritte FOhrungsprofilschiene 31 gegen ein Verschieben
in der zweiten Fhrungsprofilschiene 17 in Richtung deren Langserstreckung 18
vermieden.

Zwei derartige Sicherungselemente 53 sind in den Fig. 3 und 4 dargestellt, wobei
in der bevorzugten Ausfohrungsvariante der Hebe/SchiebetOr 1 beide AusfQh-
rungsformen zum Einsatz gelangen, und zwar die erste AusfOhrungsform auf der
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einen Stirnseite der zweiten FUhrungsprofilschiene 17 und die zweite AusfOh-
rungsform auf der zweiten, der ersten entlang der zweiten Fihrungsprofilschiene
17 gegenliberliegenden Stirnfldche.

Es sei aber darauf hingewiesen, dass die dargesteliten AusfOhrungsvarianten des
Sicherungselementes 53 die bevorzugten sind, jedoch auch andere Ausfiihrungs-
formen mit gleicher Wirkung méglich sind.

In der ersten Ausfithrungsvariante des Sicherungselementes nach Fig. 3 ist das
Sicherungselement 53 als Einschubelement zum Einschub in die zweite FOh-
rungsprofilschiene 17 ausgebildet und bildet zumindest wahrend der Montage des
Fohrungssystems einen Anschiagpuffer 54 fir den Jewelligen FGhrungsgleiter 18
bzw. die dritte FOhrungsprofilschiene 31. Dazu kann eine dem Flhrungsgieiter 19
bzw. der dritten FOhrungsprofilschiene 31 zugewandte Stimflache 55 vergréRert
ausgeflhrt sein, d.h. einen Einschubkérper 56 in Bezug auf die Hohe tiberragend,
wie dies in Fig. 3 dargestellt ist.

Der Einschubkdrper 56 seinerseite wird in die zweite FOhrungsprofilschiene 17
eingeschoben, sodass dieser die Kontur der zweiten Flihrungsprofilschiene 17 im
unteren Bereich nachformt, insbesondere in die Fhrungsnuten 47, 48 der zweiten
Fahrungsprofilschiene 17 mit entsprechenden Fhrungsstegen 57, 58 eingreift.
Somit kann also auch der Anschlagpuffer 54 ebenfalls eine annahrend T-formigen
Querschniit aufweisen, wobei der Querbalken des T's die beiden Fihrungsstege
57, 58 bilden kénnen.

Diese Ausihrungsform des Anschlagpuffers 54 hat den Vorteil, dass dessen Ein-
schubkdrper 56 relativ flach ausgebildet werden kann, wodurch eine Verschrau-
bung des Anschiagpuffers 54 mit der zweiten Flhrungsprofilschiene 17 und/oder
dem Turfitgelrahmenprofil 13 vereinfacht wird. Es sind allerdings auch hdhere
Ausflhrungsformen des Anschiagpuffers moglich, wobei bevorzugt der Anschiag-
puffer die 2weite Fhrungsprofilschiene 17 bezlglich der Hohe nicht Gberragt,
wenngleich dies mdglich ist und in diesem Fall der Anschlagpuffer auch zur Fih-
rung in der ersten Fithrungsprofilschiene 8 im Blendrahmenprofil 5 beltragen kann.
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Es sel erwahnt, dass die zweite Fihrungsprofilschiene 17 mit dem Torfligeirah-
menprofil 13 verschraubt sein kann. Ebenso sind andere Verbindungen, bei-
spielsweise eine Verklebung, etc. méglich.

Vorzugsweise wird der Anschlagpuffer 54 schlossseitig montiert, d.h. auf jener
Seite des Turfllgels 2, auf der der Verriegelungsbeschiag montiert wird. In Fig. 1
ist diese die finke Seite des Torfillgels 2. Das Verriegelungsschloss bzw. der Ver-
riegelungsbeschlag wird bevorzugt in eine Nut 59 eingebaut bzw. in dieser-zumin-
dest teilweise angeordnet. Durch die Anordnung des Anschlagpuffers 54 in der
zweiten Fihrungsprofilschiene 17, wobei dieser stimseitig vorzugsweise bondig
mit der zweiten Fihrungsprofilschiene 17 und einem Nutengrund 60 der Nut 59
abschlieBt, ist der Flhrungsgleiter 12 und damit auch die dritte FGhrungsschiene
31 bzw. bei der Ausfiihrungsvariante der dritten FOhrungsschiene 31 mit platten-
fdrmigen Fohrungsgieitern 19 die dritte FGhrungsprofilschiens 31 beabstandet
zum Nutengrund 60 angeordnet. Dadurch wird auch der Einbau des Verriege-
lungsschlosses bzw. der Verriegelungsbeschiags vereinfacht.

Prinzipiell besteht aber auch die Méglichkeit, insbesondere wenn kein Verriege-
lungsschioss bzw. der Verriegelungsbeschlag angeordnet wird, dass sich der
Fahrungsgleiter 19 bzw. die dritte FGhrungsprofilschiene 31 zumindest annéhemd
bis an die Stimseite des Turfligelrahmenprofils 13 erstreckt.

Der Anschlagpuffer 54 besteht insbesondere aus einem Kunststoff, beispielsweise
aus sinem Elastomer wie EPDM, TPE, oder einem anderen Kunststoff, wie z.B.
PAB, oder einem faserverstarkten Kunststoff, insbesondere verstarkt mit Glasfa-
sem, kann aber auch aus einem metallischen Werkstoff hergestellt werden.

In Fig. 4 ist eine weitere Ausfihrungsvariante des Sicherungselementes 53 ge-
zeigt. Dieses ist durch ein Abdeckelement 61 pebildet bzw. weist ein Abdeckele-
ment auf. Dieses Abdeckelement deckt dabei eine Stimfldche 62 der zwelten Fiih-
rungsprofilschiene 17 ab. in der bevorzugten Ausfihrungsform ist an dem Abde-
ckelement ein Einschubelement 63 angeordnet, insbesondere einstlickig mit die-
sem ausgebildet. Dieses Einschubelement 63 erstreckt sich zumindest teilweise
bis in die 2weite Filhrungsprofilschiene 17. Das Einschubelement 63 kann dazu
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einen Querschnitt aufweisen, der zumindest annéhermnd dem Querschnitt des An-
schiagpuffers 54 entspricht, wenngleich die voranstehend erhdhte Stimfiache 55
des Anschlagpuffers 54 bei dem Einschubelement 63 nicht zwingend vorhanden
sein muss.

Es ist auch eine Ausfihrungsform mbglich, bei der das Sicherungselement 53 nur
das Abdeckelement 61 ohne das Einschubelement 63 aufweist, wobei sich in die-
sem Fall der FOhrungsgleiter 19 bzw. die dritte Flihrungsprofilschiene 31 bis an
das Abdeckelement 61 innenseitig anstehend erstrecken kann, also nicht beab-
standet zum Abdeckelement 61 angeordnet ist.

Das Abdeckelement 61 kann sich nur im Bereich der zweiten Fohrungsprofilschie-
ne 17 zu deren stimseitigen Abdeckung erstrecken. Vorzugsweise erstreckt sich
das Abdeckelement 61 aber (iber einen groeren Bereich, wie dies in Fig. 4 dar-
gestelit ist. Insbesondere kann das Abdeckelement 61 bis (iber eine Seltenfléiche
64 des vertikalen Torflugelrahmenprofils vorragend ausgebildet sein. in diesem
Fall ist es von Vortell, wenn das Abdeckelement mit einem Dichtelernent 85 zur
seitlichen Abdichtung des Turfliigelrahmens 12 versehen ist. Das Dichtelement 65
kann beispielsweise aus einem Schaumstoff, einem Elastomer wie TPE, EPDM,
Gummi, etc., bestehen und kann sich senkracht auf das Abdeckelement 61 erstre-
ckend angeordnet sein.

Das Abdeckelement 61 besteht insbesondere aus einem metallischen Werkstoff,
kann aber auch aus einem Kunststoff, beispielsweise PAG, hergesteilt werden.

Das Einschubelement 63 besteht insbesondere aus einem metallischen Werk-
stoff, kann aber auch aus einem Kunststoff, beispiaisweise PAB, hergestelit wer-
den.

In der bevorzugten Ausflthrungsform wird das obere Flihrungssystem der He-
be/Schiebettr 1 wie folgt montiert.

In einem ersten Schiitt werden die erste FGhrungsprofilschiene 8 und die zweite
Fahrungsprofilschiene 17 in den entsprechenden Nuten im Blendrahmenprofil 5
bzw. im Tarfligelrahmenprofil 13 angeordnet in befestigt, beispielsweise ange-
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schraubt. Danach wird in der zweiten FOhrungsprofilschiene 1 der Anschiagpuffer
54 montiert. Darauthin wird der erste Fiihrungsgleiter 19 in die zweite Fihrungs-
profilschiene 17 in die entsprechenden Fohrungsnuten 51, 52 eingeschoben und
bis an den Anschlagpuffer 54 anschlieend vorgeschoben, Danach wird die dritte
FGhrungsprofilschiene 31 in die FOhrungsnuten 47, 48 eingefithrt und bis in den
Fahrungsgleiter 18 einragend vorgeschoben. AnschlieBend wird der zweite Fih-
rungsgleiter 19 wie der erste in die zweite Fiihrungsschiene eingeflhrt und solan-
ge verschoben, bis die dritte FOhrungsprofilschiene 31 an der Basis 38 innenseitig
ansteht. AbschlieBend wird noch das Abdeckelement 61 mit dem Einschubele-
ment 63 montiert und an dem Torfllgelrahmen 12 befestigt, insbesondere mit die-
sem verschraubt. Nachdem die Verschraubung des Abdeckelementes stirnseitig
erfolgen kann, ist es méglich das FOhrungssystem auch bereits an einem im
Blendrahmen 4 positionierten Tarfligel 2 zu montieren.

Die Ausfihrungsbeispiele zeigen mobgliche Ausflihrungsvarianten der He-
be/Schiebetiir 1 wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass diverse Kombinationen
der einzelnen Ausfithrungsvarianten untereinander mégtich sind und dass diese
Variationsmégiichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handein durch gegen-
sténdliche Erfindung im Kénnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen
Fachmannes liegt.

Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstéindnis des Aufbaus der Hebe/Schiebetilr 1 diese bzw. deren Bestandteile
teilweise unmaRstablich und/oder vergrolert und/oder verkieinert dargestellt wur-
den.

N2011/26300
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Bezugszeichenaufstellung

Hebe/Schiebetlr
Turfioge!
Fixverglasung
Blendrahmen
Blendrahmenprofil

Blendrahmenprofilunterseite
Blendrahmenprofilnut
Fohrungsprofilschiene
Langserstreckung
Blendrahmenprofil

Blendrahmenprofil
Turfligeirahmen
Tarfingelrahmenprofil
Tarflbgelprofiloberseite”
Torflogelprofilnut

Glaselement
Fohrungsprofilschiene
Langserstrackung
Fahrungsgleiter
Endbereich

Endbereich
Basis
Schenkel
Schenkel
Dichtung

Dichtung
Vorsatzschale
Vorsatzschale
Quemut
Quersteg

Fohrungsprofilschiene
Langserstreckung
Hohe

Basis

Schenkel
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36
37

39
41
42
43
45
46
47
48
49
50
51
52
53

55

57
59

61
62

65
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Schenkel
Schenkel

Basis
Verbindungssteg

Verbindungssteg

Verbindungssteg
Verbindungssteg
Verbindungsnut

Verbindungsnut
Verbindungsnut

Verbindungsnut
Fihrungsnut
Fahrungsnut
Fahrungssteg
Fahrungssteg

Fdhrungsnut
Fohrungsnut
Sicherungselement
Anschlagpuffer
Stimfiache

Einschubkdrper
Fuhrungssteg
Fihrungssteg
Nut
Nutengrund

Abdeckelement
Stimfiache
Einschubelement
Seitenfiiche
Dichtelement
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Patentanspriiche

1. Hebe/Schiebetir (1) mit einem Torfldgel (2) und einem Blendrahmen
(4), wobei der Blendrahmen (4) ein oberes Blendrahmenprdfil (§) umfasst, das
eine dem Thrflugel (2) zugewandte untere Blendrahmenprofilunterselte (6) auf-
weist, die eine Blendrahmenprofilnut (7) aufwelst, in der eine erste Fhrungsprofil-
schiene (B) mit einer ersten Langserstreckung (8) angeordnet ist, wobei weiter der
Turfiogel (2) ein oberes Turfligelrahmenprofil (13) aufweist, das eine dem oberen
Blendrahmenprofil (5) zugewandte Tarfilgelprofiloberseite (14) aufweist, die aine
Torfidgelprofiinut (15) aufweist, in der eine zweite Flihrungsprofilschiene (17) mit
einer zweiten L#ngserstreckung (18) in Richtung der ersten Lingserstreckung (9)
angeordnet ist, und wobei in der zweiten Flihrungsprofilschiene (17) FGhrungsglei-
ter (18) angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen den Fithrungs-
gleitern (19) eine dritte Flihrungsprofilschiene (31) angeordnet ist, wobei die dritte
Fuhrungsprofilschiene (31) elne dritte Léngserstreckung (32) in Richtung der zweli-
ten Langserstreckung (18) der zweiten FGhrungsprofilschiene (17} aufweist, und
wobei sich die dritte FOhrungsprofilschiene (31) bis in die erste Flihrungsprofi-
schiene (8) erstreckt.

2. Hebe/Schiebetlr (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die dritte Langserstreckung (32) der dritten FOhrungsprofilschiene (31) zumindest
70 % der zweiten Lingserstreckung (18) der zweiten FGhrungsprofilschiene (17)
betriigt.

3, Hebe/Schiebetir (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die Fihrungsgleiter (19) Gber die dritte Flhrungsprofilschiene {31) mitel-
nander verbunden sind oder die Fithrungsgleiter (19) durch einen Teil der dritten
Fahrungsprofilschiene (31) gebildet sind.

N2011/26300
29/12/2011 11:40 Nr.: R578 P.023/031
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4, Hebe/Schiebet(r (1) Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Flhrungsgleiter (18) formschilssig mit der dritten FGhrungsprofilschiene (31) ver-
bunden sind.

5. Hebe/Schiebetlr (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die dritte FOhrungsprofilschiene (31) zumindest einen Fih-
rungssteg aufweist, der in einer Fihrungsnut (47, 48) der zweiten FOhrungsschie-
ne {17) gefithrt ist.

6. Hebe/Schiebetor (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Fhrungsgleiter (18) je zumindest einen Flihrungssteg (49,
50) aufweisen, der in einer Fihrungsnut (51, 52) der zweiten Fihrungsprofilschie-
ne (17) gefilhrt ist.

7. Hebe/Schiebetlr (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die dritte Fihrungsprofilschiene (17) distanziert zur ersten
Fahrungsprofilschiene (8) angeordnet ist.

8. Hebe/Schiebetir (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die FOhrungsglelter (19) zumindest annihemnd U-formig mit
zwei Schenkel (36, 37) ausgebildet sind, wobei die dritte Fihrungsprofilschiene
(31) zwischen den beiden Schenkein (38, 37) angeordnet ist.

9. Hebe/Schiebetlr (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die FGhrungsgleiter (18) gegen ein Verschieben in der
Langserstreckung (18) der zweiten Fhrungsprofilschiene (17) mit zumindest ei-
nem Sicherungselement (53) gesichert sind.

10.  Hebe/Schiebetlr (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
das Sicherungselement (53) durch ein Abdeckelement (61) mit einem Einschu-
belement (63) gebildet ist, wobei das Abdeckelement (61) eine Stirnfidche (62) der

N2011/25300
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Zweiten Flhrungsprofilschiene (17) abdeckt und das Einschubelement (63) sich
teilweise bis in die zweite Filhrungsprofilschiene (17) erstreckt.

11. Hebe/Schiebetiir (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
dass das Abdeckelement (61) mit einem Dichtelement (65) versehen ist.

12. Hebe/Schiebetlr (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
das Sicherungselement (53) durch einen Anschlagpuffer (54) gebildet ist.

13. Hebe/Schiebetlr (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,

dass sich der Anschlagpuffer (54) in die zweite Fthrungsprofilschiene (17) er-
streckt bzw. in dieser angeordnet ist.

14. Verwendung einer Fuhrungsprofilschiene (31) als Einbruchschutz (31)
in einer Gleitfihrung einer Habe/Schiebetlr (1).

IFN-Holding AG
durch

Anwélte er & Partner
Rechtsanwalt GmbH
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({Neue)Patentanspriiche

1. Hebe/Schiebetir (1) mit einem Tirflugei (2) und einem Blendrahmen
(4), wobei der Blendrahmen (4) ein oberes Blendrahmenprofil (5) umfasst, das
eine dem Tirflugel (2) zugewandte untere Blendrahmenprofilunterseite (6) auf-
weist, die eine Blendrahmenprofilnut (7) aufweist, in der eine erste Fuhrungsprofil-
schiene (8) mit einer ersten Langserstreckung (9) angeordnet ist, wobei weiter der
Tarflugel (2) ein oberes Tarflugelrabhmenprofit (13) aufweist, das eine dem oberen
Blendrahmenprofil (5) zugewandte Turflugelprofiloberseite (14) aufweist, die eine
Tarflugelprofilnut (15) aufweist, in der eine zweite Fiihrungsprofilschiene (17) mit
einer zweiten Langserstreckung (18) in Richtung der ersten Léngserstreckung (9)
angeordnet ist, und wobei in der zweiten Fihrungsprofilschiene (17) Fiuhrungsglei-
ter (19) angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen den Filhrungs-
gleitern (19) eine dritte Fuhrungsprofilschiene (31) angeordnet ist, wobei die dritte
Fuhrungsprofilschiene (31) eine dritte LaAngserstreckung (32) in Richtung der zwei-
ten Langserstreckung (18) der zweiten FOhrungsprofilschiene (17) aufweist, und
wobei sich die dritte Fuhrungsprofilschiene (31) bis in die erste Fuhrungsprofil-
schiene (8) erstreckt, und distanziert zur ersten Fiihrungsprofilschiene (8) ange-
ordnet ist.

2. Hebe/Schiebetir (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die dritte Langserstreckung (32) der dritten Fthrungsprofilschiene (31) zumindest
70 % der zweiten Langserstreckung (18) der zweiten Fiihrungsprofilschiene (17)
betrégt.

3. Hebe/Schiebetlr (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die FUhrungsgleiter (19) Gber die dritte Fihrungsprofilschiene (31) mitei-
nander verbunden sind oder die Fihrungsgleiter (19) durch einen Teil der dritten
Fuhrungsprofilschiene (31) gebildet sind.

NACHGEREICHT
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4, Hebe/Schiebetir (1) Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Flhrungsgleiter (19) formschliissig mit der dritten Fiihrungsprofilschiene (31) ver-
bunden sind.

5. Hebe/Schiebetir (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die dritte Fluhrungsprofilschiene (31) zumindest einen Fih-
rungssteg aufweist, der in einer Fihrungsnut (47, 48) der zweiten Filhrungsschie-
ne (17) gefuhrt ist.

6. Hebe/Schiebetiir (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die FUhrungsgleiter (19) je zumindest einen Flhrungssteg (49,
50) aufweisen, der in einer Fihrungsnut (51, 52) der zweiten Flihrungsprofilschie-
ne (17) gefiihrt ist.

7. Hebe/Schiebetiir (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die FUhrungsgleiter (19) zumindest annahernd U-férmig mit
zwei Schenkel (36, 37) ausgebildet sind, wobei die dritte Flhrungsprofilschiene
(31) zwischen den beiden Schenkeln (36, 37) angeordnet ist.

8. Hebe/Schiebetir (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Fuhrungsgleiter (19) gegen ein Verschieben in der
Langserstreckung (18) der zweiten FGhrungsprofilschiene (17) mit zumindest ei-
nem Sicherungselement (53) gesichert sind.

9. Hebe/Schiebetlir (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
das Sicherungselement (53) durch ein Abdeckelement (61) mit einem Einschu-
belement (63) gebildet ist, wobei das Abdeckelement (61) eine Stirnflache (62) der
zweiten FUhrungsprofilschiene (17) abdeckt und das Einschubelement (63) sich
teilweise bis in die zweite Flhrungsprofilschiene (17) erstreckt.

10. Hebe/Schiebetir (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
das Abdeckelement (61) mit einem Dichtelement (65) versehen ist.

NACHGEREICHT |
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1. Hebe/Schiebetiir (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
dass das Sicherungselement (53) durch einen Anschlagpuffer (54) gebildet ist.

12. Hebe/Schiebetlir (1) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet,
dass sich der Anschlagpuffer (54) in die zweite Filhrungsprofilschiene (17) er-
streckt bzw. in dieser angeordnet ist.

IFN-Holding AG
durch

wiélte Burger
Rechtsanwalt GmbH
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