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(57) Resumo: DISPOSITIVO INDICADOR DE INCLINAGAO PARA
AUXILIAR A DIRIGIBILIDADE DE MOTOCICLETAS. A ser instalado
no painel ou no guiddo das motocicletas, e destinado a fornecer
continuamente informagdes sobre o estado de inclinagao das mesmas,
de modo a permitir que o motociclista monitore, durante a realizagao
das curvas, a inclinagdo em que sua moto se encontra, e qual a
margem de inclinagdo que ele ainda pode usar, em caso de
necessidade, dito dispositivo (1) sendo configurado por caixa cilindrica
(2), com visor frontal transparente (3), em cuja face interna é prevista
seta vertical (4), enquanto que, no interior da referida caixa (2), é
montado disco (8) capaz de girar livremente, e calibrado para se
manter sempre em uma determinada posi¢éo por agdo da forga da
gravidade, dito disco sendo provido de diversas marcacdes (8) a (14);
opcionalmente, as referidas marcagbes (8) a (14) sdo previstas no
préprio fundo interno do corpo (2a) da caixa (2) do dispositivo (1),
eliminando-se, assim, o disco (6), e sendo adicionalmente previsto
ponteiro giratério (15), devidamente montado no interior da caixa (2), e
igualmente provido de peso (18) em sua extremidade inferior; podem
ser ainda previstos "leds" sinalizadores coloridos dispostos em locais
convenientes do dispositivo.




10/

15

‘20

25

T

WDISPOSITIVO INDICADOR DE INCLINACiO PARA AUXILIAR A
DIRIGIBILIDADE DE MOTOCICLETAS”.

Conforme é do conhecimento geral, as motocicletas
sdo veiculos que, por suas caracteristicas, necessitam ser
inclinados para a perfeita realizagdo de curvas. De fato,
ao se realizar uma curva, o guiddo da motocicleta é muito

pouco movimentado (virado), uma vez que, ao se inclinar a -

‘mesma, a. proépria superficie do pneu que vai entrando ~em
ot
“ contato com o solo passa a descrever um curso curvilineo,

resultando, assim, na realizagdo da curva.

Os pneus projetados para motocicletas tém uma banda
dékrodagem circular prépria que permite que essa inclinagdo
se realize de forma segura, com boa aderéncia ao solo, até
o ponto para o gqual o pneu foi projetado, obviamente
aliando-se a esse fato as caracteristicas de cada
motocicleta.

Também ¢é do conhecimento geral que, até hoje, a

inclinacdo da motocicleta durante a realizagdo de curvas se

1

faz de uma maneira totalmente empirica. De fato, para
aprender como devem ser realizadas as curvas com seguranca,
o motociclista precisa pratiéar muito, sendo que, somente
depois de muita préatica, o motociclista consegue “sentir” a
estabilidade da motocicleta durante as curvas, e_perceber
mais ou menos se a mesma chegou ou ndo ao seu limite maximo
de inclinacgdo.

Entretanto, mesmo para gm_motociclista experiente,

& dificil ter certeza de gquanto mais ele poderia ainda
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inclinar sua moto para a realizacdo de uma curva, gquando
isso se faz necessario.

Quando uma curva tem raio de circunferéncia
decrescente e se acentua repentinamente, o motociclista
necessita inclinar um pouco mais a moto para que a curva
seja realizada com sucesso. Em muitos desses casos, ©
motociclista ndo se sente seguro para inclinar ainda mais a
moto, e, para conseguir realizar a curva; ele necessita
efetuar rapidamente outros prpcedimentos,. tais como
desacelerar a motocicleta, ou até mesmo frear a mesma, O
gue é muito arriscado no meio de uma curva, uma vez Jque a
frenagem do veiculo em curvas pode provocar derrapagens ou
até mesmo a queda do mesmo. |

Por outro lado, justamente pela inseguranga e pela
falta de pratica para realizar as curvas adequadamente, com
a devida inclinacdo da motocicleta, © motociclista acaba
por desgastar a banda de rodagem dos pneus de sua moto de
uma forma totalmente irregular, ou seja, desgastando mais o
topo dos pneus do que suas porcdes laterais, em funcao do
excessivo e continuo contato apenas do topo dos pneus com O
solo; com isso, a banda de rodagem dos pneus, originalmente
confeccionada com segdo circuiar, passa a adquirir
gradativamente uma segdo “reta” (ou “retificada”) em seu
topo, ficando os pneus deformados em muito pouco tempo; €
alterando-se a “topografia” dos pneus, ou seja, alterando-
se as c;racteristicas originais dos mesmos, fica

prejudicada a dirigibilidade do veiculo, o que exige a
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rdpida substituigdo dos pneus, que passam a ter sua vida
util drasticamente reduzida.

Nesses casos, se o} motociclista tivesse
conhecimento do &angulo de inclinagdo em que a motocicleta
se encontra, bem como do quanto a mais a mesma poderia ser
inciinada, ele conseguiria realizar a curva a uma
velocidade constante, com seguranga, € sem quaisquer riscos -
de quedas ou sobressaltos.

Entretanto, ndo existe no estado atual da técnica
nenhum dispositivo instalado nas motocicletas que forﬁega
tais informacdes.

Ja sdo conhecidos da técnica dispositivos
denominados “inclindmetros” instalados no guidao de
bicicletas, particularmente, bicicletas destinadas a
pratica de esportes radicais, tais como “rallye” e
“mountain-bike”, ou no painel de “automéveis,
particularmente, automdveis igualmente empregados em
“rallyes”, dispositivos estes mais especificamente
destinados a monitorar o ciclista/motoriéta em competigdes
e treinos, indicando-lhe o angulo de inclinacdo dos aclives
ou declives nos quais sua bicicleta/veiculo esta
trafegando, de modo a auxilid-lo, por exemplo, na troca das
marchas que deverd fazer durante a subida, ou para o quanto
terd de frear durante a descida.

Existem no mercado modelos de inclindmetros desde
os mais simples, baseados no principio dos conhecidos

niveis de bolha, até. os mais complexos, eletrdnicos,
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constituidos por discos, sensores e microprocessadores,
entre eles, o descrito no documento US 5.825.665.

Entretanto, tais dispositivos conhecidos do estado
da técnica fornecem indica¢des somente quanto ao grau de
aclividade ou declividade de um terreno, sendo
especificamente empregados em bicicletas e automéveis. Até
hoje, ndo se previu nenhum dispositivo destinado a fornecer
indicacdes sobre a inclinacido das motocicletas, durante a
realizacdo de curvas, de modo a auxiliar o motociclista na
realizacdo das mesmas.

O objeto da presente patente de Invengdo é um
ZWDISPOSITIVO INDICADOR DE INCLINAGAO” a ser instalado no
painel ou no guiddo das motocicletas, e destinado a
fornecer continuamente informagdes sobre o estado de
inclinagcdo das mesmas, de modo a permitir gque ©
motociclista monitore, durante a realizacgdo das curvas, a
inclinacdo em que sua moto se encontra, e qual a margem de
inclinacdo que ele ainda pode usar, em caso de necessidade.

Em linhas gerais, o dispositivo ora inovado ¢
configurado por uma caixa preferivelmente cilindrica, com
visor frontal transparente, a ser montada no painel da
motocicleta (nos modelos providos de painel integrado ao
guidéo)( ou.fixada no referido guiddo por abracadeiras ou
gualquer outra forma de fixagao conveniente; em uma opgéao
de realizacdo preferida, na face interna do viser
trahsparente da referida caixa, ¢é prevista uma seta

vertical, enquanto que, no interior da referida caixa, &
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montado um disco capaz de girar livremente, e calibrada
para se manter sempre em uma determinada posicdo por acgéo
da forca da gravidade, dito disco sendo provido de diversas
marcacgdes.

Fntre as referidas marcacdes, sdo previstos cincé
setores circulares: umAsetor central, com &ngulo de 30°,
15° dispostos para cada um dos lados em relacdo a linha
vertical, e preferivelmente colorido na cor verde
(indicativa.de “risco baixo”); dois setores iptermediérios,
cada qual com &ngulo de 15°; dispostos adjacentes ao setor
central, e preferivelmente coloridos na cor amarela
(indicativa de “risco médio”); e dois setores laterais,
cada qual com &ngulo de 30°, dispostos adjacentes aos dois
setores intermedidrios, e preferivelmente coloridos na cor
vermelha (indicativa de “risco alto”). Coincidindo com a
borda circular dos referidos setores circulares, é também
prevista uma escala de graus, dividida a cada 5°.

Opcionalmente, o dispositivo ora inovado pode
incorporar um ou mais “leds” sinalizadores coloridos
dispostos em locais convenientes dos referidos setores
circulares, e com a cor correspondente a cor dos referidos
setores, ou seja, cor verde para os “leds” localizados no
setor central verde do disco, cor amarela para os "“leds”
localizados nos setores intermedidrios amarelos do disco, e
cor vermelha para os “leds” localizados nos setores
laterais vermelhos do disco.

Tais marcacdes (setores circulares coloridos &
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escala de graus), bem como OS5 “leds” sinalizadores
coloridos opcionais, sao os elementos responsaveis pelo
fornecimento de continuas informagdes ao motociclista sobre
o grau de inclinagao de sua moto, bem como sobre o grau
maximo gque a mesma pode ser inclinada com seguranga,
conforme explicado a seguir.

Quando a moto encontra-se trafegando em linha reta,
e conseglientemente, encontra-se em posigao vertical, ou
quase vertical, a seta prevista no visor transparente do'
presente dispositivo coincide com a linha vertical do disco
giratério interno do dispositivo ora inovado (posigdo 09,
ou com as regides préximés a essa linha vertical, a direita
ou a esquerda, encontrando-se, pois, na regido delimitada
pelo setor circular central do disco, colorido na cor verde
(“risco baixo”). Caso © dispositivo incorpore os ja citados
“leds” sinalizadores, guando a seta prevista no visor
encontra-se coincidente com © referido setor circular
central verde do disco, acendem—-se apenas 0S8 “ledsﬁ verdes
dispostos nesse setor, chamando ainda mais a atengdo do
motociclista para a zona em que O mesmo se encontra (“risco
baixo®) .

Quando o motociclista inclina a moto para um Ou
outro lado, para a realizacdo de uma curva a4 direita ou a
esquerda; a caixa do dispositivo ora inovado, por estar
montada na moto, igualmente se inclina, engquanto que O
disco giratdério interno, por agéo da gravidade, permanece

na mesma posicdo em relagao a4 vertical; com isso, a seta
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prevista no visor da caixa do dispoSitivo passa a se
inclinar para a direita ou para a esquerda em relagéo ao
referido disco, passando a coincidir com as marcagoes
seguintes nele previstas (15°, 30°, 45°), a medida que a
moto vai sendo inclinada, indicando, assim, continuamente
ao motociclista, a inclinagdo em que sua moto se encontra
em relacdo a vertical. Adicionalmente, a medida que a moto
vai sendo inclinada, a seta sai da regido delimitada-pelo
setor central verde do disco, e passa a coincidir,
primeiro, com as regides delimitadas pelos setores
circulares intermediarios, coloridos na cor amarela (“*risco
médio”), e depois, com as regides delimitadas pelos setores
circulares laterais, coloridos na cor vermelha (“risco
alto”).

Da mesma forma, caso o dispositivo incorpore os ja
citados “leds” sinalizadores, gquando a seta prevista no
visor encontra-se coincidente com os referidos setores
intermedidrios amarelos ou com os referidos setores
laterais vermelhos do disco, acendem-se, respectivamente,
os “leds” amarelos ou os “leds” vermelhos dispostos nesses
setores, chamando igualmente a atencgéo do motociclista para
as zonas em gue o mesmo se encontra (“risco médio” e “risco
alto”, respectivamente]j.

Assim, valendo-se dessas indicagdes, o motociclista
& orientado a inclinar mais sua moto, até a posicdo méxima
considerada segura indicada no disco, permitindo a

realizacdo da curva com sucesso, aproveitando o maximo de
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inclinacdo possivel da moto para realizar a curva com
segurépga; e realizando as curvas adequadamente, ou seja,
com a devida inclinagdo da motocicleta, o motociclista
passa a ndo mais danificar a banda de rodagem dos pneus de
sua moto, a gqual vai sendo desgastada por igual, mantendo-
se a secdo circular original dos mesmos; com isso,
prolonga-se a vida util dos pneus, passando-se a se€ exigir
sua substituigdo depois de muito mais tempo de rodagem..

Desta forma, através de um dispositivo de
construcdo extremamente simples e de facil instalacgdo,
consegue-se ‘auxiliar a dirigibilidade da motocicleta,
mediante a simples visualizacdo da posigdo do referido
disco giratério em relagdo 4 seta do visor transparente,
obtendo-se continuamente as informacdes sobre o grau de
inclinacdo da moto, bem como o grau maximo que a mesma pode
ser inclinada com segurancga.

E pelo fato de © dispositivo ora inovado fornecer
continuamente a visualizacdo de quanto a moto esté
inclinada, quer pelo fornecimento exato dos graus que a
mesma se encontra em relagdo a vertical, quer pelo
fornecimento da indicagdo da zona colorida em gue a mesma
se encontra (verde, amarela ou vermelha), e quer ainda,
opcionalmente, pelo acendimento dos “leds” coloridos
correspondentes as referidas zonas coloridas em que a mesma
se encontra (“leds” verdes, amarelos e vermelhos), tal
visualizacdo se efetua de uma forma extremamente facil e

imediata para o usuario, sem ter o mesmo de virar sua
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cabeca, nem tampouco alterar a direcao de seu olhar, que

permanece atento a via a sua frente (rua, estrada, etc.),
mantendo, com isso, a total seguranga do veiculo.

Assim sendo, o dispositivo indicador de inclinagao
ora inovado auxilia o aprendizado e a pratica de pilotagem,
tornando o motociclista mais consciente dos seus préprios
limites e dos limites do veiculo que o mesmo esta
dirigindo, aumentando a sua seguranga € a dos demais.

para efeito de ilustragdo, seguem anexos desenhos
do presente invento, através dos quais o mesmo sera melhor
visualizado:

- a figura 1 ¢é uma perspectiva esquemdtica da parte
dianteira de uma motocicleta, ilustrando o dispositivo ora
inovado instalado na regiao central de seu guiddo, através
de uma abracadeira, sendo esta apenas uma das possiveis
formas de instalagao;

- a figura 1A €é um detalhe ampliado do referide
dispositivo;

- a figura 2 é a mesma perspectivé da figura 1, agora
ilustrando uma outra possivel forma de instalagdo do
presente dispositivo, qual seja, no proéprio painel da moto,
nos modelos em que a moto péssui painel integrado;

- a figura 2A é um detalhe ampliado do referido
dispositivo;

- as figuras 3 e 4 ilustram o referido dispositivo em uma
opcdo de realizagdo preferidah.sendo que, na_figura 3, o

mesmo ¢ mostrado através de perspectiva ampliada, e na
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figura 4, o mesmo é ilustrado através de vista lateral em

corte;

- as figuras 5 e 6 mostram O funcionamento do referido
dispositivo, quando da realizacdo de uma curva pelo
motociclista;

- as figuras 7 e 8 ilustram o referido dispositivo em uma
outra opcdo de realizagdo, sendo que, na figura 7, o mesmo-
& mostrado através de perspectiva ampliada, e na figura-8,
o mesmo é ilustrado através de vista lateral em corte; e

- as figuras 9 e 10 mostram o funcionamento do dispositivo
nesta opcgdo de realizagdo, igualmente quando da realizagéo
de uma curva pelo motociclista.

O objeto da presente patente de Invengdo € unm
“WDISPOSITIVO INDICADOR DE INCLINACAO PARA AUXILIAR A
DIRIGIBILIDADE DE MOTOCICLETAS”, dispositivo (1) este
passivel de ser fixado na regido central do guiddo (G) da
motocicleta (M), por abracadeira (A) ou qualquer outra
forma de fixacdo conveniente (conforme ilustra a figura 1),
ou passivel de ser montado diretamente no painel (P) da
motocicleta (M), nos modelos providos de painel integrado
ao guiddo (conforme ilustra a figura 2), dito dispositivo
(1) sendo configurado por uma caixa cilindrica (2), de
pequena espessura, preferivelmente dividida em duas partes,
corpo (2a) e tampa (2b), a tampa (2b) sendo provida de um
visor frontal transparente (3).

Em uma opg¢ao de realizagéo preferida da presente

invencdo (ilustrada nas figuras 3 a 6), a face interna do
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referido visor frontal transparente (3) recebe a fixagao,
ou a impressdo, ou a pintura, de uma seta (4), sendo que o
referido visor (3) pode ser girado em relacdo a caixa (2),
de modo a constituir o elemento calibrador do dispositivo,
uma vez gque, através do giro do referido wvisor (3), é
possivel posicionar a referida seta (4) de modo a coincidir
exatamente com a linha imaginaria vertical, conforme
explicado em detalhe mais adiante.

Devidamente montado no interior da referida caixa
(2), mancalizado em um eixo central (5), ¢é previsto um
disco giratédrio {6), com diémetro preferivelmente
coincidente com o diametro interno da caixa (2), e provido
de um peso (7) na sua parte inferior, disco giratdério (6)
este que recebe, em sua face frontal, a impressdao ou a

pintura de uma série de marcagles indicativas de

‘determinadas informacgdes.

Conforme ilustra a perspectiva ampliada da figura
2, dito disco (6) apresenta as seguintes marcacdes:
- coincidindo com a linha diametral mediana horizontal do
referido disco (6), um traco horizontal (8) indicativo da
linha do horizonte;
- desenvolvendo-se para baixo a partir da referida linha do
horizonte (8), um desenho indicativo de uma estrada em
perspectiva (9), centralizada no disco, cuja linha mediana
tracejada (9a) que a divide em duas pistas coincide com a
linha diametral mediana vertica; do disco (6);

- desenvolvendo-se para cima a partir da referida linha do
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horizonte (8), cinco setores circulares: um setor central
(10), com angulo preferivelmente de 30°, 15° dispostos para
cada um dos lados em relacdo & linha vertical, e
preferivelmente colorido na cor verde (indicativa de “risco
baixo”); dois setores intermediarios (11), cada gqual com
dngulo preferivelmente de 15°, dispostos adjacentes ao
setor central (10), e 'preferivelmente coloridos na cor
amarela (indicativa de “risco médio”); e dois setores
laterais (12), cada qﬁal com angulo preferivelmente de 30°,
dispostos adjacentes aos dois setores intermediarios (11),
e preferiveimente coloridos na cor vermelha (indicativa de
“risco alto”);
- coincidindo com a borda circular dos referidos setores
circulares (10), (11) e (12), uma escala de graus (13),
preferivelmente dividida a cada 5°; e
- indicacdes numéricas (14), preferivelmente indicativas
dos seguintes graus: 0° (no centro do disco), 15° 30° e 45°
para avdireita e para a esquerda em relacgdo a indicacg¢do do
0°. |

Opcionalmente, o dispositivo (1) ora inovado pdde
incorporar um ou mais “leds” sinalizadores coloridos
dispostos em locais convenientes dos referidos setores
circulares (10), (11) e (12), e com a cor correspondente a
cor dos referidos sétores, ou seja, cor verde para os
“leds” 1localizados no setor central verde (10) do disco
(6), cor amarela para os “leds” localizados nos setores

intermediarios amarelos (1l1) do disco (6), e cor vermelha
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para os “leds” localizados nos setores laterais vermelhos

(12) do disco (6).

Conforme Jja informado, o dispositivo (1) ora
inovado ¢é montado na motocicleta (M), quer no seu guidao
(G) (conforme ilustra a figura 1), quer no seu painel (P)

(conforme ilustra a figura 2).

Uma vez montado o dispositivo (1), antes de
ﬁtilizar a moto, o usudrioc deve proceder a calibragem do
mesmo; para tanto, inicialmente, © usuario posiciona a moto
na vertical, posigdo esta na qual o peso (7) previsto na
pérte inferior do disco giratério (6) interno a caixa (2),
por agao da foréa da gravidade, faz com que a linha do
horizonte (8) demarcada na face frontal do referido disco
(6) coincida, de fato, com a linha do horizonte real,
horizontal. Em seguida, o usudrio gira o visor frontal (3)
da caixa (2) do dispositivo (1), até que a seta (4) fixada
ou pintada em sua face interna coincida com a posigdo 0° da
escala (14), encontrando-se o dispositivo (1), agora,
perfeitamente calibrado.

Quando a moto (M) se movimenta, o disco giratério
interno (6) do dispositivo (1) ora inovado, por agao da
gravidade exercida sobre seu peso inferior (7), & mantidé
sempre na mesma bosigéo, ou seja, com a linha do horizonte
(8) nele demarcada coincidindo sempte com a linha do
horizonte real.

Quando a moto encontra-se trafegando em linha reta,

e conseqgiientemente, encontra-se em posigdo vertical, ou
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quase vertical, a seta (4) prevista no visor frontal (3) do
dispositivo (1) permanece ou coincidente com a posigdo 0°
do disco (6), ou dentro da area delimitada pelo setor
central (10) do referido disco (15° & direita e a esquerda
do ponto 0°), setor central (10) este que indica ao
motociclista que sua moto encontra-se nada ou pouco
inclinada, dentro da area considerada de “risco baixo”
[setor central verde (10)], conforme ilustra a figura 5.
Adicionalmente, nos casos em dque O dispositivo
incorpora os ja citados “leds” sinalizadores, quando a seta
(4) prevista no visor (3) encontra-se coincidente com o
referido setor circular central verde (10).do disco (6),

acendem-se apenas os “leds” verdes dispostos nesse setor,

chamando ainda mais a atengdo do motociclista para a zona

em que O mesmo se encontra (“risco baixo”).

Quando o motociclista inclina a moto para um ou
outro lado, para a realizagdo de uma curva a direita ou a
esquerda, a seta (4), por estar integrada ac visor (3) da
caixa (2) do dispositivo (1), e este, fixado a moto,
igualmente se inclina, enquanto que O disco giratério
interno (6), por acdo da gravidade, permanece na mesma
posigdo em relagédo 4 vertical, ou seja, com a linha do
horizonte (8) nele demarcada coincidindo com a linha do
horizonte real; com isso, a seta (4) prevista no visdr (3)
passa a se inclinar para a direita ou para a esquerda em
relacdo ao referido disco (6), pgssando a entrar nas areas

delimitadas pelos setores seguintes (11) e (12) nele
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previstas, a medida que a moto vaili sendo inclinada, setores
(11) e (12) estes que indicam ao motociclista que sua moto
esta ficando cada vez mais inclinada, entrando nas areas
consideradas de “médio risco” [setores amarelos (11)] e de
“alto risco” [setores vermelhos (12)], conforme ilustra a
figura 6.

Da mesma forma, nos casos em que o dispositivo (1)
incorpora os ja citados “leds” sinalizadores, quando a seta
(4) prevista no visor (3) encontra-se coincidente com o0s
referidos setores intermedidrios amarelos (11) ou com os
referidos setores laterais vermelhos (12) do disco (6),
acendem-se, respectivamente, os “leds” amarelos ou O0s
“leds” vermelhos dispostos nesses setores, chamando
igualmente a atencdo do motociclista para as zonas em que O
me smo se encontra (“risco médio” e “risco alto”,
respectivamente) .

Desta fqrma, o dispositivo indica continuamente ao
motociclista tanto o grau exato de inclinagdo em que sua
moto se encontra [indicado pela coincidéncia da seta (4)
com a escala de graus (14) prevista no disco interno (6) do
dispositivo], como o nivel de risco em que a mesma se
encontra [indicado pela permanéncia da seta (4) no setor
central verde (10), nos setores intermedidrios amarelos
(11) ou nos setores laterais vermelhos (12)], o que pode
ser ainda mais salientado através do acendimento dos
respectivos “leds” sinalizadores (verdes, amarelos e

vermelhos), opcionalmente previstos no dispositivo.
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E valendo-se dessas indicag¢des, o motociclista é
orientado a inclinar mais ou menos sua moto, de acordo com
a necessidade, e inclusive, em curvas repentinamente
bastante acentuadas, até as posi¢des maximas consideradas
seguras indicadas no disco (6) (dentro das zonas
vermelhas), permitindo, assim, a realizacdo da curva com
sucesso, aproveitando o maximo de inclinagéo possivel para
realiza—-la com seguranca;

A;nda que a opgdo de realizagdo acima descrita e
explicada seja a preferida para a presente invengdo, outras
opgdes de realizagdo podem ser previstas.

Uma delas encontra—se igualmente ilustrada na
presente patente, mais especificamente nas figuras 7 a 10.

Nesta opgdo de realizacgao, o disco (6) foi
eliminado, e as marcacdes (8) a (14) nele previstas, jé
descritas na versdo anterior, passaram a Ser impressas ou
pintadas no proéprio fundo interno do corpo (2a) da caixa
(2) do dispositivo (1), sendo adicionalmente previsto um
ponteiro giratério (15), devidamente montado no interior da
caixa (2), e igualmente mancalizado no eixo (5), ponteiro
(15) este provido de um peso (16) em sua extremidade
inferior.

O funcionamento do dispositivo (1) nesta opgédo de
realizacdo é basicamente o mesmo da versao 'preferida,
descrita anteriormente; porém, neste caso, a medida gque a
moto é inclinada durante a real;zagéo de uma curva, €& o

ponteiro (15) que permanece sempre na vertical, por agéo da
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forca da gravidade exercida sobre seu peso (16), enqgquanto
que, por estar a caixa (2) integrada a moto, a medida que a
moto se inclina, sdo as marca¢des (8) a (14) previstas no
fundo interno da referida caixa que se inclinam em ielagéo
ao referido ponteiro (15), obtendo-se, desta forma, as
mesmas informacdes antes fornecidas pela seta (4) fixada no
visor (3), porém, agora, fornecidas pelo ponteiro (15).

Assim, quando a moto encontra-se trafegando.- em
linha reta, e conseqlientemente, encontra-se em posigao
vertical, ou quase vertical, o ponteiro (15) interno a
caixa (2), que por agdo da forga da gravidade exercida
sobre seu peso inferior (16), permanece sempre na vertical,
coincide ou com a posicdo 0° ou com a area delimitada pelo
setor central (10) (15° a direita e a esquerda do ponto
0°), setdr central (10) este que indica ao motociclista que
sua moto encontra-se nada ou pouco inclinada, dentro da
area considerada de “risco baixo” [setor central verde
(10)], conforme ilustra a figura 9.

E tal como na versdo anterior, nos casos em que O
dispositivo incorpora os j4 citados “leds” sinalizadores,
quando o ponteiro (15) encontra-se coincidente com o
referido setor circular central verde (10), acendem-se
apenas os “leds” verdes dispostos nesse setor, chamando
ainda mais a atencdo do motociclista para a zona em que ©O
mesmo se encontra (“risco baixo”).

Quando ¢ motociclista ir_lclina a moto para um ou

outro lado, para a realizagdo de uma curva a direita ou a
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esquerda, por estarem as marcag¢des (8) a (14) previstas no
fundo da caixa (2) do dispositivo (1), e este, fixado a
moto, ditas marca¢des igualmente se inclinam para a direita
ou para a esquerda, enquanto que o ponteiro interno (15),
por agdo da gravidade, permanece na mesma posicdo vertical;
com isso, dito ponteiro (15) passa a coincidir com as areas
delimitadas pelos setores seguintes (11) e (12), a medida
que a moto vai sendo inclinada, setores (11l) e (l1l2) estes
que indicam ao motociclista que sua moto esta ficando cada
vez mais inclinada, entrando nas &reas consideradas de
“médio risco” [setores amarelos (11)] e de “alto risco”
[setores vermelhos (12)]1, conforme ilustra a figura 10.

Da mesma forma, nos casos em que o dispositivo (1)
incorpora os ja& citados “leds” sinalizadores, gquando o
ponteiro (15) encontra-se coincidente com os referidos
setores intermediarios amarelos (11) ou com os referidos
setores laterais vermelhos (12), acendem-se,
respectivamente, os “leds” amarelos ou os "“leds” vermelhos
dispostos'nesses setores, chamando igualmente a atencdo do
motociclista para as zonas em dque O mesmo se encontra
(“risco médio” e “risco alto”, respectivamente).

E tal como na versdo anterior, o dispositivo (1)
ora inovado indica continuamente ao motociclista tanto o
grau exato de inclinagdo em que sua moto se encontra
[indicado pela coincidéncia do ponteiro (15) com a escala
de graus (1l4) prevista no fundo ipterno da caixa (2)], como

o nivel de risco em gque a mesma se encontra [indicado pela
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coincidéncia do ponteiro (15) com o setor central verde
(10), com os setores intermedidrios amarelos (1l1l) ou com os
setores laterais vermelhos (12)], o que pode ser ainda mais
salientado através do acendimento dos respectivos “leds”
sinalizadores (verdes, amarelos e vermelhos), opcionalmente
previstos no dispositivo.

E valendo-se dessas indicacdes, o motociclista €
orientado a inclinar mais ou menos sua moto, de acordo. com
a necessidade, e inclusive, em curvas repentinamente
bastante acentuadas, até as posic¢des méximas consideradas
seguras (zonas vermelhas), permitindo, assim, a realizagao
da curva com sucesso, aproveitando o mdximo de inclinagéo

possivel para realiza-la com seguranga.
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REIVINDICAGOES
12) WDISPOSITIVO INDICADOR DE INCLINA(;?\O PARA AUXILIAR A
DIRIGIBILIDADE DE MOTOCICLETAS"”, dispositivo (1) este
passivel de ser fixado na regido central do guiddo (G) da
motocicleta (M), por abracadeira (A) ou gqualquer outra
forma de fixagado conveniente, ou passivel de ser montado
diretamente no painel (P) da motocicleta (M), nos modelos

providos de painel integrado ao guiddo, dito dispositivo

(1) sendo caracterizado por Se€ constituir de caixa
cilindrica (2), de pequena espessura, preferivelmenté
dividida em duas partes, cOrpo (2a) e tampa (2b), a tampa
(2b) sendo provida de visor frontal tfansparente (3), e a

face interna do referido visor frontal transparente (3)
recebendo a fixagao, ou a impressdo, ou a pintura, de seta
(4), sendo que O referido visor (3) é passivel de girar em
relacdo a caixa (2), constituindo elemento calibrador do
dispositivo; devidamente montado no interior da referida
caixa (2), mancalizado em eixo central (5), & previsto
disco giratério (6), com diémetro preferiveimente
coincidente com o didmetro interno da caixa (2), e provido
de peso (7) na sua parte inferior, disco giratério (6) este
que recebe, em sua face frontal, a impressdo ou a pintura
de uma série de marcacdes indicativas de determinadas
informacdes, quais sejam:

- coincidindo com a linha diametral mediana horiiontal do
referido disco (6}, trago lhori;ontal (8) indicativo da

linha do horizonte;
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- desenvolvendo-se para baixo a partir da referida linha do
horizonte (8), desenho indicativo de uma estrada em
perspectiva (9), centralizada no disco, cuja linha mediana
tracejada (9a) que a divide em duas pistas coincidé com a
1inha diametral mediana vertical do disco (6):

- desenvolvendo-se para cima a partir da referida linha do
horizonte (8), cinco setores circulares: um setor central
(10), com angulo preferivelmente de 30°, 15° dispostos para
cada um dos lados em relagdo a linha vertical, e

preferivelmente colorido na cor verde (indicativa de “risco

"baixo”); dois setores intermedidrios (11), cada gqual com

angulo preferivelmente de 15°, dispostos adjacentes ao
setor central (10), e preferivelmente coloridos na cor
amarela (indicativa de “risco médio”); e dois setores
laterais (12), cada qual com angulo preferivelmente de 30°,
dispostos adjacentes aos dois setores intermedidrios (11),
e preferivelmente coloridos na cor vermelha (indicativa de
“risco alto”):

- coincidindo com a borda circular dos referidos setores
circulares (10), (11) e (12), uma escala de graus (13),
preferivelmente dividida a cada 5°% e

- indicacdes numéricas (14), indicativas preferivelmente
dos seguintes graus: 0° (no centro do disco), 15°, 30° e 45°
para a direita e para a esquerda em relacdo a indicag¢ao do
0°. |

2@8) W“WDISPOSITIVO INDICADOR DE INCLINACAO PARA AUXILIAR A

DIRIGIBILIDADE DE MOTOCICLETAS”, de acordo com a
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reivindicagéao 1, e em uma opgao de realizacgao,

caracterizado por as referidas marcagdes (8) a (14) serem

previstas no préprio fundo interno do corpo (2a) da caixa
(2) do dispositivo (1), eliminando-se assim o disco (6), e
sendo adicionalmente previsto ponteiro giratério (15),
devidamente montado no interior da caixa (2), e igualmente
mancalizado no eixo (5), ponteiro (15) este provido de peso’
(16) em $ua extremidade inferior.

32) “DISPOSITIVO INDICADOR DE INCLINACAO PARA AUXILIAR A

DIRIGIBILIDADE DE MOTOCICLETAS”, de acordo com as

reivindicacdes 1 e 2, caracterizado por o dispositivo (1)
poder incorporar um ou mais “leds” sinalizadores coloridos
dispostos em locais convenientes dos referidos setores
circulares (10), (11) e (12), “leds” estes com a cor
correspondente a cor dos referidos setores, ou seja, cor
verde para os “leds” 1localizados no setor central verde
(10), cor amarela para os “leds” localizados nos setores
intermediadrios amarelos (l11), e cor vermelha para os “leds”

localizados nos setores laterais vermelhos (12).
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RESUMO
“DISPOSITIVO INDICADOR DE INCLINAQAO PARA AUXILIAR A
DIRIGIBILIDADE DE MOTOCICLETAS”, a ser instalado no painel
ou no guidao das motoéicletas, e destinado a fornecer
continuamente informacgdes sobre o estado de inclinag¢do das
mesmas, de modo a permitir que o motociclista monitore,
durante a realizacdo das curvas, a inclinagdo em que sua’
moto se encontra, e qual a margem de inclinacdo que ®ele
ainda pode usar, em caso de necessidade, dito dispositivo
(1) sendo configurado por caixa cilindrica (2), com visor
frontal transparente (3), em cuja face interna é prevista
seta vertical (4), enquanto que, no interior da referida
caixa (2), é montado disco (6) capaz de girar livremente, e
calibrado para se manter sempre em uma determinada posigao
por agao da forga da gravidade, dito disco sendo provido de
diversas marcac¢des (8) a (l4); opcionalmente, as referidas
marcag¢des (8) a (1l4) sdo previstas no préprio fundo interno
do corpé (2a) da caixa (2) do dispositivo (1), eliminando-
se, assim, o disco (6), e sendo adicionalmente previsto
ponteiro giratério (15), devidamente montado no interior da
caixa (2), e igualménte provido de peso (l1l6) em sua
extremidade inferiof; podem ser ainda previstos “leds”
sinalizadores coloridos dispostbs em locais convenientes do

dispositivo.
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