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ES 2486270 T3

DESCRIPCION
Motocicleta
Antecedentes de la invencion
Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a motocicletas, y mas especificamente a una motocicleta que tiene equipo de
iluminacion dispuesto en una porcién delantera de una carroceria de motocicleta, una cubierta delantera que cubre
la carroceria de motocicleta por delante, y una cubierta trasera que cubre una superficie trasera de la cubierta
delantera y el equipo de iluminacién por detras.

Descripcion de la técnica relacionada

Convencionalmente, hay motocicletas que incluyen una cubierta delantera formada para cubrir la carroceria de la
motocicleta por delante y para rodear equipo de iluminacién incluyendo un faro, intermitentes, etc; y una cubierta
trasera que cubre una superficie trasera de la cubierta delantera y el equipo de iluminacién por detras. En una
motocicleta como ésta, el equipo de iluminacioén y la cubierta trasera estan montados individualmente en la cubierta
delantera. En otros términos, la cubierta delantera se forma con porciones de montaje para montar el equipo de
iluminacion, y porciones de montaje para montar la cubierta trasera.

En algunas de estas motocicletas, el equipo de iluminacion se ha formado en forma larga a lo largo de la cubierta
delantera para fines como incorporar una pluralidad de bombillas dispuestas en una direcciéon de la anchura de la
motocicleta, y para mejorar el atractivo estético del equipo de iluminacion. Por ejemplo, en la motocicleta que se
describe en la patente japonesa nimero 3263823, que se considera la técnica anterior mas préxima, el equipo de
iluminacion es tan largo que la porcion superior de la cubierta delantera que cubre una regién superior del equipo de
iluminacion y la porcion inferior de la cubierta delantera que cubre una region inferior del equipo de iluminacion estan
conectadas una con otra por una porcién (que rodea una regién de extremo trasero del equipo de iluminacion), y
esta porcion tiene una anchura mas pequefia que la longitud del equipo de iluminacion.

En las motocicletas donde su equipo de iluminacién se ha formado extendiéndose a lo largo de la cubierta delantera,
la cubierta delantera debe tener una abertura grande con el fin de exponer una superficie delantera del equipo de
iluminacion, y por esta razon la cubierta delantera tiene una rigidez disminuida. Entonces, existe el problema de que
la cubierta delantera, que tiene una rigidez disminuida, tiene una resistencia de soporte disminuida para soportar la
cubierta trasera cuando la cubierta trasera esté montada en la cubierta delantera. Otro problema es el producido por
el gran tamafo del equipo de iluminacion. Especificamente, dado que el equipo de iluminaciéon grande tiene
inevitablemente una mayor profundidad, la distancia entre la cubierta delantera y la cubierta trasera también
aumenta. Por lo tanto, cuando una motocicleta tiene un equipo de iluminacién grande y cuando la cubierta trasera es
de un disefio para montar directamente en la cubierta delantera, la cubierta delantera se debe formar con porciones
de montaje largas para montar la cubierta trasera, es decir, las porciones de montaje se deben extender de forma
significativa en direccion hacia atras desde la cubierta delantera hacia la cubierta trasera. Esto da lugar a una rigidez
disminuida de las porciones de montaje y a resistencia disminuida para soportar la cubierta trasera. Ademas, el
equipo de iluminaciéon grande es un obstaculo que limita la posicion donde las porciones de montaje se pueden
formar en la cubierta delantera.

Resumen de la invencion

Por lo tanto, un objeto primario de la presente invencion es proporcionar una motocicleta que sea capaz de reducir la
disminucion de la resistencia de soporte para soportar la cubierta trasera al mismo tiempo que aumente la libertad al
seleccionar las posiciones para porciones de montaje en las que se monte la cubierta trasera, incluso cuando el
equipo de iluminacion se haga largo a lo largo de la cubierta delantera.

Segun un aspecto de la presente invencion, se facilita una motocicleta que incluye: equipo de iluminacion izquierdo y
derecho incluyendo cada uno al menos una primera porcion de montaje y al menos una segunda porcion de
montaje; una cubierta delantera que tiene una abertura izquierda y derecha, cada una con una linea de borde
cerrada para que el equipo de iluminacion exponga su superficie delantera, montada para exponer la superficie
delantera del equipo de iluminacién por la abertura y conectada con el equipo de iluminacion mediante la primera
porcién de montaje; donde la abertura tiene una porciéon de borde superior y una porcién de borde inferior que estan
formadas de manera que sigan la superficie delantera del equipo de iluminacion; y una cubierta trasera montada de
manera que cubra el equipo de iluminacién y la cubierta delantera por detras, y conectada con el equipo de
iluminacion mediante la segunda porcién de montaje, donde cada equipo de iluminacién tiene una pluralidad de
segundas porciones de montaje, teniendo la cubierta trasera una pluralidad de segundas porciones de sujecion para
sujecion a las segundas porciones de montaje, y una porcion de borde formada para seguir una porcién de borde de
la cubierta delantera, incluyendo ademas la motocicleta sujetadores para sujetar las segundas porciones de sujecion
a las segundas porciones de montaje, teniendo las segundas porciones de sujecion un agujero para introduccion del
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ES 2486270 T3

sujetador, teniendo el agujero un diametro mas grande que el diametro del sujetador.

Segun la presente invencion, el equipo de iluminacion tiene la primera porcion de montaje y la segunda porcion de
montaje, y la cubierta delantera esta conectada con el equipo de iluminacién mediante la primera porcién de montaje
mientras que la cubierta trasera esta conectada con el equipo de iluminacion mediante la segunda porcion de
montaje. Dado que la cubierta trasera esta montada en el equipo de iluminacién como se ha descrito, es posible
reducir la disminucién indeseada de la resistencia de soporte para soportar la cubierta trasera incluso en los casos
donde la cubierta delantera tiene una rigidez disminuida. Ademas, la segunda porcion de montaje en la que se
monta la cubierta trasera, esta incluida en el equipo de iluminacion, y la distancia entre la cubierta trasera y el equipo
de iluminacion es corta. Esto hace posible acortar la segunda porciéon de montaje. Por lo tanto, es facil asegurar que
la segunda porcién de montaje tenga una rigidez apropiada, y ahora es posible reducir la excesiva disminucion de la
resistencia de soporte para soportar la cubierta trasera. Ademas, el equipo de iluminacién ya no es un obstaculo al
seleccionar una posicion de la segunda porcién de montaje, de modo que aumenta la libertad de disposicion al
seleccionar posiciones para la segunda porcién de montaje.

En este caso es aceptable un ligero error posicional entre la segunda porcion de sujecion y la segunda porcion de
montaje. Utilizando esto como una ventaja, si la posicion de la segunda porcion de sujecion o la posicion de la
segunda porcién de montaje esta fuera de una posicion apropiada debido a un error de fabricacién, la segunda
porcién de sujecion y la segunda porcion de montaje se fijan una a otra con un sujetador, ligeramente desalineadas.
Esto reduce los intervalos indeseados entre la porcion de borde de la cubierta delantera y la porcion de borde de la
cubierta trasera.

Preferiblemente, la cubierta delantera tiene una primera porcion de sujecién para sujecion a la primera porcion de
montaje. Con esta disposicion, la primera porcion de montaje y la primera porcion de sujecion estan montadas una
en otra, por lo que se restringe su movimiento relativo en direcciones perpendiculares a una direccion del montaje.
En este caso, la disposicion hace posible establecer una posicion para la primera porciéon de montaje de la cubierta
delantera por medio de la primera porcién de montaje del equipo de iluminacion. Como resultado, la disposicion es
capaz de reducir el error posicional relativo entre el equipo de iluminacién y una porcioén de borde de la abertura en
la cubierta delantera. Especificamente, es posible proporcionar una holgura apropiada entre la porciéon de borde de
la abertura de la cubierta delantera y la superficie delantera del equipo de iluminacién.

Mas preferiblemente, el equipo de iluminacion tiene una pluralidad de primeras porciones de montaje, y las primeras
porciones de montaje estan formadas en un solo elemento incluido en el equipo de iluminaciéon. Si todas las
primeras porciones de montaje no estan formadas en un solo elemento, por ejemplo, en un caso donde algunas de
las primeras porciones de montaje estan formadas en un reflector del equipo de iluminacidon mientras que el resto de
las primeras porciones de montaje estan formadas en una cubierta de lente del equipo de iluminacién, un error
posicional relativo entre el reflector y la cubierta de lente da lugar a un error posicional relativo entre el equipo de
iluminacion y la porcion de borde en la abertura de la cubierta delantera. Formando todas las primeras porciones de
montaje en un solo elemento que se incluye en el equipo de iluminacidn, la disposicion reduce el error posicional
relativo en estas primeras porciones de montaje. Como resultado, la disposicion es capaz de reducir el error
posicional relativo entre el equipo de iluminacién y una porcion de borde de la abertura en la cubierta delantera.

Preferiblemente, la cubierta trasera tiene una porciéon de borde formada de manera que siga una porcién de borde
de la cubierta delantera, y la primera porcién de montaje y la segunda porciéon de montaje estan formadas en un solo
elemento incluido en el equipo de iluminacion. Si la primera porcién de montaje y la segunda porcion de montaje
estan formadas en diferentes elementos, por ejemplo, en un caso donde la segunda porcion de montaje se ha
formado en un reflector del equipo de iluminacion mientras que la primera porcién de montaje se ha formado en una
cubierta de lente del equipo de iluminacion, un error posicional relativo entre el reflector y la cubierta de lente puede
ser una causa de un intervalo entre la porcién de borde de la cubierta delantera y la porcion de borde de la cubierta
trasera. Sin embargo, la primera porciéon de montaje y la segunda porcion de montaje estan formadas en un solo
elemento que se incluye en el equipo de iluminaciéon, de modo que se reduce el error posicional relativo entre la
primera porcion de montaje y la segunda porcién de montaje. Como resultado, la disposicion reduce los intervalos
indeseados entre la porcion de borde de la cubierta delantera y la porciéon de borde de la cubierta trasera.

Se debera indicar aqui que la abertura en la cubierta delantera puede tener una linea de borde cerrada (es decir una
abertura que tiene una unica linea de borde continua sin interrupciones). En otros términos, una porciéon de la
cubierta delantera encima del equipo de iluminaciéon y una porcién de la cubierta delantera debajo del equipo de
iluminacion no se tienen que conectar una con otra en una porcién de extremo del equipo de iluminacién.

El objeto antes descrito y otros objetos, caracteristicas, aspectos y ventajas de la presente invencién seran mas
claros por la descripcion detallada siguiente de realizaciones de la presente invencion con referencia a los dibujos
adjuntos.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta segun una realizacion de la presente invencion.
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La figura 2 es una vista frontal que representa una porcién superior de una cubierta delantera, y equipo de
iluminacion, de la motocicleta.

La figura 3 es una vista en perspectiva despiezada de la cubierta delantera, el equipo de iluminacién y una cubierta
trasera, de la motocicleta tomada desde un punto de vista frontal oblicuo.

La figura 4 es una vista en perspectiva despiezada de la cubierta delantera, el equipo de iluminacién y la cubierta
trasera tomada desde un punto de vista posterior oblicuo.

La figura 5 es una vista lateral de la cubierta delantera y el equipo de iluminacion.

La figura 6 es una vista en perspectiva del equipo de iluminaciéon tomada desde un punto de vista posterior oblicuo.
La figura 7 es una vista en perspectiva despiezada del equipo de iluminacion.

La figura 8 es una vista frontal del equipo de iluminacion, con una cubierta de lente quitada.

La figura 9 es una vista en seccion de la cubierta delantera y el equipo de iluminacién tomada en las lineas I1X-1X de
la figura 8.

La figura 10 es una vista en seccién de la cubierta delantera y el equipo de iluminaciéon tomada en las lineas X-X de
la figura 8.

La figura 11 es una vista en seccion de la cubierta delantera y la cubierta trasera tomadas en las lineas XI-XI de la
figura 4.

La figura 12 es una vista en seccion de la cubierta delantera y la cubierta trasera tomada en las lineas XII-XII de la
figura 5.

Descripcion detallada de las realizaciones preferidas
A continuacion se describiran realizaciones de la presente invencién con referencia a los dibujos.

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta 10 segun una realizacion de la presente invencion. La figura 2 es
una vista frontal que representa una porcion superior de una cubierta delantera 40, y equipo de iluminacion 50, de la
motocicleta 10. Se debera indicar que la figura 2 no muestra una cubierta de lente 66, que se supone que esta en
una superficie delantera del equipo de iluminacién 50, de modo que las lentes 58, 60 dispuestas detras de la
cubierta de lente 66 estan expuestas en la figura 2. La figura 3 es una vista en perspectiva despiezada de la cubierta
delantera 40, el equipo de iluminacién 50 y una cubierta trasera 80, de la motocicleta 10 tomada desde un punto de
vista frontal oblicuo. La figura 4 es una vista en perspectiva despiezada de la cubierta delantera 40, el equipo de
iluminacion 50 y la cubierta trasera 80 tomada desde un punto de vista posterior oblicuo. La figura 5 es una vista
lateral de la cubierta delantera 40 y el equipo de iluminacion 50. La figura 6 es una vista en perspectiva del equipo
de iluminacion 50 tomada desde un punto de vista posterior oblicuo. La figura 7 es una vista en perspectiva
despiezada del equipo de iluminacién 50. La figura 8 es una vista frontal del equipo de iluminacién 50, con una
cubierta de lente 66 quitada. La figura 9 es una vista en seccion de la cubierta delantera 40 y el equipo de
iluminacion 50 tomada en las lineas IX-1X en la figura 8. La figura 10 es una vista en seccién de la cubierta delantera
40 y el equipo de iluminacién 50 tomada en las lineas X-X en la figura 8. La figura 11 es una vista en seccion de la
cubierta delantera 40 y la cubierta trasera 80 tomada en las lineas XI-XI en la figura 4. La figura 12 es una vista en
seccion de la cubierta delantera 40 y la cubierta trasera 80 tomada en las lineas XII-XIl en la figura 5. Obsérvese
que un caracter "F" en los dibujos indica una direccion hacia delante de la motocicleta.

Como se representa en la figura 1, la motocicleta 10 incluye un bastidor de motocicleta 12. El bastidor 12 tiene un
tubo delantero 12a dispuesto en su extremo delantero, y un bastidor principal 12b que se extiende desde el tubo
delantero 12a en una direccién oblicuamente hacia atras y hacia abajo.

El tubo delantero 12a soporta un eje de direccién 14, que se extiende oblicuamente en una direccion de arriba-
abajo. El eje de direccién 14 tiene una porcién de extremo superior, donde esta fijado un manillar 16, y el manillar 16
tiene dos porciones de extremo cada una provista de una empufadura 18. Un faro 20 esta dispuesto delante del
manillar 16.

Una horquilla delantera 22 esta colocada debajo del eje de direccion 14. La horquilla delantera 22 tiene un par de
suspensiones izquierda-derecha 22a y un puente 22b que conecta porciones de extremo superior de las
suspensiones 22a. El eje de direccion 14 tiene una porcion de extremo inferior, que esta fijada al puente 22b. Las
suspensiones 22a tienen porciones de extremo inferior, que soportan rotativamente una rueda delantera 24. El
manillar 16, la horquilla delantera 22 y la rueda delantera 24 pueden pivotar integralmente una con otra, alrededor
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del eje de direccion 14. Asi, la motocicleta 10 se puede dirigir con el manillar 16.

Un motor 26 esta dispuesto debajo de una porcion trasera del bastidor principal 12b. El motor 26 esta fijado al
bastidor principal 12b. Detras del motor 26 se extiende un brazo basculante 28 en una direccion delantera-trasera. El
brazo basculante 28 tiene una porcion de extremo delantero, que esta fijada a una ménsula 30 dispuesta en una
porcion de extremo trasero del bastidor principal 12b. Una rueda trasera 32 es soportada por una porcién de
extremo trasero del brazo basculante 28. La potencia motriz procedente del motor 26 es transmitida a la rueda
trasera 32 mediante elementos de transmision (no ilustrados) tal como una cadena, correa, o analogos que estan
alojados en un carter 34. Un asiento 36 esta colocado encima de la rueda trasera 32.

La motocicleta 10 tiene, en su regién delantera, la cubierta delantera 40 que cubre la carroceria de la motocicleta por
delante; un par izquierdo-derecho de equipos de iluminacién 50 colocado en los lados izquierdo y derecho con el
centro a lo ancho de la motocicleta entremedio; y la cubierta trasera 80 que cubre la superficie trasera de la cubierta
delantera 40 y el equipo de iluminacién 50 por detras.

En primer lugar se describira la cubierta delantera 40.

La cubierta delantera 40 esta situada delante del tubo delantero 12a y cubre el tubo delantero 12a, un mazo de
cables (no ilustrado) y otros elementos que se han colocado a lo largo del tubo delantero 12a, por delante.

Con referencia a la figura 2 y la figura 3, la cubierta delantera 40 tiene una porcion de cubierta delantera central 42,
un par de porciones de cubierta delanteras laterales 44, y un par de porciones de cubierta laterales inferiores 46.

La porcién de cubierta delantera central 42 tiene una pluralidad (dos en esta realizacion) de agujeros de montaje
42a, y esta delante del tubo delantero 12a. La porcion de cubierta delantera central 42 esta montada sobre una
ménsula (no ilustrada), que se extiende delante desde el tubo delantero 12a. Como se representa en la figura 4 con
mas detalle, los agujeros de montaje 42a estan situados en una porcion inferior de la porcién de cubierta delantera
central 42. Unos pernos o tornillos (no ilustrados) estan insertados a través de los agujeros de montaje 42a por
delante, para fijar la ménsula y la porcion de cubierta delantera central 42 una con otra. Asi, la cubierta delantera 40
es soportada por el bastidor 12.

Las porciones de cubierta delantera lateral 44 estan formadas extendiéndose desde la porcion de cubierta delantera
central 42 en las direcciones hacia fuera a lo ancho de la motocicleta. A saber, las porciones de cubierta delantera
lateral 44 estan dispuestas en los lados izquierdo y derecho de la porcién de cubierta delantera central 42, una en el
lado izquierdo y la otra en el lado derecho.

Cada porcion de cubierta delantera lateral 44 tiene una abertura 44a para exponer una superficie delantera del
equipo de iluminacién 50. La abertura 44a tiene una porcion de borde superior 44b y una porcion de borde inferior
44c. En vista en planta, estas dos porciones de borde se inician en una porcién de extremo delantero 44d situada en
el lado central a lo ancho de la motocicleta, se extienden oblicuamente hacia atras en una direccién exterior a lo
ancho de la motocicleta, y luego se curvan hacia atras. Ademas, la porcion de borde superior 44b y la porcion de
borde inferior 44c estan formadas siguiendo la superficie delantera del equipo de iluminacién 50 (es decir, siguiendo
la superficie de la cubierta de lente 66). En otros términos, la porcién de borde superior 44b y la porcién de borde
inferior 44c de la abertura 44a se extienden a lo largo de la superficie del equipo de iluminacién 50, con una ligera
holgura a la superficie del equipo de iluminacion 50 (véase la figura 9).

Con la abertura 44a formada como se ha descrito, cada porcién de cubierta delantera lateral 44 tiene una porcion de
cubierta superior 44e que cubre por encima el equipo de iluminaciéon 50; una porcién de cubierta inferior 44f que
cubre por debajo el equipo de iluminacién 50; y una porcién de conexion 44g que conecta la porcion de cubierta
superior 44e y la porcion de cubierta inferior 44f una con otra mientras cubre un extremo trasero (porcion de extremo
en un lado exterior en la direccién de la anchura de la motocicleta) del equipo de iluminacién 50.

Con referencia a la figura 4, la figura 9 y la figura 10, la porcién de cubierta delantera lateral 44 tiene una porcion de
sujecion 44h y una pluralidad (cuatro en esta realizacion) de porciones de sujecion 44i. Cada una de las porciones
de sujecion 44h, 44i representa la primera porcion de sujecion. La porcion de sujecion 44h y las porciones de
sujecion 44i estan dispuestas en una superficie interior (superficie trasera) de la porcién de cubierta delantera lateral
44, rodeando la abertura 44a. Las porciones de sujecion 44h, 44i estan colocadas de manera que correspondan a
porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70 respectivamente. A saber, las porciones de sujecion 44h, 44i
sobresalen hacia atras de la superficie interior de la porcion de cubierta delantera lateral 44, y asi las porciones de
sujecion 44h, 44i estan enfrente de las porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70 respectivamente en una
direccion delantera-trasera. La porcion de sujecion 44h esta fijada a la porcion de montaje de cubierta delantera 68
mientras que las porciones de sujecion 44i estan fijadas a sus respectivas porciones de montaje de cubierta
delantera 70.

Con referencia a la figura 3 y la figura 10, la cubierta delantera 40 tiene una porcidn superior que tiene una region
central rebajada. A saber, la porcién de cubierta delantera central 42 esta situada en una posiciéon mas hacia atras
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que una porcion de extremo delantero 44d de la porcion de cubierta delantera lateral 44, y tiene una porcién de
pared interior 44j que se extiende hacia atras desde la porcion de extremo delantero 44d. La porcién de sujecion 44h
se extiende hacia atras a lo largo de la porcién de pared interior 44j. La porcion de sujecion 44h tiene, en su extremo
trasero, un saliente anular que sobresale hacia atras 44k. El saliente 44k encaja en un agujero 68a en la porcion de
montaje de cubierta delantera 68. Ademas, el extremo trasero de la porcién de sujecion 44h tiene un agujero 441
que se extiende en una direccion hacia delante (una direcciéon longitudinal de la porcion de sujecion 44h).

Con referencia a la figura 9, cada porcidon de sujecion 44i tiene una porcion de pared 44m que se extiende hacia
atras desde la superficie interior de la porcion de cubierta delantera lateral 44, y un saliente cilindrico 44n formado
en una porcion de extremo trasero de la porcion de pared 44m y que se extiende hacia atras. El saliente 44n tiene
un extremo trasero formado con un agujero 440 que se extiende hacia delante (direccion longitudinal de la porcion
de sujecion 44i). Formando las porciones de sujecion 44i segun la disposicion descrita anteriormente, es posible
reducir la formacion de rebajes indeseados en la superficie de la cubierta delantera 40 durante un proceso de
moldeo de la cubierta delantera 40.

Como se representa en la figura 3 y la figura 4, el par izquierdo-derecho de porciones de cubierta lateral inferior 46
se extienden hacia abajo del par izquierdo-derecho de porciones de cubierta delantera lateral 44. Las porciones de
cubierta lateral inferior 46 estan dispuestas cubriendo la carroceria de la motocicleta por los lados, es decir, desde
direcciones exteriores a lo ancho de la motocicleta.

Cada porcion de cubierta lateral inferior 46 tiene una porcion de panel exterior plana 46a y una porcion de panel
interior plana 46b. La porcion de panel exterior 46a se facilita para cubrir un espacio detras de la rueda delantera 24
desde una direcciéon exterior a lo ancho de la motocicleta. La porcién de panel interior 46b se ha colocado
extendiéndose desde un borde delantero de la porcién de panel exterior 46a hacia un lado central a lo ancho de la
motocicleta con el fin de guiar un flujo de aire al motor 26 cuando la motocicleta esté en marcha. Las porciones de
cubierta lateral inferior 46 y las porciones de cubierta delantera lateral 44 se hacen de resina, y estan formadas
integralmente una con otra.

Con referencia a la figura 3, la figura 4 y la figura 11, cada porcion de cubierta lateral inferior 46 tiene una pluralidad
de porciones de montaje de cubierta trasera 46¢c para montar la cubierta trasera 80. Las porciones de montaje de
cubierta trasera 46¢ estan dispuestas en una direccién de arriba-abajo, y cada una sobresale hacia atras de una
superficie interior de la porcién de cubierta lateral inferior 46. Ademas, la porcién de cubierta lateral inferior 46 tiene
un lado interior formado con una pluralidad de porciones de clip 46d. Las porciones de clip 46d estan dispuestas en
una direccion de arriba-abajo a lo largo de una porcion de borde trasero 46e de la porcion de cubierta lateral inferior
46, y cada una sobresale hacia atras de una superficie interior de la porcion de panel exterior 46a. Igualmente, la
porcion de cubierta superior 44e tiene su lado interior formado con una pluralidad de porciones de clip que
sobresalen hacia atras 44q a lo largo de una porcién de borde superior 44p.

Como se representa en la figura 2, una cubierta central 48 esta colocada delante de la porcidon de cubierta delantera
central 42 para cubrir la porcién de cubierta delantera central 42 por delante. La cubierta central 48 esta montada en
la cubierta delantera 40. La cubierta central 48 tiene una region superior formada con dos porciones de montaje 48a.

A continuacién se describira el equipo de iluminacion 50.

Con referencia a la figura 2, la figura 7 y la figura 8, cada equipo de iluminacién 50 incluye una pluralidad (dos en
esta realizacion) de bombillas (dispositivos emisores de luz) 52, 54, un reflector 56, una pluralidad (dos en esta
realizacién) de lentes 58, 60, una lente lateral 62, un bastidor de lente 64 y una cubierta de lente 66.

Las bombillas 52, 54 estan dispuestas a lo ancho de la motocicleta. La bombilla 52 esta dispuesta en una posicioén a
lo ancho mas hacia fuera de la motocicleta que la bombilla 54. En la presente realizacién, la bombilla 52 esta
dispuesta en una posicion ligeramente mas alta que la bombilla 54. La bombilla 52 en el lado exterior es una
bombilla de intermitente, por ejemplo, para indicar la direccion en la que gira la motocicleta mientras que la bombilla
54 en el lado central a lo ancho de la motocicleta es para una lampara indicadora de posicién, por ejemplo, para
indicar la presencia de la motocicleta.

El reflector 56 tiene una forma oval larga en vista frontal, se hace de una resina como una parte integral, y sujeta las
bombillas 52, 54.

Con referencia a las figuras 6 a 9, el reflector 56 incluye porciones de soporte de bombilla 56a, 56b, una ranura de
guia de haz 56¢, una porcion de bastidor exterior 56d, una ranura 56e, agujeros de montaje 56f y una porciéon de
pared 56g.

Dado que el reflector 56 incluye las porciones de soporte de bombilla 56a, 56b y otras porciones y es
sustancialmente grueso en una direccién delantera-trasera, tiene una rigidez mas grande que la cubierta delantera
40 que se hace primariamente de porciones planas (por ejemplo, la porcién de cubierta superior 44e, y la porcion de
conexion 44g que conecta la porcion de cubierta superior 44e y la porcion de cubierta inferior 44f).
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Las porciones de soporte de bombilla 56a, 56b estan dispuestas en una direccion longitudinal del reflector 56 (véase
la figura 7), y se extienden hacia atras (véase la figura 6). Cada una de las porciones de soporte de bombilla 56a,
56b se ha formado a modo de un cuenco abierto hacia delante para mantener una porcién de base de una bombilla
respectiva de las bombillas 52, 54. Cada una de las porciones de soporte de bombilla 56a, 56b tiene una superficie
interior 56h, que sirve como una superficie de reflexion para reflejar la luz de la bombilla 52 o 54 en una direccion
hacia delante (véase la figura 9). La superficie interior 56h esta recubierta con un material que refleja la luz. La
porcién de soporte de bombilla 56a tiene una muestra 56i en su lado mas préximo a la lente lateral 62.

La ranura de guia de luz 56c¢ se extiende oblicuamente hacia atras desde un borde de la muesca 56i. Por lo tanto, la
luz lanzada desde la bombilla 52 en la direccién oblicuamente hacia atras de modo que pase a través de un espacio
interior de la muesca 56i avanza oblicuamente hacia atras a través del interior de la ranura de guia de luz 56c¢. Asi,
la luz de la bombilla 52 no solamente es reflejada por la superficie interior de la porcién de soporte de bombilla 56a y
lanzada hacia delante a través de la lente 58, sino que también avanza a través de la muesca 56i y es lanzada en
una direccion de la anchura hacia fuera de la motocicleta a través de la lente lateral 64.

La porcidon de bastidor exterior 56d rodea las porciones de soporte de bombilla 56a, 56b, la ranura de guia de luz
56¢, etc. Cuando el reflector 56 y la cubierta de lente 66 estan montados uno con otro, la porcion de bastidor exterior
56d rodea una porcién de borde 66a de la cubierta de lente 66.

La ranura 56e se ha formado, como un bucle circundante, en una superficie lateral de la porcién de bastidor exterior
56d (véase la figura 8). Los agujeros de montaje 56f estan formados en una superficie circunferencial exterior de la
porcién de bastidor exterior 56d, y la porcion de pared 56g se ha formado para conectar las porciones de soporte de
bombilla 56a, 56b con la porcion de bastidor exterior 56d (véase la figura 6).

Con referencia a la figura 7 y la figura 8, las lentes 58, 60 cubren las bombillas 52, 54 respectivamente, por delante.
La lente lateral 62 tiene un extremo delantero 62a en una posicién exterior a lo ancho de la motocicleta con respecto
a la bombilla 52, y la lente lateral 62 se extiende hacia atras del extremo delantero 62a. Por lo tanto, la lente lateral
62 es oblonga, y su superficie exterior esta orientada en una direccion a lo ancho hacia fuera de la motocicleta.

El bastidor de lente 64 tiene una porciéon de bastidor delantera anular 64a rodeando la lente 58, una porcién de
bastidor delantera anular 64b rodeando la lente 60, y una porcién de bastidor lateral 64c rodeando la lente lateral 62.

La cubierta de lente 66 es transparente, por ejemplo, y se ha formado a modo de un cuenco oblongo
correspondientemente a la forma del reflector 56. La porcion de borde 66a de la cubierta de lente 66 se ha formado
de manera que siga un borde exterior del reflector 56, y la porcién de borde 66a se ha formado con trinquetes 66b
que se extienden hacia fuera de la cubierta de lente 66. Al montar la cubierta de lente 66 en el reflector 56, la
porciéon de borde 66a se monta en la ranura 56e mientras que los trinquetes 66b se montan en sus respectivos
agujeros de montaje 56f. La cubierta de lente 66 se monta en el reflector 56 para cubrir la parte delantera del
reflector 56, las lentes 58, 60, la lente lateral 62 y el bastidor de lente 64.

Como se representa en la figura 6, la figura 8 y la figura 9, el equipo de iluminacion 50 tiene la porcion de montaje de
cubierta delantera 68 y una pluralidad (cuatro en esta realizacion) de porciones de montaje de cubierta delantera 70.
La porcion de montaje de cubierta delantera 68 y las porciones de montaje de cubierta delantera 70 son elementos
para montar el equipo de iluminacién 50 sobre la cubierta delantera 40, y cada una representa la primera porcion de
montaje. La porcion de montaje de cubierta delantera 68 y las porciones de montaje de cubierta delantera 70 estan
formadas en el mismo y Unico elemento. En la presente realizacion, la porcién de montaje de cubierta delantera 68 y
las porciones de montaje de cubierta delantera 70 estan formadas en el reflector 56, y estan espaciadas una de ofra
en la porcién de bastidor exterior 56d del reflector 56. A saber, la porciéon de montaje de cubierta delantera 68 y las
porciones de montaje de cubierta delantera 70 estan dispuestas, en un espacio entremedio, rodeando la porcién de
bastidor exterior 56d. Ademas, la porciéon de montaje de cubierta delantera 68 y las porciones de montaje de
cubierta delantera 70 sobresalen de la porcién de bastidor exterior 56d del reflector 56 perpendicularmente a la
direccion de montaje (direccion delantera-trasera) en la que se monta el equipo de iluminacion 50 y la cubierta
delantera 40. En la presente realizacién, la porciéon de bastidor exterior 56d esta provista de dos porciones de
montaje de cubierta delantera 70 que sobresalen hacia arriba encima del equipo de iluminacién 50, y dos porciones
de montaje de cubierta delantera 70 que sobresalen hacia abajo debajo del equipo de iluminacién 50. Ademas, la
porcién de bastidor exterior 56d tiene una porcién de extremo en el lado central a lo ancho de la motocicleta, donde
se ha colocado la porcion de montaje de cubierta delantera 68, que sobresale hacia el centro a lo ancho de la
motocicleta.

La porcién de montaje de cubierta delantera 68 tiene un agujero pasante 68a que penetra el montaje en una
direccion delantera-trasera. Igualmente, cada una de las porciones de montaje de cubierta delantera 70 tiene un
agujero pasante 70a que penetra el montaje en una direccion delantera-trasera.

Con referencia a la figura 10, el agujero 68a en la porcion de montaje de cubierta delantera 68 tiene un diametro
interior que es igual a un diametro exterior del saliente 44k. En encaje del saliente 44k en el agujero 68a de la
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porcién de montaje de cubierta delantera 68 establece una posicion de la porcion de sujecion 44h. A saber, cuando
la porciéon de sujecion 44h y la porcion de montaje de cubierta delantera 68 estan montadas una en otra, se restringe
su movimiento relativo en direcciones perpendiculares a la direccién del montaje (direccion delantera-trasera
indicada por la flecha A1).

Con referencia a la figura 8 y la figura 9, la porcién de montaje de cubierta delantera 70 tiene una superficie opuesta
al saliente 44n, y en esta superficie se ha formado, generalmente en forma de C, una porcién de soporte que
sobresale hacia delante 70b teniendo un interior rebajado. La porcién de soporte 70b tiene un diametro interior que
es igual a un diametro exterior del saliente 44n. Asi, cuando el saliente 44n esta montado en el rebaje interior de la
porcién de soporte 70b, se establece una posicidon de la porcidon de sujecion 44i. A saber, cuando la porcién de
sujecion 44i y la porcion de montaje de cubierta delantera 70 estdn montadas una en ofra, se restringe su
movimiento relativo en direcciones perpendiculares a la direccion de montaje (direccion delantera-trasera indicada
por la flecha A2).

Entonces, como sera claro por la figura 9 y la figura 10, se insertan tornillos 72, 74 tal como tornillos de
autorroscado, en los agujeros 68a, 70a por detras, y luego se montan en los agujeros 441, 440 de las porciones de
sujecion 44h, 44i, respectivamente. Esto fija las porciones de sujecion 44h, 44i y las porciones de montaje de
cubierta delantera 68, 70 respectivamente una a otra. En otros términos, la porcion de montaje de cubierta delantera
68 y las porciones de montaje de cubierta delantera 70 estan fijadas a la cubierta delantera 40. Este proceso monta
el equipo de iluminacidn 50 sobre la superficie trasera (superficie interior) de la porcién de cubierta delantera lateral
44 de la cubierta delantera 40 por detras, con la superficie delantera del equipo de iluminacién 50 expuesta por la
abertura 44a.

Se debera indicar aqui que, como se representa en la figura 10, el agujero 68a en la porcién de montaje de cubierta
delantera 68 tiene un diametro mas grande que un diametro exterior del tornillo 72 que se introduce en el agujero
68a. Ademas, el diametro del agujero 441 en la porcién de sujecion 44h esta disefiado y el diametro exterior del
tornillo 72 se selecciona de modo que el tornillo 72 se pueda enroscar en el agujero 461.

Ademas, la porcidn de sujecion 44i y la porcion de montaje de cubierta delantera 70 pueden tener una estructura de
montaje diferente de la descrita anteriormente a condicién de que tengan una estructura de acoplamiento macho-
hembra de tamarios correspondientes de modo que el montaje de las dos una con ofra establezca la posicion de la
porcién de sujecion 44i. Por ejemplo, la porciéon de sujecion 44i puede tener un rebaje y la porcion de montaje de
cubierta delantera 70 puede tener un saliente para encajar en él.

Ademas, con referencia a la figura 6, el equipo de iluminacion 50 tiene una pluralidad (dos en la presente
realizacion) de porciones de montaje de cubierta trasera 76. Las porciones de montaje de cubierta trasera 76 estan
fijadas a la cubierta trasera 80. A saber, las porciones de montaje de cubierta trasera 76 son elementos para montar
el equipo de iluminacién 50 sobre la cubierta trasera 80, y cada una representa la segunda porciéon de montaje. En
la presente realizacion, las porciones de montaje de cubierta trasera 76 estan formadas en el reflector 56 de forma
analoga a las porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70, sobresaliendo hacia atras de la porcion de bastidor
exterior 56d del reflector 56. Las porciones de montaje de cubierta trasera 76 son cilindricas, teniendo cada una un
agujero que se extiende hacia delante 76a en su centro. Las porciones de montaje de cubierta trasera 76 estan
formadas en cada una de las regiones superior e inferior en la porcion de bastidor exterior 56d. Obsérvese también
que las porciones de montaje de cubierta trasera 76 estan formadas en un lado exterior a lo ancho con respecto a la
motocicleta, en el reflector 56. En otros términos, en una vista frontal del reflector 56, las porciones de montaje de
cubierta trasera 76 estan en un lado mas exterior en la direccion de la anchura de la motocicleta que una linea
central a lo ancho ClI del reflector 56 (véase la figura 8). Ademas, en una vista lateral del reflector 56, las porciones
de montaje de cubierta trasera 76 estan en un lado mas hacia atras de la motocicleta que una linea longitudinal
central C2 del reflector 56 (véase la figura 5). El reflector 56 se ha formado en una forma que empieza en su porcion
de extremo interior, que es interior con respecto a la anchura de la motocicleta, (y es una posicién formada con la
porcién de montaje de cubierta delantera 68), y se extiende oblicuamente hacia atras asi como hacia fuera a lo
ancho de la motocicleta. Por esta razén, una distancia desde una porcién exterior a lo ancho de la motocicleta del
reflector 56 a la cubierta trasera 80 es mas corta que una distancia desde la porcion de extremo interior del reflector
56 a la cubierta trasera 80. Por lo tanto, formando las porciones de montaje de cubierta trasera 76 en una region
exterior del reflector 56, es posible acortar la longitud de las porciones de montaje de cubierta trasera 76. Ademas, la
region formada con las porciones de montaje de cubierta trasera 76 en la porcion de bastidor exterior 56d se
extiende hacia atras de la porcion de pared 56g. Por lo tanto, es posible acortar la porcion extendida de la porcion
de montaje de cubierta trasera 76 que se extiende desde la porcion de bastidor exterior 56d.

Como se ha descrito, el equipo de iluminacién 50 tiene dos bombillas 52, 54 dispuestas en la direccion de la anchura
de la porcion de cubierta delantera lateral 44 (también en la direccion de la anchura de la motocicleta en la presente
realizacion). Por lo tanto, el equipo de iluminacion 50 es largo, a lo largo de la porcidon de cubierta delantera lateral
44. A saber, el equipo de iluminacion 50 se extiende hacia una porciéon de extremo trasero 44r de la porcién de
cubierta delantera lateral 44. De nuevo en otros términos, el equipo de iluminacién 50 se ha formado en una forma
que empieza en su porcion de extremo interior, que es interior con respecto a la anchura de la motocicleta, y que se
extiende oblicuamente hacia atras en una direccion exterior a lo ancho de la motocicleta. Dado que el equipo de
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iluminacion 50 es largo, la abertura 44a también es larga (grande). Como resultado, como se representa en la figura
5, la porcidon de conexion 44g, que conecta el extremo trasero de la porcién de cubierta superior 44e y el extremo
trasero de la porcién de cubierta inferior 44f uno con otro, tiene una anchura pequefia W1. Especificamente, la
anchura W1 de la porcion de conexidon 44g es menor que una longitud L del equipo de iluminacion 50.
Especialmente en la presente realizacion, el equipo de iluminacién 50 tiene la lente lateral 64 que se extiende hacia
atras mas alla de la posicion de la bombilla 52, y esto hace el equipo de iluminacion 50 incluso mas largo. Como
resultado, la anchura W1 de la porcion de conexion 44g es menor que la mitad de la longitud L del equipo de
iluminacion 50. Se debera indicar aqui que también hay una reduccion similar de anchura en la porcién de cubierta
delantera central 42 que esta situada entre las porciones de cubierta delantera laterales izquierda y derecha 44,
siendo una anchura de extremo inferior W2 menor que la longitud L del equipo de iluminacion 50 (véase la figura 2).

Como se ha descrito hasta ahora, en la motocicleta 10, la porciéon de cubierta delantera lateral 44 que expone el
equipo de iluminacion 50 tiene una abertura grande 44a. Por esta razon, la porcion de cubierta delantera lateral 44
tiene una rigidez disminuida. A saber, la porcion de cubierta superior 44e, la porcion de cubierta inferior 44f y la
porcién de conexion 44g en la porcion de cubierta delantera lateral 44 se pueden deformar facilmente. Asi, aunque
haya un pequefio error de alineacion entre las porciones de sujecion 44h, 44i y las correspondientes porciones de
montaje de cubierta delantera 68, 70 resultante de un error de fabricacion de la cubierta delantera 40 o del reflector
56, la porcion de cubierta delantera lateral 44 se puede deformar ligeramente con el fin de alinear las porciones de
sujecion 44h, 44i con las porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70 correspondientes. Este hace posible
proporcionar una holgura apropiada entre la porcion de borde de la abertura 44a de la porcidon de cubierta delantera
lateral 44 y la superficie delantera del equipo de iluminacion 50.

En la presente realizacion, todas las porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70 para sujecion a la cubierta
delantera 40 se usan al colocar la porcion de cubierta delantera lateral 44. Sin embargo, solamente tres o cuatro de
las porciones de montaje de cubierta delantera 70 pueden ser utilizadas para la colocacion. En este caso, las otras
porciones de montaje de cubierta delantera 70 no tienen que formarse con las porciones de soporte 70b antes
descritas.

A continuacion se describira la cubierta trasera 80.

Con referencia a las figuras 3 y 4, la cubierta trasera 80 tiene una porcion de cubierta central 82 y porciones de
cubierta lateral 84.

La porcion de cubierta central 82 representa una region central a lo ancho de la cubierta trasera 80 y cubre el tubo
delantero 12a por detras. Ademas, la porcion de cubierta central 82 se extiende hacia atras y oblicuamente hacia
abajo a lo largo del bastidor principal 12b, que cubre el bastidor principal 12b por arriba asi como por la izquierda y
la derecha (véase la figura 1). La porcion de cubierta central 82 tiene una regidn superior provista de un agujero de
montaje 82a. El bastidor principal 12b esta provisto de una ménsula que sobresale hacia arriba (no ilustrada). Un
perno, tornillo o analogos esta insertado en el agujero de montaje 82a y esta fijado a la ménsula.

La porcion de cubierta central 82 tiene una porcién de borde superior 82b formada en forma de arco rodeando una
superficie circunferencial exterior del eje de direccion 14. La porcién de borde superior 82b de la porcidon de cubierta
central 82 tiene sus regiones de extremo formadas con porciones de montaje 82c de manera que estén enfrente de
las porciones de montaje 48a de la cubierta central 48 (véase la figura 3). Las porciones de montaje 48a y las
porciones de montaje 82c estan fijadas una a otra con pernos, tornillos o analogos.

Las porciones de cubierta izquierda y derecha 84 se extienden desde la porcidon de cubierta central 82 en
direcciones hacia fuera a lo ancho de la motocicleta. Las porciones de cubierta lateral 84 se han previsto para cubrir
las porciones de cubierta delantera lateral 44, el equipo de iluminacién 50 y las porciones de cubierta lateral inferior
46, por detras. De forma andloga a la cubierta delantera 40, la porcidon de cubierta central 82 y las porciones de
cubierta lateral 84 se hacen de resina, integralmente una con otra.

Como se representa en las figuras 3 y 4, la cubierta trasera 80 tiene una pluralidad de porciones de sujecién 86. Las
porciones de sujecion 86 representan, cada una, la segunda porcién de sujecion. Las porciones de sujecion 86
estan dispuestas a lo largo de una porcién de borde lateral 80a de la cubierta trasera 80. Cada una de las porciones
de sujecion 86 esta dispuesta en una posicion correspondiente a una de las porciones de montaje de cubierta
trasera 76. La porcién de sujecion 86 tiene un agujero pasante 86a que penetra la cubierta trasera 80 en una
direccion delantera-trasera. Se ha insertado un tornillo 88 en el agujero 86a por detras, y se ha fijado al agujero 76a
en la porcion de montaje de cubierta trasera 76. Esto fija la porcion de sujecion 86 y la porcion de montaje de
cubierta trasera 76 una a otra. En otros términos, la porcién de sujecion 86 se fija a la porcién de montaje de
cubierta trasera 76.

Con referencia también a la figura 11, la porcidn de cubierta lateral 84 tiene una pluralidad de porciones de sujecion
90. Cada una de las porciones de sujecion 90 esta colocada en una posicion correspondiente a una de las porciones
de montaje de cubierta trasera 46c¢. La porcion de sujecion 90 tiene un agujero pasante 90a que penetra la cubierta
trasera 80. Se ha insertado un tornillo 92 en el agujero 90a en la porcién de sujecion 90 por detras, y se ha fijado al
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agujero 46f en la porcion de montaje de cubierta trasera 46c¢. Esto fija la porcion de sujecion 90 y la porcion de
montaje de cubierta trasera 46¢ una a otra.

Como se representa en las figuras 3 y 4, la cubierta trasera 80 tiene una porcion de borde superior 80b y porciones
de borde laterales 80a que estan formadas siguiendo la porcion de borde superior 44p y las porciones de extremo
trasero 44r, 46e de la cubierta delantera 40, respectivamente. A saber, la porciéon de extremo superior 80b de la
porcién de cubierta lateral 84 se ha formado siguiendo la porcion de borde superior 44p de la porcion de cubierta
superior 44e en la cubierta delantera 40. Ademas, la porcién de borde lateral 80a de la porcién de cubierta lateral 84
se ha formado siguiendo la porcién de borde trasero 44r de la porcién de cubierta inferior 44f y la porcion de borde
trasero 46e de la porcion de panel exterior 46a. La porcién de borde superior 80b de la porcién de cubierta lateral 84
esta en un lado interior de la porcién de borde superior 44p de la porcidon de cubierta superior 44e mientras que la
porciéon de borde lateral 80a de la porcién de cubierta lateral 84 esta en un lado interior de la porciéon de borde
trasero 44r en la porcion de cubierta inferior 44f y en un lado interior de la porcién de borde trasero 46e en la porcion
de panel exterior 46a (véase las figuras 11y 12).

La porcion de borde lateral 80a de la cubierta trasera 80 esta atrapada entre cada par de la porcién de clip 46d y la
porcién de borde trasero 46e de la porcion de panel exterior 46a, de modo que se restrinja el movimiento de la
porcioén de borde lateral 80a con respecto a la porcidn de borde trasero 46e. La porcién de borde superior 80b de la
cubierta trasera 80 esta atrapada entre cada par de la porcién de clip 44q y la porcion de borde superior 44p, de
modo que se restrinja el movimiento de la porcidon de borde superior 80b con respecto a la porcion de borde superior
44p. Asi, la cubierta trasera 80 es colocada por la porciéon de borde superior 80b y las porciones de borde lateral
80a, con respecto a la cubierta delantera 40.

Se debera indicar aqui que, como se representa en la figura 12, la porcién de borde lateral 80a de la cubierta trasera
80 y la porcion de borde trasero 46e de la porcion de panel exterior 46a estan enganchadas una a otra, evitando que
la porciéon de borde lateral 80a se disloque hacia atras con respecto a la porciéon de borde trasero 46e. En la
presente realizacién, la porcion de borde lateral 80a de la cubierta trasera 80 se ha formado con un trinquete 80c. El
trinquete 80c atrapa un rebaje 46g en una superficie interior de la porciéon de borde trasero 46e, evitando que la
porciéon de borde lateral 80a se desplace hacia atras.

La cubierta trasera 80 descrita anteriormente tiene una pluralidad de porciones de sujecion 86, 90 dispuestas a lo
largo de la porcion de borde lateral 80a. Como se representa en la figura 11, el agujero 90a en la porcion de
sujecion 90 tiene un diametro mas grande que un diametro exterior del tornillo 92 que se inserta en el agujero 90a.
Esto permite un ligero error de alineacion de la porcion de sujecion 90 con respecto a la porcion de montaje de
cubierta trasera 46c¢. Igualmente, el agujero 86a en la porcion de sujecion 86 tiene un diametro mas grande que un
diametro exterior del tornillo 88 que se inserta en el agujero 86a. Esto permite un ligero error de alineacion de la
porcién de sujecion 86 con respecto a la porcion de montaje de cubierta trasera 76 que se forma en el reflector 56.
Aprovechando esto, si la porcion de montaje de cubierta trasera 76, 46¢ y/o la porcion de sujecion 86, 90 estan fuera
de la alineacién apropiada debido a un error de fabricacion, estos elementos se fijan ligeramente desalineados. Esto
reduce los intervalos indeseados entre la porcion de borde superior 44p de la cubierta delantera 40 y la porcion de
borde superior 80b de la cubierta trasera 80, asi como entre las porciones de borde trasero 44r, 46e de la cubierta
delantera 40 y la porcion de borde lateral 80a de la cubierta trasera 80. Se debera indicar aqui que el diametro del
agujero 46f en la porcidon de montaje de cubierta trasera 46¢ se ha disefiado y el diametro exterior del tornillo 92 se
ha seleccionado de modo que el tornillo 92 se pueda enroscar en el agujero 46f. Igualmente, el diametro del agujero
76a en la porcion de montaje de cubierta trasera 76 se ha disefiado y el diametro exterior del tornillo 88 se ha
seleccionado de modo que el tornillo 88 se pueda enroscar en el agujero 76a.

Segun la motocicleta 10 descrita hasta ahora, la cubierta trasera 80 se monta en el equipo de iluminacién 50, y por
lo tanto es posible reducir la excesiva disminucion de la resistencia de soporte para soportar la cubierta trasera 80
aunque la cubierta delantera 40 tenga una rigidez disminuida debido a la longitud del equipo de iluminacion 50.
Ademas, es posible acortar las porciones de montaje de cubierta trasera 76, dado que las porciones de montaje de
cubierta trasera 76 en las que se monta la cubierta trasera 80, se incluyen en el equipo de iluminacién 50, y la
distancia entre la cubierta trasera 80 y el equipo de iluminacidon 50 es corta. Por lo tanto, es facil asegurar que la
porcién de montaje de cubierta trasera 76 tenga una rigidez apropiada, y ahora es posible reducir la excesiva
disminucién de la resistencia de soporte para soportar la cubierta trasera 80. Ademas, al seleccionar las posiciones
de las porciones de montaje de cubierta trasera 76, el equipo de iluminacién 50 ya no es un obstaculo, de modo que
la presente invencion aumenta la libertad al seleccionar las posiciones de las porciones de montaje de cubierta
trasera 76.

Segun la motocicleta 10, el equipo de iluminacién 50 tiene una porciéon de montaje de cubierta delantera 68 y una
pluralidad de porciones de montaje de cubierta delantera 70 mientras que la cubierta delantera 40 tiene una porcién
de sujecion 44h y una pluralidad de porciones de sujecion 44i respectivamente para sujetar la porcién de montaje de
cubierta delantera 68 y las porciones de montaje de cubierta delantera 70. Entonces, las porciones de montaje de
cubierta delantera 68, 70 y las porciones de sujecion 44h, 44i estan montadas una en otra, impidiendo que cada una
se mueva en direcciones perpendiculares a su direccion de encaje. Esto significa que es posible llevar a cabo la
colocacioén de las porciones de sujecion 44h, 44i, usando las porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70.
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Como resultado, es posible reducir el error posicional relativo del equipo de iluminacién 50 con respecto a la porcién
de borde superior 44b y la porcién de borde inferior 44c de la abertura 44a en la cubierta delantera 40. En otros
términos, es posible proporcionar una holgura apropiada entre la porcion de borde superior 44b y la superficie
delantera del equipo de iluminaciéon 50, asi como entre la porcion de borde inferior 44c y la superficie frontal del
equipo de iluminacién 50, dentro de la abertura 44a en la porcion de cubierta delantera lateral 44.

Segun la motocicleta 10, todas las porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70 estan formadas en un solo
elemento constituyente (en el reflector 56 en la presente realizacion) del equipo de iluminacion 50. Si todas las
porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70 no estan formados en un solo elemento; por ejemplo, en un caso
donde la porciéon de montaje de cubierta delantera 68 y algunas de las porciones de montaje de cubierta delantera
70 estan formadas en el reflector 56 mientras que el resto de las porciones de montaje de cubierta delantera 70
estan formadas en la cubierta de lente 66, un error posicional relativo entre el reflector 56 y la cubierta de lente 66 da
lugar a un error posicional relativo del equipo de iluminacion 50 con respecto a la porcion de borde superior 44b y la
porcion de borde inferior 44c de la abertura 44a en la cubierta delantera 40. Sin embargo, segun la motocicleta 10,
todas las porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70 estan formadas en un solo elemento, y esto reduce el
error posicional relativo en cualquiera de las porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70. Como resultado, es
posible reducir el error posicional relativo del equipo de iluminaciéon 50 con respecto a la porcién de borde superior
44b y la porcién de borde inferior 44c de la abertura 44a en la cubierta delantera 40.

Segun la motocicleta 10, la cubierta trasera 80 tiene las porciones de sujecion 86 para sujecion a las porciones de
montaje de cubierta trasera 76; y tiene las porciones de borde superior 80b y las porciones de borde lateral 80a que
estan formadas siguiendo las porciones de borde superior 44p y las porciones de borde trasero 44r, 46e de la
cubierta delantera 40. Entonces, cada una de las porciones de sujecion 86 de la cubierta trasera 80 tiene el agujero
86a para introduccién del tornillo 88 para fijar la porcién de sujecion 86 a la porcion de montaje de cubierta trasera
76. El agujero 86a tiene un diametro mas grande que un diametro del tornillo 88. Esto permite un ligero error en la
posicion relativa entre la porcidn de sujecion 86 y la porcion de montaje de cubierta trasera 76. A saber, aunque la
porcién de sujecion 86 o la porcion de montaje de cubierta trasera 76 esté fuera de alineacién apropiada debido a un
error de fabricacion, la porcién de sujecion 86 y la porcién de montaje de cubierta trasera 76 se fijan una a otra con
el tornillo 88, ligeramente desalineadas. Esto reduce los intervalos indeseados entre la porcién de borde superior
44p de la cubierta delantera 40 y la porcion de borde superior 80b de la cubierta trasera 80, asi como entre las
porciones de borde trasero 44r, 46e de la cubierta delantera 40 y la porcion de borde lateral 80a de la cubierta
trasera 80.

Segun la motocicleta 10, las porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70 y las porciones de montaje de
cubierta trasera 76 estan formadas en un solo elemento (en el reflector 56 en la presente realizacion). Si las
porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70 y las porciones de montaje de cubierta trasera 76 se forman en
elementos diferentes, por ejemplo, en un caso donde las porciones de montaje de cubierta trasera 76 estan
formadas en el reflector 56 mientras que las porciones de montaje de cubierta delantera 68, 70 estan formadas en la
cubierta de lente 66, un error posicional relativo entre el reflector 56 y la cubierta de lente 66 puede ser una causa de
un intervalo entre la porcion de borde superior 44p de la cubierta delantera 40 y la porcion de borde superior 80b de
la cubierta trasera 80, asi como entre las porciones de borde trasero 44r, 46e de la cubierta delantera 40 y la porcion
de borde lateral 80a de la cubierta trasera 80. Sin embargo, segun la motocicleta 10, las porciones de montaje de
cubierta delantera 68, 70 y las porciones de montaje de cubierta trasera 76 estan formadas en un solo elemento, y
esto reduce los casos donde hay un error en las posiciones relativas entre las porciones de montaje de cubierta
delantera 68, 70 y las porciones de montaje de cubierta trasera 76. Como resultado, es posible reducir los intervalos
indeseados entre la porcion de borde superior 44p de la cubierta delantera 40 y la porcidon de borde superior 80b de
la cubierta trasera 80, asi como entre las porciones de borde trasero 44r, 46e de la cubierta delantera 40 y la porcion
de borde lateral 80a de la cubierta trasera 80.

Se debera indicar que la presente invencién no se limita a la motocicleta 10 descrita anteriormente, sino que se
puede variar de muchas formas. Por ejemplo, en la descripcién anterior, la cubierta delantera 40 tiene porciones de
cubierta lateral inferior 46 en su region inferior, y las porciones de cubierta lateral inferior 46 estan formadas
integralmente con las porciones de cubierta delantera lateral 44 que son porciones para una regiéon superior. Sin
embargo, las porciones de cubierta delantera lateral 44 y las porciones de cubierta lateral inferior 46 pueden ser
elementos separados.

En la motocicleta 10, la porcion de conexiéon 44g, que conecta la porcion de cubierta superior 44e y la porcion de
cubierta inferior 44f una con otra, esta expuesta en la superficie de la carroceria de la motocicleta. Sin embargo, el
equipo de iluminacion 50 se puede extender mas en la direccién hacia atras, de modo que la porcién de conexiéon
449 puede quedar ocultada por el equipo de iluminacién 50. Ademas, el equipo de iluminacion 50 se puede extender
mas, y no hay que facilitar la porcién de conexion 44g. A saber, la porcion de cubierta superior 44e y la porcion de
cubierta inferior 44f no tienen que estar conectadas una a otra en una region de extremo trasero del equipo de
iluminacion 50.

En la motocicleta 10, el reflector 56 tiene una muesca 56i, de modo que la luz de la bombilla 52 que avanza
oblicuamente hacia atras pasa a través de una lente lateral 62 y luego llega al aire. Sin embargo, se puede disponer
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una bombilla dentro de la lente lateral 64, ademas de las bombillas 52, 54.

En la motocicleta 10, un elemento de equipo de iluminacién 50 tiene dos bombillas 52, 54. Sin embargo, un
elemento de equipo de iluminacién 50 puede tener una bombilla.

En la motocicleta 10, las porciones de montaje de cubierta trasera 76 estan formadas en la porcion de bastidor
exterior 56d. Sin embargo, las porciones de montaje de cubierta trasera 76 se pueden formar en la porcion de pared
569 del reflector 56 (véase la figura 6).

Se debera indicar aqui que los tornillos 72, 74, 88 y 92 pueden ser sustituidos por pernos u otros sujetadores.
Incluso en los casos donde los tornillos 88 y 92 sean sustituidos por pernos u otros sujetadores, el agujero 86a en la
porcién de sujecion 86 esta dispuesto de modo que tenga un diametro mayor que un diametro exterior del sujetador
que se haya de introducir en el agujero 86a; igualmente, el agujero 90a en la porcion de sujecion 90 esta dispuesto
de manera que tenga un diametro mayor que un diametro exterior del sujetador que se haya de introducir en el
agujero 90a.

Habiendo descrito asi la presente invencion en términos de realizaciones preferidas, es obvio que éstas se pueden
variar de muchas formas dentro del alcance de la presente invencion. El alcance de la presente invencion solamente
queda limitado por las reivindicaciones acompanantes.

Leyenda

10: motocicleta

12: bastidor de motocicleta

40: cubierta delantera

42: porcion de cubierta delantera central

44: porcion de cubierta delantera lateral

44a: abertura

44b, 44p, 80b, 82b: porciones de borde superior

44c: porcion de borde inferior

44e: porcion de cubierta superior

44f: porcion de cubierta inferior

44h, 44i, 86, 90:porciones de sujecion

441, 440, 46f, 68a, 70a, 76a, 86a, 90a: agujeros

44r, 46e: porciones de borde trasero

46: porcion de cubierta lateral inferior

46c¢: porcion de montaje de cubierta trasera

50: equipo de iluminacién

52, 54: bombillas

56: reflector

58, 60: lentes

64: bastidor de lente

66: cubierta de lente

68, 70: porciones de montaje de cubierta delantera
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72,74, 88, 92: tornillos

76: porcion de montaje de cubierta trasera
80: cubierta trasera

80a: porcion de borde lateral

82: porcioén de cubierta central

84: porcioén de cubierta lateral
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REIVINDICACIONES
1. Una motocicleta (10) incluyendo:

equipos de iluminacion izquierdo y derecho (50) incluyendo cada uno al menos una primera porcion de montaje (68,
70) y al menos una segunda porcidon de montaje (76);

una cubierta delantera (40) que tiene una abertura izquierda y derecha (44a), cada una con una linea de borde
cerrada para que el equipo de iluminacion (50) exponga su superficie delantera, montada para exponer la superficie
delantera del equipo de iluminacion (50) por la abertura (44a) y conectada con el equipo de iluminacion (50)
mediante la primera porcion de montaje (68, 70), donde la abertura (44a) tiene una porcion de borde superior (44b) y
una porcion de borde inferior (44c) que estan formadas de manera que sigan la superficie delantera del equipo de
iluminacion (50); y

una cubierta trasera (80) montada para cubrir el equipo de iluminacion (50) y la cubierta delantera (40) por detras, y
conectada con el equipo de iluminacion (50) mediante la segunda porcién de montaje (76),

caracterizada porque

cada uno de los equipos de iluminacion (50) tiene una pluralidad de segundas porciones de montaje (76), teniendo
la cubierta trasera (80) una pluralidad de segundas porciones de sujecion (86) para sujecion a las segundas
porciones de montaje (76), y una porcion de borde (80a, 80b) formada de manera que siga una porcion de borde
(441, 44p, 44r) de la cubierta delantera (40), incluyendo ademas la motocicleta (10) sujetadores (88) para sujetar las
segundas porciones de sujecion (86) a las segundas porciones de montaje (76),

teniendo las segundas porciones de sujecion (86) un agujero (86a) para introduccion del sujetador, teniendo el
agujero (86a) un diametro mas grande que el diametro del sujetador.

2. La motocicleta (10) segun la reivindicacion 1, donde la cubierta delantera (40) tiene para cada equipo de
iluminacion mencionado una primera porcion de sujecion (44h,44i) para sujecion a la primera porcién de montaje
(68, 70), estando montadas la primera porciéon de montaje (68, 70) y la primera porcion de sujecion (44h,44i) una en
otra, teniendo por ello un movimiento restringido relativo en direcciones perpendiculares a una direcciéon del montaje.

3. La motocicleta (10) segun la reivindicacion 2, donde cada dicho equipo de iluminacioén (50) tiene una pluralidad de
las primeras porciones de montaje (68, 70), estando formadas las primeras porciones de montaje (68, 70) en un solo
elemento incluido en el equipo de iluminacién (50).

4. La motocicleta (10) segun la reivindicacion 1, donde para cada dicho equipo de iluminacion la primera porcién de

montaje (68, 70) y la segunda porciéon de montaje (76) estan formadas en un solo elemento incluido en el equipo de
iluminacion (50).
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