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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Wagenkastenauf-
bau fur Fahrzeuge mit einer Boden-, Seiten und Dach-
wandung bildenden Integralréhre, die aus Strangpres-
sprofilen besteht.

[0002] Ein solcher Wagenkastenaufbau ist aus der DE
195 37 770 A1 bereits bekannt. Der dort gezeigte Wa-
genkastenaufbau weist eine Integralréhre auf, die aus
Strangpressprofilen zusammengesetzt ist. Die Integral-
réhre ist ferner mit eingeformten Versteifungsrippen aus-
gerustet, an denen Isolierungen und Innenausstattung
befestigbar sind. Dabei weisen die Wandungen der In-
tegralréhre jeweils die minimale Bauteildicke auf. Die mi-
nimale Bauteildicke wird jedoch von der Stelle der Inte-
gralréhre bestimmt, an der die groRte Belastung auftritt.
[0003] Ein Wagenkasten in dieser klassischen Alumi-
niumintegralbauweise erreicht trotz des geringen spezi-
fischen Gewichts des Aluminiums gegeniiber der Stahl-
differenzialbauweise, nur einen kleinen Gewichtsvorteil.
Dies ist dadurch zu erklaren, dass ein in Aluminiuminte-
gralbauweise hergestellter Wagenaufbau nahezu voll-
sténdig aus Profilen besteht, welche sich jeweils Gber
grof3e Bereiche und/oder sogar die gesamte Lange, Brei-
te oder Hohe des Wagenkastens erstrecken. Der Quer-
schnitt der Strangpressprofile kann sich herstellungsbe-
dingt nicht &ndern und richtet sich bei seiner Dimensio-
nierung stets nach einem sehr kleinen Langenbereich
des Profils, der die héchste Beanspruchung zu tragen
hat. Damit ist der konstante Querschnitt des Strangpres-
sprofils festgelegt und fir den gréRten Teil der Profillange
zwangslaufig iberdimensioniert. Diese Uberdimensio-
nierung mit Masseanh&ufung an niedrig beanspruchten
Stellen leistet also nahezu keinen Beitrag zur Steifigkeit,
sondern nur einen groRen Beitrag zum Gewicht.

[0004] Als Alternative zur Aluminiumintegralbauweise
bietet sich grundsatzlich auch die Differenzialbauweise
mit dem Werkstoff Aluminium an. Dem stehen jedoch
Nachteile hinsichtlich der Oberflachenqualitat, der
Schallisolierung, der Druckdichtigkeit, dem Widerstand
gegenuber aerodynamischen Lasten und der Anordnung
der Schweillndhte in Bereichen niedriger Beanspru-
chung gegentber. Schlie3lich ist die Aluminiumdifferen-
zialbauweise auch kostenintensiv.

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, einen Wagenka-
stenaufbau der eingangs genannten Art bereitzustellen,
der leicht und kostengtinstig ist.

[0006] Die Erfindung l6stdiese Aufgabe dadurch, dass
die Integralréhre auf Grundlage ihrer niedrigsten Bela-
stung dimensioniert und konfiguriert ist, wobei differen-
zielle Verstarkungen an Stellen vorgesehen sind, an de-
nen wahrend des vorgesehenen Betriebs hdhere Bela-
stungen auftreten.

[0007] Erfindungsgemal wird die Integralréhre hin-
sichtlich der Materialdicke ihrer Hohlprofile aber auch
gleichzeitig hinsichtlich ihrer geometrischen Ausgestal-
tung so dimensioniert, dass nur die Stelle mit der gering-
sten Belastung den Festigkeitsanforderungen gerecht
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wird. An Stellen mit héheren Belastungen sind erfin-
dungsgemal differenzielle Verstarkungen an der Inte-
gralréhre angeordnet. Gegenuber dem Stand der Tech-
nik ist der erfindungsgemale Wagenkastenaufbau da-
her wesentlich leichter. Aufgrund der nur stellenweise
angebrachten Verstarkung bleiben die damit verbunde-
nen Herstellungskosten gering, so dass erfindungsge-
mafR sowohl ein leichter als auch vergleichsweise ko-
stenglinstiger Wagenkastenaufbau bereitgestellt ist.
[0008] ZweckmaRigerweise ist die Integralrdhre aus
Hohlprofilen zusammengesetzt, die Offnungen fiir Tiiren
und Fenster aufweisen. Bevorzugt sind die Verstarkun-
gen an solchen durchgehenden Offnungen, und zwar in
deren Randbereich, vorgesehen, so dass der notwendi-
ge Strukturhalt bereitgestellt ist.

[0009] Die Hohlprofile der Integralréhre sind im Rah-
men der Erfindung offene Profile oder mit geschlossene
Hohlkammern ausgeristet. Diese geometrische Ausge-
staltung der Hohlprofile beeinflusst selbstverstandlich
die Festigkeit des Hohlprofils und somit der Integralréhre.
[0010] Zweckmé&Rigerweise sind die Verstarkungsele-
mente in Inneren der Integralréhre oder aulRen unterhalb
der Bodenwandung angeordnet. Aufgrund der Anord-
nung im Inneren werden die aerodynamischen Eigen-
schaften des Wagenkastens, seine Oberflachenqualitat,
Schallisolierung und seine Druckdichtigkeit nicht beein-
flusst.

[0011] Zweckm&Rigerweise sind die Verstarkungen
mittels stoffschlliissiger Verbindungen an der Integralréh-
re angebracht. Stoffschlissige Verbindungen sind bei-
spielsweise SchweilRverbindungen, wie FSW-Schwei-
Ren (Friction Stir Welding, Ruhrreibschweil3en), Strahl-
schweillen, Punktschweil’en oder dergleichen.

[0012] Abweichend davon werden zum Anbringen der
Verstarkungen Kaltfligetechniken, beispielsweise Ver-
nieten, Verschrauben, Clinchen oder Stanzen, einge-
setzt.

[0013] Auch ist es mdglich, die Verstarkungen mittels
zweckmaRigem Kleber mit einer Wandung der Integral-
réhre zu verkleben.

[0014] Vorteilhafterweise bestehen die Verstarkungen
aus Stahl oder einem karbonfaserverstarktem Material.
Stahlist besonders widerstandsfahig und kostengunstig.
Karbonfaserverstarkte Materialien weisen den Vorteil
auf, dass die neben ihrer hohen Steifigkeit und Festigkeit
auch sehr leicht sind.

[0015] ZweckmaRigerweise sind die differenziellen
Verstarkungen im Bereich von Tiren und Fensterrah-
men angeordnet, die in der Integralrbhre vorgesehen
sind.

[0016] Weitere zweckmaRige Ausgestaltungen und
Vorteile der Erfindung sind Gegenstand der nachfolgen-
den Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen der Er-
findung unter Bezug auf die Figuren der Zeichnung, wo-
bei gleiche Bezugszeichen auf gleich wirkende Bauteile
verweisen und wobei

Figur 1 eine Seitenansicht eines Wagenka-
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stenaufbaus mit einer Integralréhre
ohne Verstarkungen,
Figuren2 -7 quergeschnittene Ansichten des Wa-
genkastenaufbaus gemaf Figur 1,
Figuren 8 - 11 weitere Ausfiihrungsbeispiele eines
Wagenkastenaufbaus ohne Verstar-
kungen,
Figuren 12 - 17  Ausfihrungsbeispiele des erfin-
dungsgeméaflen Wagenkastenauf-
baus in einer vergréRerten Quer-
schnittsansicht und die
Figuren 18 - 31  weitere Ausfiihrungsbeispiele des er-
findungsgemafRen Wagenkastenauf-
baus zeigen.

[0017] Figur 1 zeigt einen beispielhaften Wagenka-
stenaufbau ohne Verstarkungen in einer Seitenansicht,
wobei die Figuren 2, 3, 4, 5 und 6 in Figur 1 angedeutete
Querschnittsansichten des Wagenkastenaufbaus zei-
gen. In Zusammenschau der Figuren 1 bis 6 ist erkenn-
bar, dass der Wagenkastenaufbau 1 eine Integralréhre
2 umfasst, die aus zwei Seitenwandungen 3, eine Dach-
wandung 4, eine Bodenwandung 5 sowie zwei Stirnwan-
dungen 6 und 7 ausbildet. In den Seitenwandungen 3
sind jeweils Fenster 8 und Tiren 9 vorgesehen. Auch in
der Dachwandung 4 ist eine nach auf3en fiihrende Durch-
gangso6ffnung 10 erkennbar, die zum Abflihren von Zu-
und Abluft an die AulRenatmosphéare bzw. eine Klimaan-
lage dient.

[0018] Figur 7 zeigt einen vergroRerten Teilausschnitt
der Seitenwandung 3 der Integralréhre 2. Es ist erkenn-
bar, dass die Integralréhre 2 aus Strangpressprofilen
zusammengesetzt ist, die dort als Hohlprofile realisiert
sind. Das in Figur 7 im Querschnitt gezeigte Hohlprofil
begrenzt geschlossene Hohlrdume. Die Strangpresspro-
file des Wagenkastenaufbaus 1 der Figuren 1 bis 7 sind
so dimensioniert und konfiguriert, dass die Anforderun-
gen an die Festigkeit des Wagenkastenaufbaus nur an
der am wenigsten stark beanspruchten Stelle erfllt sind.
Die Intergralréhre 2 ist folglich an anderen Stellen nicht
stabil genug. Die Anforderungen, die an die Festigkeit
der Integralréhre geman der Figuren 1 bis 6 gestellt wer-
den, sind daher nicht Gberall erfillt.

[0019] Dies gilt im Ubrigen auch fiir die Integralréhre
2, die in den Figuren 9, 10 und 11 gezeigt ist. Die Inte-
gralréhre 2 gemaR der Figuren 8 und 9 unterscheidet
sich von der Integralréhre 2 gemaf der Figuren 6 und 7
lediglich dadurch, dass die Strangpressprofile der Sei-
tenwandung 3 nicht mit durchgehend geschlossenen
Hohlkammern ausgestaltet sind, sondern lokale Offnun-
gen 11 aufweisen. Bei den in Figuren 10 und 11 gezeig-
ten Ausfiihrungsbeispielen der Integralréhre 2 ist das
Strangpressprofil aus offenen Profilen gebildet.

[0020] Figur 12 zeigt ein Ausfliihrungsbeispiel des er-
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findungsgemafRen Wagenkastenaufbaus. Es ist erkenn-
bar, dass die Seitenwand 3 der Integralréhre 2 innen mit
einer Verstarkung 12 bestlickt ist. Die Verstarkung 12
wurde durch FSW-Schweil’en mit der Integralréhre ver-
bunden. Das FSW-Schweilen ist an der Stelle 13 ange-
deutet. Bei dem in Figur 13 dargestellten Ausflihrungs-
beispiel wurde die Verstarkung 12 durch Strahlschwei-
Ren an der Integralréhre angebracht. Gemal dem in Fi-
gur 14 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist die Verstar-
kung 12 durch Punktschweifen mit den Strangpresspro-
filen der Integralréhre 2 verbunden. Die Figuren 15, 16
und 17 setzen Kaltfiigetechniken zur Verbindung zwi-
schen Integralréhre 2 und Verstarkungen 12 ein. So ist
in Figur 15 eine Verbindung durch Nieten 5 gezeigt. In
dem Ausfihrungsbeispiel gemaR Figur 16 wurden
Stanznieten 16 zum Anbringen der Verstarkungen 12 an
der Seitenwand 3 eingesetzt. In dem Ausfiihrungsbei-
spiel gemaR Figur 17 wurde die Verstarkung 12 auf das
Hohlprofil der Seitenwandung aufgeklebt.

[0021] DieFiguren18bis 29 zeigen verschiedene Aus-
fuhrungsbeispiele des erfindungsgemaRen Wagenka-
stenaufbaus 1, wobei die Verstarkungen 12 durch fette
Linien dargestellt sind und wobei die jeweilige Schnittan-
sicht Bezug nimmt auf die in Figur 1 eingezeichneten
Schnittlinien. Im Hinblick auf Figur 18 ist erkennbar, dass
die Verstarkungen 12 im Randbereich der Tiren 9 und
Fenster 8 an den Seitenwandungen 3 der Integralrohre
2vorgesehensind. Hier wurden Verstarkungen aus Stahl
mittels Kaltfiigetechnik, wie z. B. Kleben oder Vernieten,
mit der aus Aluminium bestehenden Integralréhre ver-
bunden. Die Verstarkungen kénnen in dem in Figur 8
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel und aus karbonfaserver-
starktem Kunststoff bestehen.

[0022] Figur 19 zeigt den Wagenkastenaufbau 1 von
unten. Es ist erkennbar, dass die Verstarkungen auf3er-
halb des Wagenkastenaufbaus unter dem Boden 5 an-
geordnet sind. Aus den Figuren 20, 21 und 22 ist erkenn-
bar, dass die Verstarkungen 12 im Ubrigen im Inneren
der Integralréhre 2 angeordnet sind. Die Figuren 23, 24,
25 und 26 beziehen sich auf ein weiteres Ausflihrungs-
beispiel des erfindungsgemafRien Wagenkastenaufbaus
1, bei dem die Verstarkungen 12 aus differenziellen Ver-
starkungsbauteilen, fir strukturdynamische Perfor-
mance ausgelegt sind. Wie bereits ausgefiihrt, bestehen
die Verstarkungen beispielsweise aus Halbzeug mit ei-
nem hohen E-Modul, beispielsweise aus Stahl, karbon-
faserverstarkten Faserverbundwerkstoffen mit hohem
Leichtbaupotenzial, beispielsweise aus Aluminium, Ti-
tan, Magnesium und dergleichen. Die differenziellen Ver-
stéarkungen 12 werden beispielsweise gegossen, ge-
schmiedet, gefrast oder durch Tiefziehen oder derglei-
chen hergestellt.

[0023] Der erfindungsgemafle Wagenkastenaufbau
gemal den Figuren 27, 28 und 29, 30 und 31 ist fiir er-
héhte Schubsteifigkeiten ausgelegt. Es ist aus Figur 7
erkennbar, dass die Bodenwandung 5 umfanglich mit
Verstarkungen ausgestattet ist, wobei sich Diagonalen
in Langsrichtung unterhalb der Bodenwandung erstrek-
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ken. Figur 28 zeigt, dass auch der gesamte Innenbereich
der Integralréhre mit Verstarkungen 12 ausgelegtist. Da-
bei erstrecken sich die Verstarkungen 12 an den Seiten-
wanden wieder in einem Diagonal-Muster.

[0024] Figuren 30 und 31 zeigen differenzielle Verstar-
kungen 12 mit Funktionsintegration fir Tir- oder Fen-
sterrahmen. Aus Figur 31 ist erkennbar, dass die Ver-
stérkung 12 an das Strangpressprofil der Seitenwandung
3 der Integralréhre 2 aufgeschweildt ist. Dabei weist die
Verstarkung 12 einen im Querschnitt "L-férmigen"-Ab-
schnitt 17 auf, der zur Aufnahme einer elastischen Dich-
tungsmasse 18 und zum gleichzeitigen Halten eines Fen-
sters 19 dient. Weiterhin ist es moglich, Befestigungs-
moglichkeiten an den Verstarkungen 12 vorzusehen.

Patentanspriiche

1. Wagenkastenaufbau (1) fur Fahrzeuge mit einer Bo-
den-(5), Seiten- (3) und Dachwandung (4) bildenden
Integralréhre (2), die aus Strangpressprofilen be-
steht,
dadurch gekennzeichnet, dass die Integralrhre
(2) auf Grundlage ihrer niedrigsten Belastung dimen-
sioniert und konfiguriert ist, wobei differenzielle Ver-
stérkungen (12) an Stellen vorgesehen sind, an de-
nen wahrend des vorgesehenen Betriebs hdhere
Belastungen auftreten.

2. Wagenkastenaufbau (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Integralréhre
aus Hohlprofilen zusammengesetzt ist, die einseiti-
ge Offnungen nach innen und/oder durchgehende
Offnungen fiir Tiiren und Fenster aufweisen.

3. Wagenkastenaufbau (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verstarkungs-
elemente im Inneren der Integralréhre oder auf3en
unterhalb der Bodenwandung angeordnet sind.

4. Wagenkastenaufbau (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verstarkungen
mittels stoffschlissiger Verbindung an der Integral-
réhre angebracht sind.

5. Wagenkastenaufbau (1) nach einem der Anspriiche
1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verstarkungen
durch Kaltfiigetechniken an der Integralréhre befe-
stigt sind.

6. Wagenkastenaufbau (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verstarkungen
aus Stahl oder einem karbonfaserverstarkten Mate-
rial bestehen.
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7. Wagenkastenaufbau (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die differenziellen
Verstarkungen (12) im Bereich von Tiren (9) und
Fensterrahmen (8) angeordnet sind, die in der Inte-
gralréhre (2) vorgesehen sind.



EP 2 669 133 A1

9 \ 8 D_’I '/2 E_’!Q
) ) I 1)
G\D / |~/
- JoJerJoJJcJeJ -
ol i U Ty
S
FIG 2
A-A 1)0 31
6~ é ( |~/
i I
F|G3 6 J
10 4




EP 2 669 133 A1

p——— ———
\\\\\

N N

LLLLLLLL Ll
Ll Ll

L

//
////////////////////////////////////////.// NANANNNM

fea -




EP 2 669 133 A1

.....
-~ -
S r——— e



EP 2 669 133 A1

zﬂ//////////////////////// /////////////
///A//// ,7/0//

////////////////////////

- ~——
-

i~

R

/

.....
.........

!
NANANNNANY




EP 2 669 133 A1

_____uq

-
.-

H\I%ﬂm‘\\

.....
- -
...... —_——




EP 2 669 133 A1

FIG 19 ?

10



EP 2 669 133 A1

127

LO

_

2

1

FIG 24
C-C




EP 2 669 133 A1

FIG 27 :

C-C 12 ’,/ ///
5 12 12

FIG 28 4 3 2 v

F-F / -

KA AAA

8 12 5 12 12

NOOOOCOK.

12



EP 2 669 133 A1

-
R

\.\'
\-
12

!

il L 3

TN -

13



EP 2 669 133 A1

Europdisches
Patentamt
European
Patent Office
Office européen

des brevets

EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT

EINSCHLAGIGE DOKUMENTE

Nummer der Anmeldung

EP 13 16 7588

Kategorie]

Kennzeichnung des Dokuments mit Angabe, soweit erforderlich,
der maBgeblichen Teile

Betrifft
Anspruch

KLASSIFIKATION DER
ANMELDUNG (IPC)

X

A,D

EP 0 465 427 Al (ALUSUISSE LONZA SERVICES
AG [CH]) 8. Januar 1992 (1992-01-08)

* Seite 4, Zeilen 21-35; Abbildungen *
EP 1 710 144 Al (HITACHI LTD)

11. Oktober 2006 (2006-10-11)

* das ganze Dokument *

EP 2 130 738 Al (BOMBARDIER TRANSP GMBH
[DE]) 9. Dezember 2009 (2009-12-09)

* Absdtze [0024], [0025], [0026],
[0030]; Abbildungen 1-3 *

US 2002/108531 Al (KAWASAKI TAKESHI [JP]
ET AL) 15. August 2002 (2002-08-15)

* Absatze [0031], [0032]; Abbildungen
3,4,16 *

JP 2010 526713 A (SIEMENS)

5. August 2010 (2010-08-05)

* Abbildungen *

DE 195 37 770 Al (DEUTSCHE WAGGONBAU AG
[DE] DWA DEUTSCHE WAGGONBAU GMBH [DE])
17. April 1997 (1997-04-17)

* das ganze Dokument *

DE 10 2010 041072 Al (SIEMENS AG [DE])
22. Marz 2012 (2012-03-22)

* das ganze Dokument *

—

Der vorliegende Recherchenbericht wurde fiir alle Patentanspriiche erstellt

1-7

1-7

1-7

1-7

1-7

INV.
B61D17/04
B61D17/08

RECHERCHIERTE
SACHGEBIETE (IPC)

B61D

Recherchenort AbschluBdatum der Recherche

Miinchen 6. August 2013

Schultze, Yves

Prafer

EPO FORM 1503 03.82 (P04C03)

KATEGORIE DER GENANNTEN DOKUMENTE

X : von besonderer Bedeutung allein betrachtet

Y : von besonderer Bedeutung in Verbindung mit einer
anderen Veroffentlichung derselben Kategorie

A : technologischer Hintergrund

O : nichtschriftliche Offenbarung

P : Zwischenliteratur Dokument

T : der Erfindung zugrunde liegende Theorien oder Grundséatze
E : &alteres Patentdokument, das jedoch erst am oder
nach dem Anmeldedatum veréffentlicht worden ist
D : in der Anmeldung angefuhrtes Dokument
L : aus anderen Grinden angefiihrtes Dokument

& : Mitglied der gleichen Patentfamilie, tibereinstimmendes

14



EPO FORM P0461

EP 2 669 133 A1

ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT

UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 13 16 7588

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten européaischen Recherchenbericht angefiihrten
Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Gber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

06-08-2013
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angeflhrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Verdffentlichung
EP 0465427 Al 08-01-1992 AT 130554 T 15-12-1995
AU 647489 B2 24-03-1994
CA 2045848 Al 07-01-1992
CH 682993 A5 31-12-1993
CS 9102066 A3 19-62-1992
DE 59106931 D1 04-01-1996
DK 0465427 T3 09-04-1996
EP 0465427 Al 08-01-1992
ES 2080283 T3 01-02-1996
FI 913274 A 07-01-1992
HU 211423 B 28-11-1995
JP HO4232174 A 20-08-1992
NO 912605 A 07-01-1992
PT 98237 A 31-08-1993
SK 279886 B6 07-05-1999
us 5287813 A 22-02-1994
EP 1710144 Al 11-10-2006 AT 486756 T 15-11-2010
CN 1843819 A 11-10-2006
EP 1710144 Al 11-10-2006
JP 2006290027 A 26-10-2006
KR 20060106584 A 12-10-2006
US 2006225604 Al 12-10-2006
US 2008276831 Al 13-11-2008
EP 2130738 Al 09-12-2009  CN 102083667 A 01-06-2011
EP 2130738 Al 09-12-2009
WO 2009146941 Al 10-12-2009
US 2002108531 Al 15-08-2002  KEINE
JP 2010526713 A 05-08-2010 AT 490142 T 15-12-2010
AU 2008250324 Al 20-11-2008
CA 2686966 Al 20-11-2008
CN 101678837 A 24-03-2010
DE 102007022198 Al 13-11-2008
EP 2144802 Al 20-01-2010
JP 5222358 B2 26-06-2013
JP 2010526713 A 05-08-2010
US 2010186622 Al 29-07-2010
WO 2008138830 Al 20-11-2008
DE 19537770 Al 17-04-1997 C(CZ 9602762 A3 16-04-1997
DE 19537770 Al 17-04-1997
EP 0768225 Al 16-04-1997

Fir nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Europaischen Patentamts, Nr.12/82

15




EPO FORM P0461

EP 2 669 133 A1

ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR.

EP 13 16 7588

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europaischen Recherchenbericht angefiihrten

Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Gber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

06-08-2013
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefuhrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
DE 102010041072 Al 22-03-2012  KEINE

Far nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Européischen Patentamts, Nr.12/82

16



EP 2 669 133 A1
IN DER BESCHREIBUNG AUFGEFUHRTE DOKUMENTE
Diese Liste der vom Anmelder aufgefiihrten Dokumente wurde ausschlie3lich zur Information des Lesers aufgenommen
und ist nicht Bestandteil des europdischen Patentdokumentes. Sie wurde mit gré3ter Sorgfalt zusammengestellt; das
EPA tibernimmt jedoch keinerlei Haftung fiir etwaige Fehler oder Auslassungen.

In der Beschreibung aufgefiihrte Patentdokumente

 DE 19537770 A1 [0002]
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