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Wynalazek dotyczy urządzenia wentylacyjne¬
go dla ładowni statków, zapobiegającego
uszkodzeniom ładunku na skutek skraplania
się wilgotnego powietrza.

Wynalazek opiera się na najnowszych wy¬
nikach badań meteorologJcznych ładowni. Po¬
nadto statek podlega nieraz taikim wpływom
atmosferycznym z jednej jego strony, jak pro¬
mieniowanie słoneczne, wiatr i fale. Oznacza
to, że ładunek w oddziale ładowni po stronie
np. lewej burty pokładu A może być pod dzia¬
łaniem kropel wilgoci, podczas gdy po stronie
prawej burty pokładu A taki stan nie istnieje.
Oznacza to dalej, że strona lewej burty pokładu
B, na skutek swego położenia w stosunku do
linii wodnej, może być tylko pod częściowym
działaniem tworzących się kropel wilgoci, na-

*) Właściciel patentu oświadczył, że współ¬
twórcami wynalazku są Fritz Schulz, inż. Ger¬
hard Teistel i Georg Regenbrecht.

tomiasit strona prawej burty pokładu B rów¬
nież nie znajduje się w takich warunkach.
Między innymi na.skutek małych wahań tem¬
peratury wody morskiej, pokład C ładowni
ulega znacznie mniej wpływom zewnętrznym
niż pokład A i nieco mniej niż pokład B. Wy¬
nika stąd, że krytyczne cechy charakterystycz¬
ne warunków atmosferycznych w. ładowni
i w otaczającej atmosferze mogą być różne dla
każdego pokładu i każdej strony statku.

Dotychczasowe układy wentylacyjne nie da¬
ją żadnej możliwości dostosowania się do ta¬
kich różnych warunków. Na przykład wentyla¬
cja ładowni od grodzi do grodzi {wentylacja
wzdłużna) nie jest w stanie uwzględniać róż¬
nych warunków po obydwóch stronach statku.
To samo można powiedzieć o dotychczasowym
układzie wentylacji od bunty do burty (wen¬
tylacja poprzeczna). Obydwa układy w dotych¬
czasowych wykonaniach nie wykazują również
w czasie pracy żadnego- stopniowania intensyw-



nosci wentylowania odnośnie (poszczególnych
pcjgfegfcaw«Jad)Gwni i^w ten sposób przy tych
ukWtik^-*Lz MOkę^sU ustalona intensyw¬
ność wentylowania dla wszystkich pokładów
ma ten sam chairakter. Za pomocą tych ukła¬
dów można zatem unikać uszkodzeń ładunku

tylko z pewnymi zastrzeżeniami. Może zdarzyć
się, że gdy strona lewej burty podlega tworze¬
niu się kropel z wilgoci powietrza to wraz
z nią również strona prawej burty jest inten¬
sywnie wentylowana i ładunek może ulec
uszkodzeniom ńa skutek nadmiernego wysu¬
szania.

Ponieważ przy stosowaniu znanej górnej
wentylacji powietrze obiera drogę najmniejsze¬
go oporu,, a zatem przepływa pomiędzy pokła¬
dem ładowni i powierzchnią ładunku, więc dol¬
ne partie ładunku wykazują ponadto tworzenie
się płatów pleśni.

Wady te zostały według wynalazku w ten
sposób usunięte, że w każdym pokładzie ła-

. downi istnieje poprzeczna wentylacja, skon¬
struowana jako wentylacja górna i dolna oraz
przewidziana jest możność regulowania ilości
powietrza dla poszczególnych pokładów ładow¬
ni, a poza tym możność przełączania wentyla¬
torów dla wykorzystywania sieci przewodów
powietrznych po stronie każdej burty statku,
jako strony do której doprowadza się lub od¬
prowadza powietrze, a stasowanie tego układu
odbywa się w zależności od stosunku wartości
mierzonych przez czujnik temperatury ze¬
wnętrznej i wartości mierzonych przez czujni¬
ki punktu rosy, zainstalowane w poszczegól¬
nych pokładach ładowni, po stronie prawej
i lewej burty. Na rysunku jest przedstawiony
Dchematycznie przykład wykonania wynalazku.

Dwa wentylatory osiowe i i 2, które zaloż-
nie od potrzeby mogą pracować jako tłoczące
lub ssące, są włączone do swych własnych sie¬
ci przewodów powietrznych 3 i 4, które zasi¬
lają górne i dolne przewody wentylacyjne,
umieszczone wzdłuż burt statku. Przewody
doprowadzające 3 i 4, zależnie od liczby pokła¬
dów, dzielą się na poszczególne odgałęzienia
i umożliwiają zatem w czasie pracy regulowa¬
nie z centrali ilości powietrza dla poszczegól¬
nych pokładów. Intensywność górnej i dolnej
wentylacji 5 i 6 ustalona jest niezmiennie w
stosunku 2 : 1.

Nad wentylatorami osiowymi 1 i 2 jest
Limieszzczona skrzynka rozdzielcza powietrza 7,

która za pomocą klap powietrznych 8 i króćca
suchego powietrza 9 umożliwia przepływ po¬
wietrza następującymi drogami (wentylator
csiowy 1 jest włączony na tłoczenie, wentylator
osiowy 2 — na ssanie):

1. Jedynie obieg powietrza. Wentylator 2 zasy¬
sa powietrze z ładowni, a wentylator 1 tło¬
czy to powietrze z powrotem do ładowni.

2. Przez króciec suchego powietrza 9 obieg z do¬
dawaniem suchego powietrza z urządze¬
nia JO.

3. Praca ze świeżym powietrzem. Wentylator 1
zasysa z zewnątrz świeże powietrze i wtłacza
je do pomieszczeń ładowni, a wentylator 2
wysysa z tych pomieszczeń powietrze zanie¬
czyszczone i tłoczy je na zewnątrz.

4. Do świeżego powietrza jest dodawane suche
powietrze przez króciec suchego powietrza
9 (praca ze świeżym powietrzem z dodatkiem
suchego powietrza).
Gdyby wentylatory śrubowe zostały przełą¬

czone do wykonywania odwrotnych czynności,
to znaczy że wentylator 1 pracowałby jako
wentylator ssący, a wentylator 2 — jako tk-
czący, to przy zamianie strony tłoczącej i ssą¬
cej są cczywiście znów możliwe przełączenia od
1 do 4.

Jeżeli według meteorologicznych roaseznań
w ładowni, statek podlega z jednej strony dzia¬
łaniu atmosferycznemu, a czujnik 12 punktu
rosy na pokładzie A po stronie lewej burty po¬
kazuje na przykład w połączeniu z czujnikiem
13 temperatury otaczającego powietrza two¬
rzenie się kropel wilgoci, to na taśmowym przy¬
rządzie zapisującym 14 krzywa 16 czujnika
punktu rosy zjawia się w ujemnej części taśmy
zapisującej (zerową linię oznaczono liczbą 15)
i w ten sposób sygnalizuje taki stan w ładow¬
ni. W takiej sytuacji z tablicy rozrządczej 11
wentylator csiowy 2 zostaje uruchomiony jako
wentylator tłoczący, przy czym wentylator 1
zostaje samoczynnie przełączony na ssanie. Za
pomocą przełączeń na tablicy rozrządczej 11,
zależnie od warunków panujących na zewnątrz,
zostaje nastawiany jeden ze sposobów pracy od
1 do 4, opisanych wyżej. Ponieważ strona lewej
burty pracuje jako strona z włączanym powiet¬
rzem, uzyskuje się maksymalne suszenie ro
lewej stronie burty na pokładzie A. W ten spo¬
sób przeciwdziała się tworzeniu kropel z wil¬
goci powietrza dopóty, dopóki krzywa czujnika
12 punktu rosy pokładu A po stronie lewej bur-
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[y znów nie znajdzie się w dodatniej części
taśmy zapisującej.

Jeżeli pokłady B i C po lewej stironie burty
nie powinny wykazywać niebezpieczeństwa po¬
wstawania kropel z wilgoci powietrza, to in¬
tensywność przepływu powietrza powinna być
w znacznym procencie skoncentrowana na (po¬
kład A, przez odpowiednie przełączenia w cen¬
trali. W ten sposób staje się możliwe przeciw¬
działanie tworzeniu się kropel z wilgoci powiet¬
rza i to bardzo skutecznie < w krótkim czasie.

Takie same możliwości istnieją dla każdej stro¬
ny ładowni i na każdym pokładzie. Górna
i dolna wentylacja 5 i 6, po odpowiednim
spiętrzeniu, zapewniają ładunkowi ruch po¬
wietrza w całej ładowni. Plamy pleśni nie mo¬
gą się tworzyć i ładunek nie ulega żadnym
uszkodzeniom.

Zastrzeżenia patentowe

1. Urządzenie wentylacyjne dla ładowni stat¬
ków, zapobiegające skraplaniu się wilgot¬
nego powietrza, znamienne tym, że posiada
na każdym pokładzie ładowni zainstalowa¬
ną wentylację poprzeczną, górną i dolną
(5, 6), przy czym przewidziana jest możność
regulacji ilości powietrza dla poszczegól¬
nych pokładów ładowni oraz możność prze¬

łączania wentylatorów (1, 2) dla wyko^zy-*
stywania isieci przewodów powietrznych
;3, 4) po stronie każdej burty statku, jako
przewodów . tłoczących lub ssących po¬
wietrze.

2. Urządzenie wentylacyjne według zastrz. 1,
znamienne tym, że posiada skrzynkę roz¬
dzielczą (7) powietrza, którą nastawia się
bądź na pracę ze świeżym powietrzem, bądź
na obieg powietrza, a za pomocą odpowied¬
nich króćców (9) suchego powietrza bądź na
pracę ze świeżym powietrzem, bądź feż na
obieg powietrza z dodatkiem suchego po¬
wietrza.

3. Urządzenie wentylacyjne według zastrz. 1
i 2, znamienne tym, że po stronach prawej
i lewej burty poszczególnych pokładów ła¬
downi są* umieszczone czujniki (12) punktu
rosy a sterowanie urządzenia odbywa się
w zależności od stosunku wartości pomiaro¬
wych czujnika temperatury (13) otaczające¬
go statek powietrza i czujnika (12) punktu
rosy.

Institut fur Schiffbaa

Zastęp:a: mgr Józef Kamiński
rzecznik patentowy

860. RSW'„Prasa", Kielce.
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