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(54) Fahrzeugtrager fur einen Fahrwerksprifstand und Verfahren zur Riistung eines Fahrwerkspriifstandes mit

C

einem derartigen Fahrzeugtrager

Es sind Priifstdnde bekannt, an denen Fahrzeuge an
Hebebiihnen oder selbststdndig eingebracht und fiir
einen Anschluss an die Lasteinrichtungen vorbereitet
werden missen. Um die vorhandene Riistzeit und
Abristzeit am Prifstand zu verkiirzen wird die
Verwendung eines Fahrzeugtrdgers (10) fiir einen
Fahrwerkspriifstand (80) mit zwei Langstragern (12,
14), einer Verbindungseinrichtung, dber die die
beiden Langstrager (12, 14) miteinander verbunden
sind, Tragplatten (56), von denen erste Tragplatten
(56) am ersten Langstrdger (12) und zweite
Tragplatten (56) am zweiten L&ngstrédger (14)
angeordnet sind, und Adaptervorrichtungen (62), die
auf den Tragplatten (56) angeordnet sind und zum
Anschluss zwischen einer Radnabe (64) eines
Fahrzeugs (60) und einer Lasteinrichtung (66) dienen,
vorgeschlagen, wobei an jedem Langstrager (12, 14)
zumindest zwei Rader (78) gelagert sind, tiber die der
Fahrzeugtrager (10) verschiebbar ist.
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AVL List GmbH

ZUSAMMENFASSUNG

Fahrzeugtrager fiir einen Fahrwerkspriifstand und Verfahren zur
Ristung eines Fahrwerkspriifstandes mit einem derartigen

Fahrzeugtrager

Es sind Prifstande bekannt, an denen Fahrzeuge an Hebebihnen oder
selbststandig eingebracht und fir einen Anschluss an die Lasteinrichtungen

vorbereitet werden missen.

Um die vorhandene Ristzeit und Abristzeit am Prifstand zu verkirzen
wird die Verwendung eines Fahrzeugtragers (10) flr einen
Fahrwerksprifstand (80) mit zwei Langstragern (12, 14), einer
Verbindungseinrichtung, Uber die die beiden Langstrager (12, 14)
miteinander verbunden sind, Tragplatten (56), von denen erste
Tragplatten (56) am ersten Langstrager (12) angeordnet sind und zweite
Tragplatten (56) am zweiten Langstrager (14) angeordnet sind, und
Adaptervorrichtungen (62), die auf den Tragplatten (56) angeordnet sind
und zum Anschluss zwischen einer Radnabe (64) eines Fahrzeugs (60) und
einer Lasteinrichtung (66) dienen, voreschlagen, wobei an jedem
Langstrager (12, 14) zumindest zwei Rader (78) gelagert sind, Uber die

der Fahrzeugtrager (10) verschiebbar ist.

Figur 1
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BESCHREIBUNG

Fahrzeugtrager fiir einen Fahrwerkspriifstand und Verfahren zur
Ristung eines Fahrwerkspriifstandes mit einem derartigen

Fahrzeugtrager

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugtrager flir einen Fahrwerksprifstand
sowie ein Verfahren zur Rlistung eines Fahrwerksprifstandes mit einem

solchen Fahrzeugtrager.

Fahrwerkspriifstande weisen tGblicherweise eine Vorrichtung zur Erzeugung
einer Last, insbesondere eines Antriebs- oder Dreh- oder
Belastungsmomentes, welche dann Uber eine Adaptervorrichtung auf eine
Nabe eines Kraftfahrzeugs zu Ubertragen wird. Diese Adaptervorrichtungen
werden Ublicherweise zunachst an der Nabe des Kraftfahrzeugs befestigt,
welches entsprechend zunachst korrekt zur Prifvorrichtung platziert
werden muss. Da hier eine korrekte Positionierung der Nabe des Fahrzeugs
zur Prifvorrichtung in allen drei Raumachsen notwendig ist, gestaltet sich
dies haufig schwierig, zumal das Fahrzeug nach dem Aufsetzen der

Adaptervorrichtungen nicht mehr fahrbar ist.

Dieses Problem soll beispielswiese durch die WO 2017/013173 Al geldst
werden. Die hier offenbarte Priifvorrichtung weist eine Lasteinrichtung auf,
die Uber eine Schiene in Richtung der Fahrzeugachse verfahrbar ist. Das
Fahrzeug wird auf eine Hebebliihne gehoben, wo die Verbindung der
Adaptervorrichtung mit den Radnaben des Fahrzeugs hergestellt werden
kann. AnschlieBend kann das Fahrzeug uber die Hebebihne auch in
Héhenrichtung zur Lasteinrichtung ausgerichtet werden. Problematisch
bleibt jedoch die Ausrichtung des Fahrzeugs in Fahrtrichtung. Eine

diesbezuglich optimale Position muss entsprechend vom Fahrzeug
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entweder bereits vor dem Anheben angefahren werden oder es missen
teure, in Fahrtrichtung verfahrbare Hebeblihnen als Fahrzeugtrager

verwendet werden.

Die Rustung dieser Prifstande ist entsprechend aufwandig. Vor allem
jedoch ist die notwendige Zeit zur Abristung eines solchen Prifstandes

beispielsweise im Notfall deutlich zu lang.

Es stellt sich daher die Aufgabe, einen Fahrzeugtrager flr einen
Fahrwerksprifstand sowie ein Verfahren zur Ristung eines
Fahrwerksprifstandes mit einem derartigen Fahrzeugtrager bereit zu
stellen, mit denen die Ristzeit und die Abrustzeit verkirzt werden kénnen
und eine Vereinfachung der Anbindung des zu prifenden Fahrzeugs an die

Lastvorrichtung ermdglicht wird.

Diese Aufgabe wird durch einen Fahrzeugtrager flir einen
Fahrwerksprifstand mit zwei Langstragern gelést, die Uber eine
Verbindungseinrichtung miteinander verbunden sind. An den beiden
Langstragern sind Tragplatten angeordnet, und zwar erste Tragplatten am
ersten Langstrager und zweite Tragplatten am zweiten Langstrager. Die
Anzahl dieser Tragplatten betragt insbesondere vier, wobei die Anzahl zur
Anzahl der Radnaben des Fahrzeugs korrespondiert, so dass bei Prifung
eines Personenkraftwagens am ersten Langstrager vorne und hinten je
eine Tragplatte angeordnet ist und gegenuberliegend am zweiten
Langstrager ebenfalls vorne und hinten je eine Tragplatte angeordnet ist.
Auf den Tragplatten wird jeweils eine Adaptervorrichtung positioniert, die
zum Anschluss zwischen einer Radnabe des Fahrzeugs und einer
Lasteinrichtung dient, so dass Uber die Adaptervorrichtung das von der
Lasteinrichtung aufgebrachte Moment auf die Radnabe des Fahrzeugs
Ubertragen wird. An den beiden Langstragern sind jeweils zumindest zwei

Rader gelagert, Uuber die der Fahrzeugtrager verschiebbar ist.
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Ublicherweise ist dabei eines der Rader pro Léngstrdger weiter vorne
angeordnet und eines der Rader weiter hinten angeordnet. Die Anzahl der
Rader kann jedoch je nach Gewicht der zu transportierenden Fahrzeuge
groBer gewahlt werden. Mit einem derartigen Fahrzeugtrager ist es
entsprechend mdglich, die Aufbereitung des Fahrzeugs in Entfernung vom
Prifstand durchzuflihren. Hier kénnen bereits die Adaptervorrichtungen
auf den Radnaben montiert werden und das Fahrzeug mit den
Adaptervorrichtungen auf die Tragplatten aufgesetzt werden. AnschlieBend
kann das so vorbereitete Fahrzeug mit dem verschiebbaren
Fahrzeugtrager entsprechend zum Fahrwerksprifstand positioniert
werden. So wird die Anbindung zur Lasteinrichtung vereinfacht und die
Rlstzeit am Prifstand stark reduziert. So kann auch die Nutzungszeit des
Prifstandes verbessert werden. Des Weiteren kann das Fahrzeug im Notfall
mit dem Fahrzeugtrager vom Priifstand entfernt werden, wofur lediglich
die Verbindung zwischen der Lasteinrichtung und den
Adaptervorrichtungen gelést werden muss. Entsprechend wird die
notwendige Abrlstzeit deutlich verklrzt, so dass auch in Notfallen schnell

das Fahrzeug vom Prifstand entfernt werden kann.

Die Aufgabe wird auch durch ein Verfahren zur Rilstung eines
Fahrwerksprifstandes mit einem solchen Fahrzeugtrager geldést, bei dem
zunachst ein zu prifendes Fahrzeug Uber eine fest installierte Hebeblihne
angehoben wird. In diesem Zustand sind die Rader frei zuganglich, so dass
die Adaptervorrichtungen auf Radnaben des Fahrzeugs montiert werden
kénnen. AnschlieBend wird der Fahrzeugtrager beispielsweise mittels eines
angetriebenen Fahrzeugverschiebers unter dem Fahrzeug platziert. Dabei
wird der Fahrzeugtrager vom Fahrzeugverschieber entweder gezogen oder
gedrickt und rollt auf seinen Radern ab. Auch ein Eigenantrieb des
Fahrzeugtragers ist denkbar. Der Fahrzeugtrager wird entweder zuvor oder
in seiner Stellung unter dem Fahrzeug beziglich seiner Spurweite und

seines Achsabstandes korrespondierend zur Spurweite und zum
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Achsabstand des Fahrzeugs eingestellt, so dass das Fahrzeug im Folgenden
mit den Adaptervorrichtungen auf Tragplatten des Fahrzeugtragers
abgelassen werden kann und so fest auf dem Fahrzeugtrager positioniert
wird. Daraufhin kann der Fahrzeugtrager mit dem Fahrzeug mittels des
Fahrzeugverschiebers oder selbststandig zum Fahrwerksprifstand
gefahren werden und die Adaptervorrichtungen am Fahrwerksprifstand
mit einer Lasteinrichtung zur Prifung verbunden werden. Daraufhin kann
die Prifung durchgefiihrt werden. Entsprechend kann das Fahrzeug in
kiirzester Zeit vorbereitet zum Prifstand verbracht werden, so dass am
Prifstand selbst mit Ausnahme der Herstellung der Verbindung zwischen
den Adaptervorrichtungen und den Lasteinrichtungen, keine weitere
Rlstzeit erforderlich ist. Des Weiteren kann das Fahrzeug durch den
Fahrzeugtrager einfach zur Lasteinrichtung ausgerichtet werden und

schnell wieder vom Prifstand entfernt werden.

In einer Vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfindung kann vorgesehen

sein, dass die Verbindungseinrichtung als Gestange ausgebildet ist.

Vorzugsweise sind zumindest eine Tragplatte am ersten Langstrager und
zumindest eine Tragplatte am zweiten Langstrager, welche
gegeniuberliegend zueinander angeordnet sind, auf dem jeweiligen
Langstrager verschieblich angeordnet. Bei einem Fahrzeugtrager mit zwei
Tragplatten pro Langstrager bedeutet dies, dass entweder die beiden
vorderen Tragplatten oder die beiden hinteren Tragplatten oder aber alle
vier Tragplatten beweglich auf den Langstragern geflihrt sind.
Entsprechend kann der Abstand dieser Tragplatten auf dem Langstrager
passend zum Achsabstand des Fahrzeugs eingestellt werden. Des Weiteren
konnen konstruktiv Transportsicherungen der Tragplatten mit den
Langstragern vorgesehen sein, um landerspezifische sicherheitstechnische

Anforderungen des Transportes zu gewahrleisten.
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Des Weiteren ist es vorteilhaft, wenn die Tragplatten von einem Rahmen
umgeben sind und auf einem Boden des Rahmens angeordnet sind.
Entsprechend ist es mdglich, die Tragplatten vom Rahmen und dessen
Boden zu entkoppeln. Zusatzlich verhindert der Rahmen ein Verschieben
der Adaptervorrichtung und des Fahrzeugs lber den Rahmen hinaus, so

dass Unfalle vermieden werden kénnen.

In einer weiteren bevorzugten Ausbildung sind die Tragplatten mit den
Rahmen auf Schienen des Langstragers bewegbar. Entsprechend kann der
Antrieb der Tragplatten indirekt iber den Rahmen erfolgen, so dass dieser
erneut von der belasteten Tragplatte entkoppelt ist. Die Schienen kénnen
sowohl oben auf den Langstragern ausgebildet sein als auch seitlich, so

dass der Rahmen den Langstrager umgreift und dort gefiihrt wird.

Der Antrieb der Tragplatten erfolgt dabei vorzugsweise iber den Rahmen
auf den Schienen mittels eines Elektromotors. Dieser ist einfach elektrisch
ansteuerbar und ermdglicht eine schnelle und genaue Verstellung zur

Anpassung der Position der Tragplatte an den Achsabstand des Fahrzeugs.

Eine Schwingungsentkopplung zwischen den Tragplatten und dem Ubrigen
Fahrzeugtrager und damit dem Antrieb und dem Rahmen erfolgt
vorteilhafterweise, indem an den zu den Langstragern weisenden
Unterseiten der Tragplatten Dampfungselemente angeordnet werden.
Diese kdnnen beispielsweise aus einem Elastomer sein und ermdglichen
geringe Bewegungen der Tragplatte zum Rahmen, was insbesondere bei

der Prifung an der Lasteinrichtung erforderlich ist.
In einer besonders kostenglinstig herzustellenden und leicht zu

montierenden Ausfuhrungsform liegen die Dampfungselemente auf dem

Boden des Rahmens auf beziehungsweise sind an diesem befestigt.
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Um eine vollstdndige Entkopplung der Tragplatte und damit der
Adaptervorrichtung vom Rahmen und damit vom ubrigen Fahrzeugtrager
sicher zu stellen, ist zwischen dem Rahmen und der darin angeordneten
Tragplatte allseits ein Spalt ausgebildet, wodurch sich Schwingungen der

Tragplatte auch seitlich nicht auf den Rahmen tbertragen kénnen.

Vorzugsweise weist die Adaptervorrichtung eine untere Lagerplatte auf, an
der Kugelrollen befestigt sind, mit denen die Lagerplatte auf der Tragplatte
aufliegt. Somit sind zumindest geringfiigige Bewegungen der
Adaptervorrichtung auf der Tragplatte in zwei Achsrichtungen madglich.
Dies erleichtert den Anschluss der Adaptervorrichtung an die
Lasteinrichtung, da geringe Korrekturen der Achsen zueinander einfach

vorgenommen werden kénnen.

Des Weiteren ist es bevorzugt, wenn die Verbindungseinrichtung zwischen
den Langstragern auseinander- und zusammenfahrbar ist. Durch ein
solches Zusammenfahren oder Auseinanderfahren, wird der Abstand der
beiden Langstrager zueinander verstellt, so dass hier der Fahrzeugtrager
auf die korrekte Spurweite des zu prifenden Fahrzeugs eingestellt werden
kann. Eine solche Bewegung kann einerseits durch teleskopisch
einfahrbare Gestdange erfolgen oder durch Kreuzgestidnge, deren
Einzelstangen zueinander verdreht werden. Alternativ zu einem Gestange
kénnen auch andere Verbindungseinrichtungen, wie beispielsweise
senkrecht zu den Langstragern angeordnete Quertrager genutzt werden,

die vorzugsweise ebenfalls einfahrbar sind.

Entsprechend ist die Verbindungseinrichtung zur Verbindung der zwei
Langstrager vorzugsweise als Diagonalverstrebung ausgebildet. Eine

solche Diagonalverstrebung sichert eine hohe Stabilitat und stellt
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gleichzeitig sicher, dass die beiden Langstrager parallel zueinander

ausgerichtet bleiben.

In einer weiterfiUhrenden Ausfiihrungsform weist die Diagonalverstrebung
zumindest zwei Stangen auf, die Uber ein mittig angeordnetes Gelenk
miteinander verbunden sind, wobei jeweils ein erstes Ende jeder Stangen
mit dem ersten Langstrager verbunden ist und ein zweites Ende jeder
Stange mit dem zweiten Langstrager verbunden ist und zum
Zusammenfahren oder Auseinanderfahren der Verbindungseinrichtung die
eine Stange zur anderen Stange Uber das Gelenk verdrehbar ist. Somit
wird lediglich ein Antrieb bendétigt, da die Stangen lediglich an der
gemeinsamen Drehachse zueinander verdreht werden miuissen, um die

Spurweise einzustellen.

In einer wiederum weiterfihrenden Ausbildung der Erfindung weist die
Diagonalverstrebung vier Stangen auf, von denen jeweils zwei
ubereinander angeordnet sind und fest miteinander verbunden sind, wobei
das mittig angeordnete Gelenk als gelagerte Welle ausgebildet ist, Gber
welche die ersten beiden Stangen mittig miteinander verbunden sind, und
wobei die Lagerung der Welle in einer Hiilse erfolgt, Uber die die zweiten
beiden Stangen miteinander mittig verbunden sind, so dass die beiden
ersten Stangen zu den beiden zweiten Stangen verdrehbar sind, wodurch
eine Bewegung der Langstrager aufeinander zu oder voneinander weg
erzeugt wird. Durch diese Ausbildung der Diagonalverstrebung wird eine
hohe Stabilitat erreicht.

Auch diese Verdrehung erfolgt bevorzugt iber einen Elektromotor, der eine

sehr genaue Verstellung ermdglicht.

Vorzugsweise sind das zweite Ende der ersten Stange oder der ersten

beiden Stangen und das erste Ende der zweiten Stange oder der zweiten
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beiden Stangen verschieblich am Langstrager geflihrt. Dies bedeutet, dass
ein Ende des Gestdanges zum Beispiel das vordere jeweils fest an den
Langstragern gelagert ist, wahrend das entgegengesetzte Ende an den
Langstragern verschieblich ist, um eine Verstellung des Abstandes der

Langstrager zueinander zu ermdéglichen.

Des Weiteren ist es vorteilhaft, wenn die Ubereinander angeordneten
beiden Stangen an ihren ersten Enden und zweiten Enden Uber Achsen
miteinander verbunden sind, die drehbar an den Langstragern gelagert
sind. Eine solche Verdrehung ist zur Einstellung der Spurweite erforderlich

und ist durch die Lagerung der beiden Achsen sehr einfach herstellbar.

Es wird somit ein Fahrzeugtrager fir einen Fahrwerksprifstand sowie ein
Verfahren zur Ristung eines Fahrwerksprifstandes mit einem solchen
Fahrzeugtrager bereitgestellt, mit denen die Ristzeiten insbesondere am
Prifstand selbst deutlich verkirzt werden kdénnen, da eine Mobilitat des
Fahrzeugs erreicht wird und eine beinahe vollstandige Vorristung
auBerhalb des Priifstandes erfolgen kann. Eine Anpassung des
Fahrzeugtragers an das jeweils zu prifende Fahrzeug ist sehr einfach und
schnell durchfihrbar. So kann erstmalig die Priifung eines Fahrzeugs direkt
auf einem Fahrzeugtrager durchgefiihrt werden, mit dem das Fahrzeug im

Notfall auch sehr schnell aus dem Priifstand entfernt werden kann.

Ein nicht einschrankendes Ausflihrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen
Fahrzeugtragers flr einen Fahrwerksprifstand wird im Folgenden ebenso
wie das Verfahren zur Rlstung eines Prifstandes mit einem solchen

Fahrzeugtrager anhand der Figuren beschrieben.

Figur 1 zeigt einen erfindungsgemaBen Fahrzeugtrager sowie einen

Fahrzeugverschieber in perspektivischer Darstellung
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Figur 2 zeigt den erfindungsgemaBen Fahrzeugtrager aus Figur 1 beim

Aufsetzen des Fahrzeugs.

Figur 3 zeigt eine Seitenansicht eines Rahmens mit aufgesetztem Adapter

des erfindungsgemaBen Fahrzeugtragers.

Figur 4 zeigt eine Frontansicht des Fahrzeugtragers mit Fahrzeug am

Prifstand

Der erfindungsgemaBe Fahrzeugtrager 10 weist einen ersten Langstrager
12 und einen zweiten Langstrager 14 auf, welche parallel zueinander

ausgerichtet sind.

Hierzu sind die beiden Langstrager 12, 14 lber eine als Gestange 16
ausgestaltete Verbindungseinrichtung verbunden, wobei das Gestange 16
als Diagonalverstrebung 18 ausgebildet ist. Die Diagonalverstrebung 18
besteht aus insgesamt vier Stangen 20, 22, 24, 26, wovon die ersten zwei
Stangen 20, 22 parallel zueinander Ubereinander angeordnet sind und an
ihren beiden Enden 28, 30 uber Achsen 32 miteinander verbunden sind.
Mittig sind die beiden ersten Stangen 20, 22 Uber eine Welle 34
miteinander verbunden, die in einer Hilse 36 gelagert ist, liber die die
beiden anderen Stangen 24, 26 miteinander verbunden sind, so dass die
Hilse 36 und die beiden zweiten Stangen 24, 26 innerhalb der ersten
beiden Stangen 20, 22 angeordnet sind. Die Welle 34 bildet mit der Hllse
36 ein mittig angeordnetes Gelenk 38 der Diagonalverstrebung 18. Auch
die zweiten beiden Stangen 24, 26 sind an ihren beiden Enden 40, 42 Gber

eine Achse 32 miteinander verbunden.
Das erste Ende 28 der ersten beiden Stangen 20, 22 ist Uber die Achse 32

drehbar am ersten Langstrager 12 befestigt. Das entgegengesetzte zweite

Ende 30 der ersten beiden Stangen 20, 22 ist verschieblich und drehbar
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am zweiten Langstrager 14 gelagert. Das erste Ende 40 der zweiten beiden
Stangen 24, 26 ist ebenfalls verschieblich und drehbar am ersten
Langstrager 12 befestigt, und zwar gegenlberliegend zum zweiten Ende
30 der ersten beiden Stangen 20, 22. Das zweite Ende 42 der zweiten
beiden Stangen 24, 26 ist entsprechend am zweiten Langstrager 14
gegeniuberliegend zum ersten Ende 28 der ersten beiden Stangen 20, 22
drehbeweglich befestigt. An der Welle 34 greift ein Elektromotor 44 an, der
dazu geeignet ist, die Welle 34 relativ zur Hllse 36 zu verdrehen, wodurch
die beiden ersten Stangen 20, 22 zu den zweiten Stangen 24, 26 verdreht
werden kdnnen, was dazu fuhrt, dass die beiden Langstrager 12, 14
zueinander gezogen oder voneinander weg gedruckt werden, wobei sich
das erste Ende 40 der zweiten Stangen 24, 26 und das zweite Ende 30 der
ersten Stangen 20, 22 an den Langstragern 12, 14 verschoben werden,
wahrend sich die gegenliberliegenden Enden 28, 42 der Stangen 20, 22,
24, 26 an den Langstragern 12, 14 drehen. Entsprechend kann durch
Aktuierung des Elektromotors 44 eine Spurweite des Fahrzeugtragers 10

eingestellt werden.

An beiden Langstragern 12, 14 sind jeweils vorne und hinten zwei
Aufnahmebereiche 45 ausgebildet, welche zwei parallele Schienen 46
aufweisen, auf denen Rahmen 48 gefuhrt werden. Diese vier Rahmen 48
sind auf den Schienen 46 gelagert und Uber einen Elektromotor 50 entlang

der Schienen 46 in Erstreckungsrichtung der Langstrager 12, 14 bewegbar.

Jeder dieser Rahmen 48 weist einen Boden 52 auf, auf dem jeweils vier
Dampfungselemente 54 in Form von Elastomeren befestigt sind, wie in
Figur 3 zu erkennen ist. In jedem Rahmen 48 auf den jeweils vier
Dampfungselementen 54 ist jeweils eine Tragplatte 56 angeordnet, die
seitlich zum Rahmen 48 einen umlaufenden Spalt 58 aufweist, so dass eine
Schwingungsentkopplung der Tragplatte 56 zum Rahmen 48 vorliegt.

Entsprechend sind am ersten Langstrager 12 zwei ersten Tragplatten 56
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vorne und hinten verschiebbar angeordnet und am zweiten Langstrager 14
zwei zweite Tragplatten 56 vorne und hinten angeordnet. Die Anzahl der
Tragplatten 56 entspricht dabei der Anzahl der Rader eines zu priifenden
Fahrzeugs 60 Die Tragplatten 56 kénnen entsprechend mit den Rahmen
48 entlang der Schienen 46 bewegt werden, so dass der Abstand an den

Achsabstand des Fahrzeugs 60 angepasst werden kann.

Zum Testen eines solchen Fahrzeugs 60 soll dieses auf die Tragplatten 56
abgesetzt werden. Hierzu wird zunachst eine Adaptervorrichtung 62 an
einer Radnabe 64 des Fahrzeugs 60 in bekannter Weise befestigt, welche
als Zwischenstlick zwischen einer Lasteinrichtung 66 zum Einbringen eines
Momentes auf die Radachsen des Fahrzeugs 60 und den Radnaben 64

dient.

Diese Adaptervorrichtung 62 ist in Figur 3 zu erkennen. Sie weist eine
untere Lagerplatte 68 auf, die einen Lagerbock 70 tragt, an dem eine
drehbare Aufnahme 72 gelagert ist, die mit der Radnabe 64 des Fahrzeugs
60 und an der entgegengesetzten Seite mit einer Antriebsachse 74 der

Lasteinrichtung 66 verbunden werden kann.

An der unteren Seite der Lagerplatte 68, mit der die Adaptervorrichtung
62 auf die Tragplatte 56 aufgesetzt wird, sind vier Kugelrollen 76
ausgebildet, die es ermdglichen, die Adaptervorrichtung 62 zumindest bis
an den Rand des Rahmens 48 auf der Tragplatte 56 in dieser Ebene zu
verschieben. Auf diese Weise kdnnen innere Spannungen am Fahrwerk
durch das Aufsetzen des Fahrzeugs 60 auf den Fahrzeugtrager 10
verhindert werden, da sich die Adaptervorrichtungen 62 zumindest

geringfligig zum Fahrzeugtrager 10 ausrichten kdnnen.

ErfindungsgemaB sind an den Langstragern 12, 14 zumindest vier Rader

78 drehbar gelagert, liber die der Fahrzeugtrager 10 verschoben werden
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kann. Ublicherweise ist an jedem der Léngstréger 12, 14 im vorderen
Bereich ein Rad 78 und im hinteren Bereich ein Rad 78, so dass der
Fahrzeugtrager 10 vollstdndig Uber die Rader 78 mit dem Hallenboden

verbunden ist.

Entsprechend kann die Ristung eines Fahrzeugs 60 fur einen
Fahrwerksprifstand 80 auBerhalb des Fahrwerksprifstandes 80 selber

erfolgen.

Dies geschieht, indem zunachst das Fahrzeug 60 zu einer bekannten fest
installierten Hebebihne 82 gefahren wird und durch die Hebebihne 82
angehoben wird. Daraufhin kédnnen die Fahrzeugrader demontiert werden
und die Adaptervorrichtungen 62 mit den Radnaben 64 verbunden werden.
Dies kann entsprechend in einer Werkhalle auBerhalb des

Fahrwerkprifstandes 80 erfolgen.

Nun wird der Fahrzeugtrager 10 entweder mittels eines angetriebenen
Fahrzeugverschiebers 84 oder falls ein Eigenantrieb eingebaut ist,
selbststandig unter das Fahrzeug 60 gefahren. Hierzu dienen die an den
Langstragern 12, 14 angeordneten Rader 78. Durch Betdtigen der
Elektromotoren 44, 50 kann der Abstand der Langstrager 12, 14 und der
Abstand der Rahmen 48 auf den Langstragern 12, 14 so eingestellt
werden, dass die Tragplatten 56 exakt unter den unteren Lagerplatten 68
der Adaptervorrichtungen 62 angeordnet sind. Daraufhin wird das
Fahrzeug auf den Fahrzeugtrager abgelassen, so dass die
Adaptervorrichtungen 62 mit den Kugelrollen 76 auf den Tragplatten 56
aufliegen. Nun wird vorzugsweise noch ein nicht dargestellter
Sicherungsbligel Uber die Adaptervorrichtungen geklappt, der die
Adaptervorrichtungen 62 auf der Tragplatte 56 gegen ein Verdrehen

sichert.
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Im Folgenden wird der Fahrzeugtrager 10 mit dem Fahrzeug 60 zum
Fahrwerksprifstand verbracht wund zur Antriebsachse 74 der
Lasteinrichtung 66 ausgerichtet. Daraufhin wird die Adaptervorrichtung 62
mit der Lasteinrichtung 66 verbunden, so dass die Fahrwerktests
durchgefiihrt werden kénnen. Sollte ein plétzlicher Notfall entstehen, kann
das Fahrzeug mit dem Fahrzeugtrager schnell vom Prifstand entfernt
werden, da hierzu lediglich die Verbindung zur Lasteinrichtung 66 geldst

werden muss.

Mit diesem Fahrzeugtrager kénnen auch Fahrzeuge mit besonders hohen
Nabenhdhen problemlos getestet werden, da Lifter und andere Systeme
unter dem Fahrzeug platziert werden kénnen. Insbesondere aber ist eine
bessere Nutzung der Prifstande mdglich, da Auf- und Abristzeiten am

Prifstand deutlich verkilirzt werden.
Es sollte deutlich sein, dass die Erfindung nicht auf das beschriebene

Ausfihrungsbeispiel begrenzt ist, sondern eine Vielzahl konstruktiver

Anderungen des verfahrbaren Fahrzeugtrdgers méglich sind.
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AVL List GmbH

PATENTANSPRUCHE

Fahrzeugtrager (10) flr einen Fahrwerksprifstand (80) mit

zwei Langstragern (12, 14),

eine Verbindungseinrichtung, Gber die die beiden Langstrager (12, 14)
miteinander verbunden sind,

Tragplatten (56), von denen erste Tragplatten (56) am ersten
Langstrager (12) angeordnet sind und zweite Tragplatten (56) am
zweiten Langstrager (14) angeordnet sind,

Adaptervorrichtungen (62), die auf den Tragplatten (56) angeordnet
sind und zum Anschluss zwischen einer Radnabe (64) eines Fahrzeugs
(60) und einer Lasteinrichtung (66) dienen,

wobei an jedem Langstrager (12, 14) zumindest zwei Rader (78)

gelagert sind, Uber die der Fahrzeugtrager (10) verschiebbar ist.

Fahrzeugtrager (10) flir einen Fahrwerksprifstand (80) nach
Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Verbindungseinrichtung als Gestange (16) ausgebildet ist.

Fahrzeugtrager (10) fir einen Fahrwerksprifstand (80) nach
Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine Tragplatte (56) am ersten Langstrager (12) und eine Tragplatte
(56) am zweiten Langstrager (14), welche gegeniberliegend
zueinander angeordnet sind, auf dem jeweiligen Langstrager (12, 14)

verschieblich angeordnet sind.
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Fahrzeugtrager (10) fir einen Fahrwerksprifstand (80) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Tragplatten (56) von einem Rahmen (48) umgeben sind und auf

einem Boden (52) des Rahmens (48) angeordnet sind.

Fahrzeugtrager (10) flir einen Fahrwerksprifstand (80) nach
Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Tragplatten (56) mit den Rahmen (48) auf Schienen (46) des
Langstragers (12, 14) bewegbar sind.

Fahrzeugtrager (10) flir einen Fahrwerksprifstand (80) nach
Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Antrieb der Tragplatten (56) Uber den Rahmen (48) auf den

Schienen (46) mittels eines Elektromotors (50) erfolgt.

Fahrzeugtrager (10) fir einen Fahrwerksprifstand (80) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

an den zu den Langstragern (12, 14) weisenden Unterseiten der

Tragplatten (56) Dampfungselemente (54) angeordnet sind.

Fahrzeugtrager (10) flir einen Fahrwerksprifstand (80) nach
Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Dampfungselemente (54) auf dem Boden (52) des Rahmens (48)

aufliegen.
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Fahrzeugtrager (10) fir einen Fahrwerksprifstand (80) nach einem
der Anspriche 4 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

zwischen dem Rahmen (48) und der darin angeordneten Tragplatte
(56) allseits ein Spalt (58) ausgebildet ist.

Fahrzeugtrager (10) fir einen Fahrwerksprifstand (80) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Adaptervorrichtung (62) eine untere Lagerplatte (68) aufweist, an
der Kugelrollen (76) befestigt sind, mit denen die Lagerplatte (68) auf
der Tragplatte (56) aufliegt.

Fahrzeugtrager (10) fir einen Fahrwerksprifstand (80) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Verbindungseinrichtung zwischen den Langstragern (12, 14)

auseinander- und zusammenfahrbar ist.

Fahrzeugtrager (10) fir einen Fahrwerksprifstand (80) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Verbindungseinrichtung zur Verbindung der zwei Langstrager (12,

14) als Diagonalverstrebung (18) ausgebildet ist.

Fahrzeugtrager (10) flir einen Fahrwerksprifstand (80) nach
Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Diagonalverstrebung (18) zumindest zwei Stangen (20, 22, 24,
26) aufweist, die Uber ein mittig angeordnetes Gelenk (38)

miteinander verbunden sind, wobei jeweils ein erstes Ende (28, 40)
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jeder der Stangen (20, 22, 24, 26) mit dem ersten Langstrager (12)
verbunden ist und ein zweites Ende (30, 42) jeder Stange (20, 22, 24,
26) mit dem zweiten Langstrager (14) verbunden ist und zum
Zusammenfahren oder Auseinanderfahren der
Verbindungseinrichtung die eine Stange (20, 22) zur anderen Stange
(24, 26) Uber das Gelenk (38) verdrehbar ist.

Fahrzeugtrager (10) flir einen Fahrwerksprifstand (80) nach
Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Diagonalverstrebung (18) vier Stangen (20, 22, 24, 26) aufweist,
von denen jeweils zwei Ubereinander angeordnet sind und fest
miteinander verbunden sind, wobei das mittig angeordnete Gelenk
(38) als gelagerte Welle (34) ausgebildet ist, Gber welche die ersten
beiden Stangen (20, 22) mittig miteinander verbunden sind, wobei die
Lagerung der Welle (34) in einer Hllse (36) erfolgt, Uber die die
zweiten beiden Stangen (24, 26) miteinander mittig verbunden sind,
so dass die beiden ersten Stangen (20, 22) zu den beiden zweiten
Stangen (24, 26) verdrehbar sind.

Fahrzeugtrager (10) flir einen Fahrwerksprifstand (80) nach
Anspruch 13 oder 14,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Verdrehung lGber einen Elektromotor (44) erfolgt.

Fahrzeugtrager (10) flir einen Fahrwerksprifstand (80) nach
Anspruch 13 oder 14,

dadurch gekennzeichnet, dass

das zweite Ende (30) der ersten Stange (20;22) oder der ersten

beiden Stangen (20, 22) und das erste Ende (40) der zweiten Stange
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(24; 26) oder der zweiten beiden Stangen (24, 26) verschieblich an
den Langstragern (12, 14) gefuhrt sind.

Fahrzeugtrager (10) flir einen Fahrwerksprifstand (80) nach
Anspruch 16,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Ubereinander angeordneten beiden Stangen (20, 22; 24, 26) an
ihren ersten Enden (28, 40) und zweiten Enden (30, 42) Uber Achsen
(32) miteinander verbunden sind, die drehbar an den Langstragern
(12, 14) gelagert sind.

Verfahren zur Rlstung eines Fahrwerksprifstandes (80) mit einem
Fahrzeugtrager (10) nach einem der vorhergehenden Anspriliche,

bei dem

ein Fahrzeug (60) Uber eine fest installierte Hebebihne (82)
angehoben wird,

Adaptervorrichtungen (62) auf die Radnaben (64) des Fahrzeugs (60)
montiert werden,

der Fahrzeugtrager (10) unter dem Fahrzeug (60) platziert wird,

der Fahrzeugtrager (10) beziglich seiner Spurweite und seines
Achsabstandes korrespondierend zur Spurweite und zum Achsabstand
des Fahrzeugs (60) eingestellt wird,

das Fahrzeug (60) mit den Adaptervorrichtungen (62) auf Tragplatten
(56) des Fahrzeugtragers (10) abgelassen wird,

der Fahrzeugtréager (10) mit dem Fahrzeug (60) zum
Fahrwerksprifstand (80) gefahren wird,

die Adaptervorrichtungen (62) am Fahrwerkspriifstand (80) mit einer

Lasteinrichtung (66) zur Prifung verbunden werden.
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