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69 Fiihrungsschuh fiir Fahrkorbe von Aufziigen.

@ Der Fithrungsschuh (1) dient fir an einer Fithrungs-

schiene gleitende Fahrk6rbe von Aufziigen, wobei
der Fithrungsschuh (1) aus einem Halteschuh (2) aus
starrem Material besteht und eine Lingsausnehmung fiir
eine Einlage (5) aus elastischem Material aufweist. Die
Einlage (5) ist im allgemeinen im Querschnitt U-férmig
gestaltet, wobei Einlage (5) und Halteschuh (2) durch
Zapfeneingriff (7) miteinander verbunden sind. Zwi-
schen dem Halteschuh (2) und der Einlage (5) ist eine
Zwischenlage (6) aus zelligem Elastomer, z.B. auf Poly-
urethan-Basis, angeordnet. Die Zwischenlage (6) aus zel-
ligem Kunststoff macht es moglich, dass den an die Ein-
lage (5) des Fiihrungsschuhes (1) werkstoffméssig zu
stellenden unterschiedlichen Forderungen gegensitzlicher
Art hinsichtlich des Gleitvermdgens und der Gerdusch-
diémpfung voll entsprochen werden kann.
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PATENTANSPRUCHE
1. Fiihrungsschuh fiir an einer Fithrungsschiene glei-
tenden Fahrkorb von Aufziigen, bestehend aus einem Halte-
schuh aus starrem Material mit einer Lingsausnehmung zur

Der Halteschuh ist das tragende Element. Er dient der Hal-
terung der Einlage. Die Einlage ist das auf der Schiene glei-
tende Element. Sie bestimmt im wesentlichen den Fahrkom-
fort des Aufzuges. Sie muss elastisch dimpfend sein, sowie

Aufnahme einer im Querschnitt U-formig gestalteten Einlage s hohe Abriebfestigkeit und sehr gute Gleitfahigkeit besitzen.

aus elastischem Material, wobei Einlage und Halteschuh
durch Nocken fixiert sind, die in entsprechende Bohrungen
des Halteschuhes einrasten, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen dem Halteschuh (2) und der Einlage (5) eine Zwi-
schenlage (6) aus zelligem Elastomer angeordnet ist.

2. Fiihrungsschuh nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Einlage (5) und Zwischenlage (6) hafifest,
z.B. mittels Klebung, zu einem Gleitelement (4) verbunden
sind.

3. Fiihrungsschuh nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Einlage (5) mit den seitlichen
Schenkeln (5a, 5b) und dem Bodenstiick (5¢) zusammen mit
der Zwischenlage (6) als ebener, plattenformiger Korper
gestaltet ist, und dass die Einlage zwei langsverlaufende
Material-Einschniirungen (10) zur Bildung sogenannter
Filmscharniere aufweist, die ein Hochbiegen der seitlichen
Schenkel (5a, 5b) zusammen mit der Zwischenlage (6) in die
U-Form bei der Montage erlauben.

4. Fithrungsschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Nocken (8, 8a, 8b) der Ein-
lage (5) die Zwischenlage (6) aus zelligem Elastomer durch-
dringen, und dass der Zusammengriff der Nocken der Ein-
lage mit den Bohrungen (7, 7a, 7b) des Halteschuhes (2) eine
Relativbewegung von Gleitelementen (4) und Halteschuh (2)
quer zur Lingsrichtung zuldsst und in Langsrichtung aus-
schliesst.

5. Fithrungsschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Nocken (8a) mit ovaler
Form der Einlage (5) in Bohrungen (7a) mit kreisrunder
Form im Halteschuh (2) eingreifen, wobei das Mass der
Nocken (8a) quer zur Fahrrichtung kleiner ist als ldngs zu
dieser, und dass in Fahrrichtung zwischen Nocken (8a) und
Bohrungen (7a) annidhernd Massgleichheit besteht, so dass
zwischen Gleitelement (4) und Halteschuh (2) nur Seitenbe-
weglichkeit und keine Lingsbeweglichkeit moglich ist.

6. Fiihrungsschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Nocken (8b) mit kreis-
runder Form der Einlage (5) in Bohrungen , die die Form von
Langldchern (7b) aufweisen, im Halteschuh (2) eingreifen,
wobei das Mass der Langldcher quer zur Fahrrichtung
grosser als lings zu dieser ist, und dass in Fahrrichtung zwi-
schen Nocken (8b) und Bohrungen (7b) annéhernd Mass-
gleichheit besteht, so dass zwischen Gleitelementen (4) und
Halteschuh (2) nur Seitenbeweglichkeit und praktisch keine
Lingsbeweglichkeit moglich ist.

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fithrungsschuh fiir
einen an einer Fiihrungsschiene gleitenden Fahrkorb von
Aufziigen, bestehend aus einem Halteschuh aus starrem
Material mit einer Lingsausnehmung zur Aufnahme einer im
Querschnitt U-formig gestalteten Einlage aus elastischem
Material, wobei Einlage und Halteschuh durch Nocken
fixiert sind, die in entsprechende Bohrungen des Halteschuhs
einrasten.

Gleitfithrungsschuhe an Aufziigen dienen der sicheren
Fithrung der Fahrkorbe bzw. Kabinen. Aufgrund der unter-
schiedlichen Funktionen des Halteschuhes und der Einlage
kommen verschiedene Materialien zum Einsatz. Der Halte-
schuh wird aus starrem Material, z.B. Metallen oder Duro-
plasten, die Einlage aus Kunststoffen verschiedener Art
gefertigt.

Ausserdem muss sie bestéindig bei den verwendeten
Schmiermitteln sein. Die Verbindung zwischen Einlage und
Halteschuh erfolgt mittels Nocken, die fester Bestandteil der
Einlage sind und in entsprechende Bohrungen im Halteschuh

10 einrasten.

Die fiir die Einlagen seither verwendeten Materialien
stellen einen Kompromiss zwischen guter Gleitfahigkeit und
elastisch dimpfendem Verhalten dar. Sie werden den weiter
steigenden technischen Anforderungen nicht gerecht. Als

15 solche konnen bessere Gleitfdhigkeit, geringerer Reibwert,

gegebenenfalls auch ohne Schmierung, und grossere Elasti-

zitit genannt werden. Bei der grosseren Elastizitit geht es
darum, dass die Einlage gegeniiber dem starren Halteschuh
einen gewissen Bewegungsspielraum erhilt.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Filhrungsschuh fiir
einen Fahrkorb zu schaffen, bei dem die Einlage den an sie zu
stellenden Forderungen hinsichtlich der Gleitfahigkeit und
dem elastisch dimpfenden Verhalten besser als bisher ent-
sprechen kann und bei der Einlage eine Seitenbeweglichkeit
25 ohne Langsbeweglichkeit ermdglicht wird. Der Fithrungs-

schuh der beschriebenen Art zeichnet sich geméss der Exfin-

dung dadurch aus, dass zwischen dem Halteschuh und der

Einlage eine Zwischenlage aus zelligem Elastomer, z.B. auf

Polyurethanbasis, angeordnet ist.

30 Durch eine solche Ausbildung und Anordnung kann die
Einlage durch Verwendung unterschiedlicher Materialien fiir
Einlage und Zwischenlage funktionsgemdss den an den
Gleitfiihrungsschuh bzw. die Einlage zu stellenden verschie-
denen Forderungen entsprechen. Dadurch, dass fiir die Ein-

35 lage und die Zwischenlage die diesen Teilen zuzuordnenden
technischen Eigenschaften voll erreicht werden kdnnen,
ergibt sich fiir das im Fithrungsschuh angeordnete Gleitele-
ment im gesamten ein Verhalten, bei dem allen an den Gleit-
fithrungsschuh zu stellenden Bedingungen voll entsprochen

40 werden kann. Fiir die Einlage eignen sich besonders Materia-
lien mit extrem niedrigem Reibwert und hoher Abriebfestig-
keit, wie z.B. Polyamide. Fiir die Zwischenlage werden zellige
Elastomere, z.B. auf Polyurethan-Basis, mit elastisch
federnden und gleichzeitig gerduschdimpfendem Verhalten

45 vorgeschlagen. Dadurch ist der Gleitfithrungsschuh hochlei-
stungsfihig ausgebildet und hohen technischen Anforde-
rungen zuverldssig gewachsen.

Dié Einlage und die Zwischenlage sind zweckmissig haft-
fest miteinander verbunden, was z.B. mittels Klebung

s0 erfolgen kann. Dadurch wirkt das gesamte Gleitfiihrungsele-
ment wie ein Ganzes und vereinigt in sich die gewiinschten
technischen Eigenschaften in verschiedener Art und maxi-
maler Art.

Gemiss einer weiteren zweckmissigen Ausgestaltung der

ss Erfindung durchdringen die Nocken der Einlage die Zwi-
schenlage aus zelligem Elastomer, um in den Halteschuh ein-
zugreifen. Die Nocken sind fester Bestandteil der Einlage
und bestehen aus dem gleichen Material. Der Zusammengriff
von Nocke der Einlage und der Bohrung des Halteschuhes ist

60 hierbei so ausgebildet, dass eine Relativbewegung in Lings-
richtung von Einlage und Halteschuh ausgeschlossen,
dagegen cine Relativbewegung in Querrichtung zugelassen
ist. Eine solche seitliche Beweglichkeit kann auf verschiedene
Weise erreicht werden. Einerseits erhalten die Nocken eine

65 ovale Form, d.h. das Mass quer zur Fahrrichtung ist kleiner
als das Mass liangs zur Fahrrichtung. Das grossere Mass in
der Langsrichtung entspricht dem Durchmessermass der
Aufnahmebohrung im Halteschuh. Andererseits konnen die

20



3 632470

Nocken eine kreisrunde Form aufweisen und im Halteschuh  spiele fiir den Zusammengriff zwischen Nocken der Einlage
befinden sich Langlocher. Der Durchmesser der Nocken ent-  und der Bohrung des Halteschuhes, schematisch.

spricht dem Mass der Langlocher lings zur Fahrrichtung, Fig. 6 stellt die Einlage und Zwischenlage des kombi-

wihrend das grossere Mass quer zur Fahrrichtung liegt. nierten Gleitelementes vor dem Einbau in den Halteschuh
Die beiden beschriebenen Massnahmen gestatten die 5 dar.

gewiinschte Seitenbeweglichkeit, ohne dass in Lingsrichtung

ein nennenswertes Spiel eintritt. Die aus zelligem Elastomer Der Fiihrungsschuh 1 weist einen Halteschuh 2 mit in einer

bestehende Zwischenlage fingt Seitenbewegungen elastisch Lingsausnehmung 3 eingelagertem Gleitelement 4 auf. Das
auf. Stosse und Fahrgerdusche werden gedéimpft und kénnen  Gleitelement 4 setzt sich aus einer Einlage 5 aus Kunststoffen
sich nicht iiber den Halteschuh auf die Kabine iibertragen. 10 verschiedener Art, z.B. Elastomeren, Polyamiden u.dgl., und

Die Zwischenlage kann in der masslichen Dicke und in einer Zwischenlage 6 aus zelligem Material, vorzugsweise auf
ihrer Zellstruktur so gewihlt werden, dass bei einer jeweilszu  der Basis eines Polyurethans zusammen. In dem Halteschuh
bestimmenden Vorspannung das fiir die ordnungsgemiisse 2 sind Bohrungen 78 angeordnet, in die Nocken 8 der Einlage
Funktion erforderliche elastisch-federnde und gleichzeitig 5 eingreifen konnen. )

dampfende Verhalten erreicht wird. Die Dicke der Zwischen- 15
lage kann etwa der Dicke der Einlage entsprechen, zweck-
missig ist sie etwas geringer. Sie kann aber auch bei geeig-
netem Zellstruktur-Material die Dicke der Einlage iiber-
steigen.

Die verwendeten Einlagen haben im allgemeinen in ihrem 20
Querschnitt eine U-Form. Das Material mit seinem elasti-
schen Verhalten gestattet dabei eine einfache Montage, und
zwar kann durch Zusammendriicken der beiden Seiten-
schenkel die Einlage in den Halteschuh eingefiihrt werden,
wobei die Nocken in die Bohrungen einrasten. Bei der kom- 25
binierten Einlage und Zwischenlage gemiss der Erfindung ist
vorteilhaft eine andere Einlegetechnik fiir das Ganze vorge-
sehen. In zweckmdssiger weiterer Ausgestaltung der Erfin-
dung ist die Einlage, die aus den seitlichen Schenkeln und der
Riickseite besteht, zusammen mit der Zwischenlage als
ebener, plattenférmiger Korper gestaltet. Die Einlage erhilt
zwei lingsverlaufende Material-Einschniirungen, d.h. soge- 4 .
nannte Filmscharniere, die das Hochbiegen der seitlichen mentes 4 zu dem Halteschuh 1 in Fahrrichtung unterbunden
Schenkel in die U-Form bei der Montage erlauben. tst.

Die zellige Zwischenlage kann aus Plattenmaterial gestanzt 35 Fig. 6 stellt das Gleitelement 4 aus der Einlage 5 und der
sein. Sie wird auf der Aussenseite der Einlage, das ist die Zwischenlage 6 vor dem Einbau in den Halteschuh dar,
Seite, an der sich die Nocken befinden, aufgebracht. Bei der wobei die Ansicht auf die Gleitflichen der Einlage 5 gerichtet
Montage werden die beiden dusseren Schenkel hochgebogen,  ist. Die seitlichen Schenkel 5a und 5b liegen in einer Ebene
wobei die Zwischenlage die Biegung ohne weiteres mitmacht.  mit dem Bodenstiick 5¢ der Einalge 5. Die Haltenocken 8, 8a,
Das Einrasten mittels Nocken in die Bohrungen des Halte- 40 8b befinden sich an der Unterseite des Gleitelementes 4 und

Das Zusammengreifen der Nocken der Einlage 4, die
durch die die Einlage umgebende Zwischenlage hindurch-
dringen, mit der Bohrung 7 des Halteschuhes kann zur Erzie-
lung einer Beweglichkeit in Richtung der Tiefe der Ausspa-
rung 3 des Halteschuhes verschieden gestaltet sein. Gemiss
der Fig. 4 weisen die Nocken 8a eine ovale Gestaltung auf.
Hierbei ist das Mass quer zu der durch den Pfeil 9 gekenn-
zeichneten Fahrrichtung kleiner als das Mass der Nocke 8a
langs zur Fahrrichtung. Die Bohrung 7a weist hierbei eine
kreisrunde Form auf. Bei der Ausfithrungsform der Fig. 5
haben die Nocken 8b eine kreisrunde Form und die Boh-
rungen 7b die Gestalt von Langlochern. Der Durchmesser
der Nocken 8b entspricht dem Mass der Langlcher 7b lings
zur Fahrrichtung, wihrend das grosere Mass der Bohrung 7b
quer zur Fahrrichtung liegt. Beide Ausfithrungsformen
erlauben eine Relativbewegung des Gleitelementes 4 quer zur
Fahrrichtung, wobei eine Lingsbeweglichkeit des Gleitele-

schuhes erfolgt durch einen Schnappvorgang. sind der Ansicht entzogen. Die Zwischenlage 6 aus zelligem
Die Erfindung wird anhand der in der Zeichnung darge- Elastomer ist fest mit der Einlage 5 verbunden. Die Einlage 5
stellten Ausfithrungsbeispiele nachstehend erldutert. weist lingsverlaufend Material-Einschniirungen 10 auf, die

sogenannte Filmscharniere ergeben. Bei der Montage werden
Fig. 1 zeigt eine Ausfithrungsform des Fithrungsschuhs 45 die seitlichen Schenkel 5a und 5b der Einlage zusammen mit

gemdss der Erfindung im Schaubild und im Schema. der Zwischenlage 6 in die U-Form hochgebogen, wobei der
Fig. 2 stellt das kombinierte Gleitelement gemiss der so gebildete U-férmige Korper in die Lingsaussparung 3 des

Erfindung im Schaubild schematisch dar. Halteschuhes 2 eingesetzt wird. Die vorstehenden Nocken 8,
Fig. 3 ist ein Querschnitt durch das kombinierte Gleitele- 8a, 8b schnappen hierbei in die zugehérigen Bohrungen 7, 7a,

ment der Fig. 2 in der Ebene der vorstehenden Nocken. 50 7b ein, worauf das Gleitelement 4 in dem Halteschuh 2 fixiert
Fig. 4und 5 zeigen im Ausschnitt zwei Ausfithrungsbei- ist.
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