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CIRCUIT DE DISTRIBUTION DE LIQUIDE LAVE-GLACE POUR VEHICULE AUTOMOBILE.

La présente invention concerne un circuit de distribu-
tion de liquide lave-glace pour véhicule automobile.

Selon Finvention, le circuit de distribution est caractérisé
en ce que lensemble formant clapet (6) comprend une
membrane flexible (19) logée dans une chambre (12) d’'un
boitier (11) et en ce que, lorsqu’une pompe est activée, la
membrane flexible (19) est déplacée par le liquide lave-gla-
ce pour désengager une partie centrale formant clapet (20)
de la membrane (19) de son siege (21) pour permettre le
passage du liquide lave-glace de la pompe a des gicleurs
et, lorsque la pompe est arrétée, la membrane flexible (19)
revient elastiquement & sa position de repos d’appui d’'étan-
chéité de sa partie centrale formant clapet (20) sur son sie-
ge (21) pour effectuer le passage de liquide lave-glace vers
le second trongon de canalisation (10) et bloquer une colon-
ne de liquide lave-glace dans ce second trongon.

tI)_I’linvention trouve application dans le domaine de l'auto-
mobile.

r——/11
120




10

15

20

25

30

35

2967954

CIRCUIT DE DISTRIBUTION DE LIQUIDE LAVE-GLACE POUR
VEHICULE AUTOMOBILE.

La ©présente 1invention concerne un circuit de
distribution de ligquide lave-glace pour un véhicule, tel
qu'un véhicule automobile.

Traditionnellement, un circuit de distribution de
liguide lave-glace comprend un réservoir de stockage de
liguide lave-glace placé dans le compartiment moteur du
véhicule ou dans un espace libre de 1'aile de ce
véhicule, une pompe pouvant étre intégrée directement au
réservoir de stockage et une canalisation reliant le
réservoir de stockage et la pompe a des gicleurs
permettant de pulvériser du ligquide lave-glace sur le
pare-brise du véhicule ou les vitres des phares avant de
ce véhicule ou a un gicleur permettant de pulvériser du
liguide lave-glace sur la lunette arriere du véhicule.

Les gicleurs sont parfois montés sur les bras de
support des raclettes d'essuie-glace ou sur les raclettes
d'essuie-glace elles-mémes et une partie de la
canalisation est alors située a 1l'extérieur du véhicule.

Dans ces conditions, du fait gque ces gicleurs et 1la
partie externe de canalisation d'alimentation en liquide
lave-glace des gicleurs ne sont pas abrités par le capot
moteur du véhicule, le liquide lave-glace présent dans
ceux-ci peut geler par temps froid et sous 1l'effet
aérodynamique d'avancement du véhicule, rendant
inutilisables les gicleurs.

Afin d'éviter le gel du liquide lave-glace dans les
gicleurs et la partie externe de canalisation, une
solution simple consiste a purger complétement le circuit
de distribution du ligquide lave-glace en le retournant
dans le réservoir.

Cependant, cette solution a pour inconvénient
d'allonger le temps de réponse de la fonction de lavage
des vitres surtout quand le réservoir et la pompe sont

implantés de fagon éloignée des gicleurs.
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Le document DE 3840621 décrit un circuit de
distribution de liquide lave-glace comportant dans celui-
ci une valve permettant de diriger le liguide lave-glace
vers au moins un gicleur lorsqu'une pompe d'alimentation
en liquide lave-glace est activée et ©permettant au
liguide lave—-glace stagnant dans une partie de
canalisation située a l'extérieur entre le gicleur et la
valve d'étre évacué dans 1le réservoir de stockage de
liquide lave-glace lorsque la pompe est arrétée pour
éviter a ce ligquide de geler par temps froid. La valve
est constituée d'une piece mobile qui occupe une position
différente en fonction de 1la pression du liquide lave-
glace, ouvrant ainsi des ©passages spécifigques pour
permettre l'alimentation du gicleur en liquide lave-glace
ou d'évacuer le liquide lave-glace contenu dans la partie
externe de canalisation reliée au gicleur.

Cependant, une telle valve est d'une conception
relativement complexe et coliteuse.

La présente invention a pour but de pallier les
inconvénients ci-dessus des circuits de distribution de
liguide lave-glace connus.

A cet effet, selon 1l'invention, le circuit de
distribution de ligquide lave-glace pour un véhicule, tel
qu'un véhicule automobile, comprenant au moins un
gicleur, un ensemble formant clapet disposé dans une
canalisation reliant le gicleur a un réservoir de liquide
lave—-glace et une pompe d'alimentation en ligquide lave-
glace et permettant de diriger le liquide lave-glace vers
le gicleur lorsque la pompe est activée et de retourner
vers le réservoir le liquide lave-glace présent dans un
premier trongon de canalisation entre 1les gicleurs et
1l'ensemble formant clapet lorsgque la pompe est arrétée,
est caractérisé en ce qgue 1'ensemble formant clapet
comprend une membrane flexible logée dans une chambre
d'un boitier communiquant d'une part avec le premier
troncon de canalisation et d'autre part avec un second

troncon de canalisation reliant 1'ensemble formant clapet
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au réservoir et a la pompe, en ce que la membrane
flexible comprend une partie <centrale formant clapet
coopérant, a une position de repos de la membrane
flexible, avec un siége a 1'extrémité libre d'un conduit
interne du boitier et en ce que, lorsque la pompe est
activée, la membrane flexible est déplacée par le liguide
lave-glace pour désengager la partie centrale formant
clapet de son siége pour permettre le passage du liquide
lave-glace du second trongon au premier troncon de
canalisation au travers de 1la chambre et du conduit
interne et, lorsque la pompe est arrétée, la membrane
flexible revient élastiquement & sa position de repos
d'appui d'étanchéité de sa partie centrale formant
clapet sur son siege pour obstruer le passage du liquide
lave-glace vers le second trongon et bloguer une colonne
de liguide lave-glace dans ce second trongon.

Selon un premier mode de réalisation, le conduit
interne débouche dans la chambre et constitue avec les
premier et second trongons de canalisation un passage
commun d'alimentation en liguide lave-glace de la pompe
vers le gicleur et de retour de ligquide lave-glace du
gicleur vers le réservoir.

Selon un second mode de réalisation, 1'ensemble
formant clapet comprend un second conduit interne du
boitier débouchant dans la chambre en regard du premier
conduit interne et dont 1'extrémité libre constitue un
sieége sur leguel vient en appui d'étanchéité 1la partie
centrale formant clapet de la membrane flexible lorsque
cette derniére occupe sa position dégagée de sa partie
centrale formant clapet du siege du premier conduit
interne, les premier et second conduits internes
constituant respectivement un passage d'alimentation en
liquide lave-glace de 1la pompe vers le gicleur et un
passage de retour du liguide lave-glace du gicleur vers
le réservolr suivant que la partie centrale formant

clapet est en appuil d'étanchéité sur le siége du premier
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conduit interne ou sur le siége du second conduit
interne.

La membrane flexible est tarée de facon a
permettre, lors de son retour a sa position de repos, le
retour total ou partiel du liguide lave-glace vers le
réservoir stagnant dans le premier trongon de
canalisation des gque la pompe est arrétée.

Selon une variante de réalisation, la membrane
flexible est fixée dans le boitier en présentant au repos
une forme centrée a convexité tournée vers le siege du
premier conduit interne.

Le gicleur est monté sur un essuie-glace du
véhicule et au moins une partie du premier troncon de
canalisation est située a l'extérieur du capot moteur de
ce véhicule.

Avantageusement, la partie centrale formant clapet
est aimantée.

L'invention vise également un véhicule, tel gu'un
véhicule automobile, et qui est caractérisé en ce qu'il
est équipé d'un circuit de distribution de liquide lave-
glace tel que défini précédemment.

L’invention sera mieux comprise, et d’autres buts,
caractéristiques, détails et avantages de celle-ci
apparaitront plus clairement dans la description
explicative qui va suivre faite en référence aux dessins
annexés donnés uniquement a titre d’exemple illustrant
deux modes de réalisation de 1’invention et dans
lesquels

- la figure 1 est une vue en plan représentant
schématiquement un circuit de distribution de liquide
lave-glace de l'invention ;

- la figure 2 est une vue en coupe représentant un
premier mode de réalisation de 1'ensemble formant clapet
de 1l'invention présent dans le circuit de distribution de
la figure 1 et occupant une position de repos ;

— la figure 3 est une vue en coupe analogue a celle

de la figure 2 et représentant 1l'ensemble formant clapet
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a une position d'alimentation en liquide de lavage
lorsqu'une pompe d'alimentation est activée ;

- la figure 4 est une vue en coupe analogue a celle
de la figure 2 et montrant 1'ensemble formant clapet a
une position d'arrét d'alimentation de liquide de lavage
lorsque la pompe d'alimentation est arrétée ;

- la figure 5 est une vue en coupe représentant un
second mode de réalisation de l'ensemble formant clapet
de l'invention utilisé dans le circuit de distribution de
la figure 1 et occupant une position de repos ;

- la figure 6 est une vue en coupe semblable a
celle de la figure 5 et représentant 1'ensemble formant
clapet a une position d'alimentation en liquide de lavage
lorsqu'une pompe d'alimentation est activée ; et

- la figure 7 est une vue en coupe analogue a celle
de la figure 5 et représentant 1'ensemble formant clapet
a une position d'arrét d'alimentation en liquide de
lavage lorsque la pompe est arrétée.

En se reportant tout d'abord a la figure 1, la
référence 1 désigne un circuit de distribution de liquide
lave-glace d'un véhicule et comprenant un réservoir 2 de
stockage de liquide lave-glace, une pompe 3
d'alimentation en liquide lave-glace pouvant &tre
intégrée directement au réservoir 2, une canalisation 4
reliant la pompe 3 a deux gicleurs 5 de lavage d'une
vitre du véhicule, notamment le pare-brise de celui-ci.
Dans ce cas, les deux gicleurs 5 peuvent étre montés
respectivement sur les deux bras pivotants de support des
raclettes d'essuyvage du pare-brise ou sur les raclettes
d'essuyage elles-mémes. Cependant, les deux gicleurs 5
peuvent é&tre respectivement montés sur deux Dbras de
support de raclettes d'essuyage de vitres de phares avant
du véhicule ou sur les raclettes d'essuyage elles-mémes.
Il est également possible de ne prévoir qu'un seul
gicleur monté sur un Dbras de support de raclette
d'essuyage de la lunette arriere du véhicule ou sur la

raclette d'essuyage elle-méme. Un ensemble formant clapet
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6 est situé sur la canalisation 4 et permet de diriger le
liquide lave—glace vers les gicleurs 5 lorsque la pompe 3
est activée pour nettoyer la vitre et de redescendre ou
d'évacuer vers le résgervoir 2 le liquide lave-glace
présent ou stagnant dans un premier trongon supérieur 7
de 1la canalisation 4 situé entre les gicleurs 5 et
l'ensemble formant clapet 6 lorsque la pompe 3 est
arrétée.

Selon la conception du circuit de distribution
représentée en figure 1, le réservoir 2 et la pompe 3
sont disposés en partie basse du compartiment moteur 8 du
véhicule fermé par le capot 9 ou peuvent étre disposés
dans un espace libre de 1'aile du véhicule.

L'ensemble formant clapet 6, ainsi que le second
trongon 10 de canalisation reliant cet ensemble a la
pompe 3 et au réservoir 2, est également disposé dans le
compartiment moteur du véhicule, cet ensemble pouvant
étre disposé sensiblement au niveau du réservoir 2.

Le premier trongon supérieur de canalisation 7
raccordé aux gicleurs 5 est en grande partie disposé a
l'extérieur du compartiment moteur 8 du véhicule sans
étre protégé par le capot 9 de sorte que par temps froid
et sous l'effet aérodynamique d'avancement du véhicule,
le liquide lave-glace contenu dans les gicleurs 5 et le
premier troncgon supérieur 7 peut geler.

Selon le premier mode de réalisation de 1l'invention
représenté aux figures 2 et 3, 1l'ensemble formant clapet
6 comprend un boitier 11 pouvant présenter une forme
générale de cylindre dans lequel sont réalisés une
chambre 12 et un conduit 13 comprenant un premier trongon
vertical 14 lorsque 1le boitier est fixé verticalement
dans le compartiment moteur 8 du véhicule et un second
troncon 15 perpendiculaire au premier trongon 14 et
débouchant dans la chambre 12.

Le premier trongon de conduit 14 débouche au
travers de la paroil inférieure 1lla du boitier 11 et est

prolongé par une tubulure 16 de relativement courte
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longueur sur laquelle est raccordée l'extrémité
correspondante du second trongon de canalisation 10.

La paroil supérieure 1lb du boitier 11 est pourvue
d'un orifice traversant 17 débouchant d'une part dans la
chambre 12 et d'autre part dans une tubulure supérieure
externe 18 solidaire de la paroi 1lb et sur laguelle est
raccordée 1'extrémité correspondante du premier trongon
de canalisation 7.

L'ensemble formant clapet 6 comprend également une
membrane flexible 19 logée dans 1la chambre 12 et qui
comprend une partie centrale formant clapet 20 venant en
appuil d'étanchéité, a la position de repos de la membrane
19 représentée en figure 2, sur un siége 21 formé a
1l'extrémité libre annulaire du second troncon de conduit
15.

La membrane flexible peut revétir diverses formes
de réalisation. Par exemple, elle peut étre constituée
par une lamelle fixée a ses deux extrémités
respectivement aux deux faces internes paralleles des
paroils inférieure 1lla et supérieure 11b du boitier 11 en
présentant a sa position de repos de 1la figure 2 une
forme cintrée a convexité tournée vers le siege 21 du
second conduit de trongon interne 15 de fagon que la
partie centrale circulaire formant clapet 20 de la
membrane 19 soit maintenue élastiquement en appui sur le
sieége 21. La membrane 19 peut également étre constituée
par une calotte métallique généralement sphérigue en
acier fixée par son bord périphérique circulaire a la
face interne cylindrique pouvant définir la chambre 12 et
a convexité tournée vers le siége 21 de facon que la
partie centrale circulaire formant clapet 20 de la
membrane 19 soit maintenue élastiquement en appui sur le
siege 21. Le matériau de la membrane 19 en forme de
lamelle ou de calotte peut étre un matériau élastomere
dont 1la partie centrale circulaire formant clapet 20

serait suffisamment rigide pour venir élastiguement en
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appul d'étanchéité sur le siege 21 a la position de repos
de la membrane de la figure 2.

Lorsgue la pompe 3 est sollicitée par une commande
de 1'utilisateur du véhicule, 1la pression du liquide
lave—-glace pénétrant dans le conduit interne 13 déplace
et déforme élastiquement la membrane 19 a sa position
représentée en figure 3 a laquelle la partie centrale
formant clapet 20 est compléetement dégagée du siege 21 du
second troncon de conduit 15 pour permettre au liquide
lave-glace de traverser le conduit 15, la chambre 12 et
de sortir de cette chambre au travers de 1la tubulure
externe 18 comme symbolisé par la fléche F1 afin de
diriger 1le liquide lave-glace vers les gicleurs 5 au
travers du premier trongon de canalisation 7, les
gicleurs 5 pulvérisant alors le liquide lave-glace sur la
vitre a nettoyer.

Lorscgue 1la commande de la pompe 3 n'est plus
activée, 1la membrane flexible 19 revient élastiquement
vers sa position de repos et avant que sa partie centrale
formant clapet 20 vienne en appuli d'étanchéité sur le
siege 21, tout ou partie du liquide lave-glace stagnant
dans le premier conduit de canalisation 7 est retourné
vers le réservoir 2 au travers du second trongon de
canalisation 10.

La figure 4 représente la situation selon laquelle
des que la partie centrale formant clapet 20 de la
membrane 19 est en appui d'étanchéité sur le siege 21, il
subsiste une colonne de liquide lave-glace dans une
portion inférieure du premier conduit de canalisation 7
située sous le capot 9 a l'abri de tout risque de gel et
une colonne de liquide lave-glace est bloguée ou retenue
dans 1le conduit interne 13 et 1le second trongon de
canalisation 10.

Le fait de retenir ou non une colonne de liquide
lave-glace en partie inférieure du premier trongon de
canalisation 7 jusqu'au dessus de la membrane flexible 19

dépend du tarage de cette membrane. Ainsi, cette membrane
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peut étre tarée de facon qu'aucune colonne de liquide
lave-glace soit présente en partie inférieure du premier
troncon de canalisation 7 jusqu'au dessus de la membrane
flexible 19 lorsque la partie centrale formant clapet 20
de cette derniere a été amenée en appui d'étanchéité sur
son siege 21.

Ainsi, selon ce premier mode de réalisation, le
conduit interne 13 constitue avec les premier et second
troncons de canalisation 7, 10 un passage commun
d'alimentation en liguide lave-glace de la pompe 3 vers
les gicleurs 5 et de retour de ligquide lave-glace des
gicleurs 5 vers le réservoir 2.

Selon le second mode de réalisation représenté aux
figures 5 a 7, 1l'ensemble formant clapet 6 comprend un
boitier 11 pouvant présenter une forme générale externe
de cylindre et dans lequel est réalisée une chambre 12
dans lagquelle est logée une membrane flexible 19
sensiblement identique a la membrane 19 du premier mode
de réalisation.

Un premier conduit interne 13 est réalisé dans le
boitier 11 et comprend un premier trongon vertical 14
lorsque le boitier 11 est fixé verticalement dans le
compartiment moteur du véhicule et un second trongon de
conduit 15 perpendiculaire au premier trongon 14 et
débouchant par son extrémité libre dans la chambre 12.

La paroil supérieure 11b du boitier 11 est traversée
par un orifice 17 débouchant dans une tubulure externe 18
de relativement courte longueur solidaire de la paroi 11b
et sur laquelle est raccordée 1'extrémité correspondante
d'un tuyau 7a faisant partie du premier trongon de
canalisation 7. L'orifice 17 débouche également dans le
troncon de conduit.

Un second conduit interne 22 est également réalisé
dans le Dboitier 11 et comprend un premier trongon
vertical 23 et un second trongon 24 perpendiculaire au
premier trongon 23 et débouchant par son extrémité libre

dans la chambre 12 au regard et coaxialement au second
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10

trongon de conduit 15 a une certaine distance de ce
dernier.

La paroil supérieure 1lb du boitier 11 comporte un
autre orifice traversant 17 débouchant dans le premier
troncon de conduit 22 et dans une autre tubulure 18 de
relativement courte longueur solidaire de la paroi 11lb et
sur laquelle est raccordée 1'extrémité correspondante
d'un second tuyau 7b du premier troncon de canalisation
7.

Ainsi, 1le premier trongon de canalisation 7 est
constitué de deux tuyaux 7a, 7b raccordés respectivement
aux deux gicleurs 5.

Les deux trongons de conduits internes paralleles
14, 23 peuvent communiquer 1l'un avec l'autre en partie
supérieure du boitier 11 par un conduit interne
transversal 25.

La membrane flexible 19 est fixée dans le logement
12 du boitier 11 de facon a étre disposée entre les deux
troncons de conduits internes 15, 24 avec sa partie
centrale formant <clapet 20 ©pouvant étre en appul
d'étanchéité sur le siége 21 défini en extrémité libre du
troncon du conduit interne 15 en position de repos de la
membrane représentée en figure 5 ou étre en appuili sur un
siege 26 défini a 1'extrémité annulaire du second trongon
de conduit interne 24 lorsque la membrane flexible 9
occupe sa position représentée en figure 6 permettant
1'alimentation en liquide lave-glace des gicleurs.

La membrane flexible 19 peut étre fixée & ses
extrémités entre deux parois paralléeles internes 1lc du
boitier 11 située en dessous de la paroil supérieure 1lb
parallelement a celle-ci et 11d située en dessous de la
paroi inférieure 1la du boitier 11 parallélement a celle-
ci.

La chambre 12 communique a sa partie inférieure
respectivement avec deux conduits internes paralleles 27,

28 du boitier 11 en partie inférieure de celui-ci et
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11

situés respectivement des deux c¢b6tés de la membrane
flexible 19 en partie inférieure de celle-ci.

Le conduit interne 27 débouche au travers d'une
tubulure externe 29 de relativement courte longueur sur
laguelle est raccordée 1l'extrémité correspondante d'un
premier tuyau 10a du second trongon de canalisation 10.
L'autre conduit interne 28 débouche dans une tubulure
externe 30 de relativement courte longueur sur laquelle
est raccordée 1'extrémité correspondante d'un second
tuyau 10b du second troncon de canalisation 10.

Le premier tuyau 10a du second trongon de
canalisation 10 est raccordé a la pompe 3 tandis que le
second tuyau 10b du second trongon de canalisation 10 est
raccordé au réservoir 2.

Lorsgue la pompe 3 est sollicitée par une commande
de 1l'utilisateur du véhicule, le 1liquide lave-glace
traverse le premier tuyau 10a et pénetre dans le conduit
interne 27 de facgon gue la pression de ce ligquide déplace
et déforme élastiquement la membrane flexible 19 de sa
position de repos représentée en figure 5 a sa position
représentée en figure 6 a laquelle la partie centrale
formant clapet 20 de cette membrane est dégagée du siege
21 du second trongon de conduit interne 15 et est en
appui d'étanchéité sur le siege 26 du second trongon de
conduit interne 24. De la sorte, le liquide lave-glace
traverse la chambre 12, le conduit interne 13, le conduilt
transversal 25 et les deux tubulures paralleles 18 comme
symbolisé par les fleches F1 pour é&tre ensuite dirigé
vers les deux gicleurs 5 au travers des deux tuyaux 7a,
7o du premier trongon de canalisation 7 et permettre
ainsi aux gicleurs 5 de pulvériser du liguide lave-glace
sur la vitre a nettoyer ou sur la lame de la raclette
d'essuie-vitre.

Lorscgue 1la commande de la pompe 3 n'est plus
activée, la membrane flexible 19 retourne élastiquement
vers le second conduit interne 15 pour dégager sa partie

centrale formant clapet 20 du siege 26 du second conduit
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12

interne 24 et permettre ainsi au liguide lave-glace
stagnant dans les deux tuyaux 7a, 7b du premier trongon
de canalisation 7 de circuler au travers des tubulures
18, du conduit interne transversal 25, du condult interne
22, de la chambre 12 et du conduit interne 28 comme
symbolisé par les fleches F2 en figure 7 afin que le
liguide lave-glace soit retourné vers le réservoir 2 au
travers du tuyau 10b du second troncon de canalisation
10. Lorsque 1la membrane flexible 19 amene la partie
centrale formant clapet 20 en appuil d'étanchéité sur le
sieége 21 du second trongon de conduit interne 15, une
colonne de liquide lave-glace est bloquée dans le conduit
interne 27 et le tuyau 10a relié a la pompe 3. De la
sorte, tout le liquide lave-glace présent dans le premier
troncon de canalisation 7 est purgé vers le réservoir
lorsque la pompe 3 est arrétée.

En outre, la colonne de liquide lave-glace bloquée
dans le conduit interne 27 et le tuyau 10a permet
d'assurer la réactivité de la commande de la pompe 3.

Ainsi, selon ce second mode de réalisation, le
conduit interne 13 constitue un passage d'alimentation en
liquide lave-glace de 1la pompe 3 vers les gicleurs 5
tandis qgue 1l'autre conduit interne 22 constitue un
passage de retour de liquide lave-glace des gicleurs 5
vers le réservoir 2. Autrement dit, le boitier 11
contient deux voies indépendantes de passage de liguide
lave-glace de la pompe 3 vers les gicleurs 5 d'une part
et des gicleurs 5 vers le réservoir 2 d'autre part.

Selon une variante de réalisation du second mode de
réalisation non représentée, 11 est possible de ne
prévoir gu'une seule tubulure supérieure 18 débouchant au
milieu de la paroi supérieure 11b du boitier 11 dans le
conduit interne transversal 25.

Selon une autre variante de réalisation, la partie
centrale formant clapet 20 de la membrane flexible 19
peut étre aimantée de fagcon a étre maintenue par

aimantation sur son siége correspondant 21 ou 26. Bien
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entendu, la pression du liquide lave-glace sera
suffisante pour décoller 1la partie centrale formant
clapet 20 du siége 21 ou 26.

Le circuit de distribution ci-dessus décrit de
1'invention est d'une conception simple, efficace et peu
coliteuse pour évacuer tout ou partie du liguide lave-
glace présent dans le trongon de canalisation extérieure
7 et empécher ainsi tout risque de gel de ce liquide par
temps froid et sous l'effet aérodynamique d'avancement du
véhicule. En outre, la conception de ce circuit de
distribution est telle qu'elle n'allonge pas le temps de
réponse de la fonction de lavage d'une vitre du fait
qu'une colonne de ligquide lave-glace est présente dans
tout le second trongcon de canalisation 10 reliant
l'ensemble formant clapet 6 a la pompe inactive 3 et
évite de purger <complétement  tout le circuit de

distribution.
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REVENDICATIONS

1. Circuit de distribution de 1liquide lave-glace
pour un  véhicule, tel qu’un véhicule automobile,
comprenant au moins un gicleur (5), un ensemble formant
clapet (6) disposé dans une canalisation (7,10) reliant
le gicleur (5) a un réservoir de liquide lave-glace (2)
et une pompe (3) d’alimentation en ligquide lave-glace et
permettant de diriger 1le liquide lave-glace vers le
gicleur (5) lorsque la pompe (3) est activée et de
retourner vers le réservoir (2) le liquide lave-glace
présent dans un premier trongon de canalisation (7) entre
le gicleur (5) et l’ensemble formant clapet (6) lorsque
la pompe (3) est arrétée, caractérisé en ce que
1"ensemble formant clapet (6) comprend une membrane
flexible (19) logée dans une chambre (12) d’un boitier
(11) communiquant d’une part avec le premier trongon de
canalisation (7) et d’autre part avec un second trongon
de canalisation (10) reliant 1l’ensemble formant clapet
(6) au réservoir (2) et a la pompe (3), en ce gue la
membrane flexible (19) comprend une partie centrale
formant clapet (20) coopérant, a une position de repos de
la membrane flexible (19), avec un siege (21) a
l'extrémité libre d’un conduit interne (13) du boitier
(l1) et en ce gue, lorsque la pompe (3) est activée, la
membrane flexible (19) est déplacée par le liquide lave-
glace pour désengager la partie centrale formant clapet
(20) de son siege (21) pour permettre le passage du
liguide lave-glace du second trongon (10) au premier
troncon (7) de canalisation au travers de la chambre (12)
et du conduit interne (13) et, lorsque la pompe (3) est
arrétée, la membrane flexible (19) revient élastiquement
a sa position de repos d’appuil d’étanchéité de sa partie
centrale formant clapet (20) sur son siége (21) pour
obstruer le passage du ligquide lave-glace vers le second
troncon (10) et bloquer une colonne de liquide lave-glace

dans ce second trongon.
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2. Circuit de distribution selon la revendication
1, caractérisé en ce que le conduit interne (13) débouche
dans la chambre (12) et constitue avec les premier (7) et
second (10) trongons de canalisation un passage commun
d’alimentation en liquide lave-glace de la pompe (3) vers
le gicleur (5) et de retour de liquide lave-glace du
gicleur (5) vers le réservoir (2).

3. Circuit de distribution selon la revendication
1, caractérisé en ce qgue l’ensemble formant clapet (6)
comprend un second conduit interne (22) du boitier (11)
débouchant dans 1la chambre (12) en regard du premier
conduit interne (13) et dont 1l’extrémité libre constitue
un siége (26) sur lequel vient en appui d’étanchéité la
partie centrale formant clapet (20) de la membrane
flexible (19) lorsque cette derniere occupe sa position
dégagée de sa partie centrale formant clapet (20) du
sieége (21) du premier conduit interne (13), les premier
(13) et second (22) conduits internes constituant
respectivement un passage d’alimentation en liquide lave-
glace de la pompe (3) vers le gicleur (5) et un passage
de retour du liquide lave-glace du gicleur (5) vers le
réservoir (2) suivant que la partie centrale formant
clapet (20) est en appui d’étanchéité sur le siege (21)
du premier conduit interne (13) ou sur le siege (26) du
second conduit interne (22).

4, Circuit de distribution selon la revendication 1
ou 2, caractérisé en ce gque la membrane flexible (19) est
tarée de fagon a permettre lors de son retour a sa
position de repos le retour total ou partiel du liquide
lave—-glace vers le réservoir (2) stagnant dans le premier
troncon de canalisation (7) deés que la pompe (3) est
arrétée.

5. Circuit de distribution selon 1’'une des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la
membrane flexible (19) est fixée dans le boitier (11) en
présentant au repos une forme cintrée a convexité tournée

vers le siege (21) du premier conduit interne (13).
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6. Circuit de distribution selon 1’une des
revendications précédentes, caractérisé en ce que le
gicleur (5) est monté sur un essuie-glace du véhicule et
au moins une partie du premier troncon de canalisation
(7) est située a 1’extérieur du capot moteur (9) du
véhicule.

7. Circuit de distribution selon 1'une des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la
partie centrale formant clapet (20) est aimantée.

8. Véhicule, tel qu’un véhicule automobile,
caractérisé en ce qu’il est équipé d’un circuit de
distribution de liquide lave-glace tel que défini dans

1'une quelcongue des revendications 1 a 7.
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