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(54) Pneumatické zafizeni sniZujici vliv pasivnich odport sbérade na p¥itlak
k troleji

Pneumatické zefizenl sniZfujfci vliiv
pasivnich odpord sb¥rae na pfitlak k tro-
leji, jehoZ podstata spo¥fvd v tom, Ze
v nosném tdlese (1) je vytvofen tia¥ny:
prostor (17), vyrovndvaci prostor (4) a vo-
dici prostor (3). Pistnice (7) je opatiena 4 § 5 « a4
Sepem (6), vedenym ve vodicim prostoru (3).
Dojpgsgnic: ](}) je(z;?roubové}; néstaveci(z()), 3
zaJistény kolikem (25), vedeny ve vodicim
otvoru (19) zdv&rné matice (22) ustavend ) ” % XX
na stfedicim ndkrulku (18) nosného t&lesa 22227777 >
(1) soustfedném s vodicIim otvorem (19) 0o : o &
z4dv&rné matice (22). Na 5e8u (6) je navle- T
geno disten®ni mezikruff (9), dosedajfct

na tladné mezikruif (8). Distanini mezi-

kruzf (9) Jje na %epu (6) zaji¥t¥no Jisti- Z22 //.////////7 7
cim krouZkem (13) a je opatfeno ndkruZkem b tea 'L
(10) a spojovacim otvorem (11), ktery spo- 3 72
Juje kruhové vybrdnf (12) v Zepu (6) s vy=- asR.1

rovndvacim prostorem (4). P¥ivod (23) je

spojen s tla¥nym prostorem (17), do n¥-

ho¥ dstf piivodni kendlek (15), spojeny

s hlavnim keandlkem (14), vydstd do

kruhového vybrdni (12) v ¥epu (6). Vidli-

covy konec (2) a vidlice (21) jsou spoje~

ny s téhly, kloubov& spojenymi s pdkami

na dolnich ramenech pantografu.
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Vynélez se tykd pneumatického zeffzeni sniZujiciho vliv pasivnich odpord sb&ra&e na
pritlek k troleji.

PrevdZnd v&tsina sbiradd proudu pro elektrické vozidla je vyzbrojenes tainou pruZinou,
kterd zvedd v pribdhu pracovniho zdvihu sbdra¥ z dolni klidové polohy k horni hrenici
zdvihu.

Konatentinfho piitléku sb¥ra¥e na trolej se dociluje zménou remen bﬁsobeni taZné pru-
#iny na dolni remena sbira2d pomoci neokrouhlych kotou&l, Gallovjch Fetdzl nebo ocelovych
len, stavscich Zroubd e podp¥rou stfedni ¥dsti taZné pruiiny.

Sbérade stehuje z pracovniho kdvihu do dolni klidové polohy tla¥né pruZina, kterd vy-
fezuje za provozu sbirale z &innosti pneumaticky pohon. Nevyhodou t&chto sb&rall je zna&ny
. ‘rozdil jejich pfitleku k troleji, zplsobeny pasivnimi odpory sbdrale, jeZ pfi zvySujfci.
se vilce troleje sniZujf pritlek sbérale k troleji, zatimco p¥i klesajici vysce troleje
zvysuji tlsk na trolej.

T{m vznikd nerovnom$rné opotPebeni troleje i dotykd smykadla sbidrale, jeZ zvyduje
Jiski*eni sbirale piti vyZsich rychlostech & sniZuje Zivotnost dotyki smykesdlas i iroleje.

Vy%e uvedené nevyhody dstelnd odstrenuje pneumatické zaPizeni snifujici vliv pasivnich
odpord sb¥ra¥e na piitlak k troleji podle vynélezu. Podstata vynélezu spo¥ivd v tom, Ze
v nosném tdlese ja tledny prostor, vyrovnévaeci prostor a vodici prostor.

Pistnice je opatfena epem, vedenym ve vodicim prostoru. Do pistnice je za¥roubovén
ndstavec zaji¥tdny kolikem, vedeny ve vodicim otvoru zévdrné metice, ustavené ne stiedi-
cim ndkruZku nosného t¥lesa, soustPedném s vodicim otvorem zdv¥rné matice.

Ne Zepu je navle¥eno disten®ni mezikrufi, dosedajici ne tla¥né mezikruii. Distendni
mezikruff je na ¥epu zajisténo jJiasticim krouZkem a je opatFeno nékrulkem a spojovacim otvo~
rem, ktery spojuje kruhové vybrdni v &epu s vyrovndvacim prostorem.

P¥ivod. je spojen s tla¥nym prostorem, do n&ho¥ dstf p¥ivodni kandlek, spojeny s hlav-
nim kendlkem, vydsténym do kruhového vybrén{ v Zepu. Vidlicovy konec a vidiice jsou spojeny
s tdhly, kloubovd spojenymi s pékami ne dolnich ramenech pantografu.

Vyhodou zerizeni podle vyndélezu je, %e vyluduje nep¥iznivy viiv pasivuich odpord
sb¥ra¥e proudu ne pritlek k troleji. Dociluje se tak zvydSené Zivotnosti dotyku smykedel sbd-
rald a troleje a zvyduje se i bezpefnost provozu.

Prikladné provedeni zaffzeni podle vyndlezu je schematicky znézorndno na obr. 1, kde
je prikled provedeni levé poloviny pneumatického zafizeni a na obr. 2, ktery zndzornuje
priklad provedeni pravé poloviny pneumatického za¥izeni. ‘

V nosném t&lese | opat¥endm vidlicovym koncem 2 je vodici prostor 3, vyrovndvact
prostor 4 e pistnice J, opatPené ¥epem §, ktery prochdzi celou délkou vyrovnévaciho pro-
storu & za opdrnym mezikruZim 3 kon&i ve vodicim prostoru jJ.

V %epu § je kruhové vybrdni 2, do nsho# usti hlavni kandlek J4 a spojovacl otvor L1,
#{m* se spojuje hlavni kandlek J4 s vyrovnévecim prostorem 4. Disten¥ni mezikruzi 3 Je
navleleno na Sepu £, dosedd na tla¥né mezikru%f §, je opat¥eno ndkruikem 10, & zajist&no
na ¥epu & Jjisticim krouzkem }3.

Na obr. 2 v pistnici 7 Je zadroudbovdn néstavec 20, zaji¥t¥ny kolikem 22 o opatieny pri-
vodnim kendlkem 15. Na ndstavei 20 Je vytvoren vodici ndkrufek 24 s ta¥nym mezikruZim 1§
8 vytvofena vidlice 21. Nosné t¥leso | uzavird zdvirnd metice 23, usazend na stfedicim
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nékrufku 18, soustfedéném s vodicim otvorem 19:

Vidlicovy konec 2 a vidlice pAR jsou spojeny s tdhly, kloubovd spojenymi s pékami na
dolnich remenech pantografu. éep &, pistnice I a zdv¥rnd matice 22 jsou utdsnény gumovymi
tésnicimi krouZky.

Pneumatickym zarizenim podle vyndlezu je vyuZita moZnost jednoduchého pneumatického
pripojeni na pneumaticky pohon stdvajicich sb&radl, jim% se stahuje sbdral z pracovni
poelohy do dolni klidové polohy.

Pneumatické zeFizeni se uvéd{ v ¥innost zavedenim stlafeného vzduchu privodem 23
do tla¥ného prostoru L7 v dobs, kdy: tlak stlaleného vzduchu v pneumatickém pohonu sb¥-
rede vyFazuje stahovaeci prufinu sbdrale z Einnesti, aby byla teZné pruZina uvedena do
provozu.

Neplndnim tledného prostoru L1 se sou¥asnd prostiednictvim privodniho kenslku 13,
hlaevniho kandlku 14, kruhového vybrdni 12 a spojovaciho otvoru 1l naplni vyrovndveci
prostor 4.

Pneumatické zabfzeni je vidlicovym koncem 2, vidlici 21 e p¥isludnymi tédhly spojeno
s pdkemi na dolnich ramenech pantografu, tak¥e posuv pistnice je pfimo zévisly na zvedd-
ni sbira¥e u jeho kleséni v prib¥hu jeho pracovniho zdvihu.

PFi zveddn{ sbidrade pisobl tlak stlafného vzduchu ve vyrovnévacim prostoru 4 jako
délkove proﬁénnj distanéni &lének tla¥ného mezikruf{ 8 a op&rného mezikruZ{ 2. TaZnd
. pru¥ina premdhd p¥i zvedéni sbirale pasivn{ odpory sbérale i protitlek stla¥ného vzduchu
pisobici na opsrné mezikruii 3. S ’

Pri snifujlct se vydce troleje piemdéhd tlak stladeného vzduchu ve vyrovndvacim pro-
storu 4 pasivni odpory sbérale, stla%ovaného trolejf do ni%3{ polohy, piilemZ pteméhd i sf~
1lu vynalofenou k potleeni pssivnich odpord zvedaného sbérale do vys3i polohy.

Z tohe vyplyvéd, Ze nepfiznivy vliv pasivnich odpord stdvajicich sbérall na jejich
pfitlak k troleji je mofno pneumatickym zafizenim podle vyndlezu vyloudit.

Zafizenim podle vyndlezu se dosahuje zna¥ného ekonomického pifnosu pfi provozu elektric-
k¥ch vozidel, prodlouZenim Zivotnosti dotykl smykadel sbdra¥l a troleje a zvy3uje se 1
bezpelnest provezu.
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PEEDMET VINLLEZU

Pneumatické zaPizeni sni¥ujici vliv pasivnich 6dporﬁ sbirade na piitlak k troleji,
vhodné pro pantografové sbdra¥e proudu, vyzbrojené taZfnou pruiinou a pneunatickym pohonem
ke stahovén{ sbdrafe z provezn{ polohy, do dolni klidové polohy, vyznafené tim,%e v nos~
ném tdlese (1) je vytvolen tla¥ny prostor (17), vyrovndvaci prostor (4) a vodici prostor
(3), pistnice (7) Je opat¥ena ¥epem (6), suvnd umistdnym ve vodicim prostoru (3), pridemZ
do pisnice (7) je zadroubovén néstavec (20) zajidt¥ny kolikem (25), vedeny ve vodicim
otvoru (19) zdvérné matice (22), ustavené na st¥edicim ndkru¥ku (18) nosného télesa (1)
soustiedném s vodicim otvorem (19) zdvirné matice (22), pri¥em? na ¥epu (6) Jje navle¥eno
distan¥n{ mezikru?i (9), dosedejfci na tla¥né mezikru?i (8), distan¥ni{ mezikruZi (9)
je na Zepu (6) zajiitsno jisticim kroufkem (13) a Jje opatPerio ndkruZkem (10) a spojovacim
otvorem (11), kterj spojuje kruhové vybréni (12) v Zepu (6) s vyrovndvacim prostorem (4),
privod (23) je spojen s tla¥nym prostorem (17), do n¥heZ Usti pi{vodni kendlek (15), spo-
jeny s hlavnim kendlkem (14), vydsténym do kruhového vybréni (12) v Zepu (6), prifems
vidlicovy konec (2) a vidlice (21) Jsou spojeny s téhly, kloubovd spojenymi s pékemi ns
dolnich remenech pantografu.

1 vykres
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