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Przedmiotem wynalazku niniejszego
jest hangar pierscieniowy, przeznaczony
przedewszystkiem do przechowywania sa-
molotéw duzZego typu, a réiniacy sie tem
od hangaréw podobnych, iz okragly dach
jego nie jest podparty na obwodzie, lecz
zwisa swobodnie i opiera si¢ na $rodko-
wym slupie, ktéry moze byé wykonany np.
jako stup zelazo-betonowy. Budowa ta u-
mozliwia umieszczenie bram na calym ob-
wodzie hangaru, skutkiem czego uzysku-
je si¢ mozlivoi¢ wtaczania i wytaczania
samolotéow we wszystkich kierunkach. Ma
to wielkie znaczenie zwlaszcza dla samo-
lotéw kazdego typu, gdyz umozliwia bez-
poérednie oddzielne wyprowadzanie kaz-
dego samolotu nazewnatrz bez potrzeby
przesuwania innych. Przy zastosowaniu
znanej wewnetrznej obrotnicy osiaga sig

przytem mozliwo$é wytaczanie i wtacza-
nia kazdego samolotu pod wiatr, Wogéle
za$ hangar pierScieniowy daje najkorzyst-
niejsze  wyzyskanie zabudowanej po-
wierzchni, a wiec najwigksza pojemno$é
przy réownych kosztach budowy.
Konstrukcja dachu hangaru spoczywa,
wedlug wynalazku, na pierscieniu wielo-
bocznym, stezonym w plaszczyinie pozio-
mej teznikiem kratowym poziomym, a w
plaszczyZnie pionowej — teznikiem kra-
towym pionowym, przyczem pierscien za-
wieszony jest na ciggnach (np. lahcu-
chach), umocowanych na gérnym koricu
slupa $rodkowego, a przeciw wahaniom
poziomym zabezpieczony zakotwionemi
pretami, wobec za§ momentéw skrecaja-
cych unieruchomiony innemi pretami, zla-
czonemi z kotowym pomostem shipa. Wia-
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zary wieszakowe dachu s3 umieszczone
migdzy ciegnami i jednemi koricami sg
przegubowo zawieszone w gérnej czesci
slupa $rodkowego, drugiemi zas$ (dolne-
mi) koricami sa zlaczone przegubowo za-
pomoca poziomych pretéw z wspomnia-
nym pierScieniem wielobocznym.

Na rysunlgl przedstawiony jest tytulem

: T‘ ‘izykhd.u Wntot wynalazku bez obrot-
%Y

vty
« Fig. 1 przedstawia s$rednicowy prze-
kréj pionowy, fig. 2 — przekréj poziomy
wedlug linji A—A na fig. 1; fig. 3—prze-
kr6) poziomy wzdluz linji B—B na fig.
1, fig. 4—zewnetrzny widok hangaru, a fig.
5, 6 i 7 przedstawiaja schematycznie w rzu-
cie poziomym bramy przesuwne, zamknigte
oraz otwarte na ¢éwieré i na p6t obwodu
hangaru.

Na okraglej, srodkowej wiezy zelazo-
betonowej 1 umieszczony jest pierScieri na-
sadowy 2, do ktérego sa przymocowane
promieniowo podwédjne ciggna, np. larcu-
chy no$ne 3. Na lancuchach tych zawie-
szony jest wieloboczny piersciern obwodo-
wy 4, stezony w plaszczyznie poziomej
teznikiem kratowym poziomym 5, za$ w
plaszczyznle pionowej — takimze tezni-
kiem pionowym 6.

Dla ustalenia polozenia pierscienia ob-
wodowego 4 w plaszczyZnie poziomej i
przeszkodzenia jego chwianiu sig stuza za-
kotwione prety 7, laczace kazdy zalom
pierscienia obwodowego 4 z wieza $rod-
- kowa, Azeby uniemozliwié¢ skrecanie sig
pierscienia 4 w plaszczyznie poziomej, do-
‘okota wiezy 1 zastosowane sa tezniki prze-
ciwskretne, skladajace si¢ np. z pretow 8,
taczacych pierscien 4 z kotfowym pomostem
wiezy,

Wtasciwg konstrukcje, dZwigajaca dach
stanowi szereg kratowych wiazaréw wie-
szarowych 9, umieszczonych miedzy cie-
gnami no$nemi 3. Kazdy wigzar wieszaro-
wy zawieszony jest jednym koricem prze-
gubowe mna pierscieniu nasadowym 2, dru-

gi za§ (dolny) koniec jego jeut polaczony
przegubowo zapomoca poziomego preta
10 z pierscieniem obwodowym 4. Takie za-
wieszenie kratowych wiazaréw sprawia, Ze
catkowite ich obciazenie pioncwe przeno-
si si¢ wprost na wieze Srodkowa 1. Na
pierscieri obwodowy 4 dziala w kaidym
jego zalomie jedynie poziome ciagnienie
preta 10, z powodu czego pierScier ten
jest koncentrycznie $ciskany. Poniewaz
obcigzenie pionowe wiazaréw mie przenosi
sie na pierScien obwodowy 4, przeto cig-
gna (tafdicuchy) nosne 3 dzwigaja tylko
cigzar wlasny pierscienia 4, teznikéw 5 i 6
oraz okap6éw i okien, a takZe bram prze-
suwnych, o ile te ostatnie sa wykonane
jako bramy zawieszone. '

Bramy lukowe wedlug wynalazku mo-
ga byé¢ wykonane w wigkszej liczbie (np.
o$miu), obejmowaé caly obwéd pierscie-
niowego hangaru, przyczem dolne ich kori-
ce moga spoczywaé i byé prowadzone w
odpowiednio uksztaltowanym dolnym pier-
$cieniowym fundamencie. Wéwczas gorne
korice bram sa jedynie utrzymywane w
kierunku poziomym przez prowadnice,
ktére najkorzystniej przymocowuje sie¢ do
poziomych teznikéw kratowych 5, w celu
umozliwienia dokladnego prowadzenia iu-
szczelnienia bram wobec dachu,

Na fig. 5, 6 i 7 poszczegélne bramy tu-
kowe oznaczone sa cyframi 1, 2, 3, 4, 5, 6,
7 i 8. Na fig. 5 bramy zamykaja caly ob-
wod cylindryczny hangaru, na fig. 6 bra-
my 7 i 8 sa wsunigte na bramy 1 i 6,
wskutek czego jedna czwarta obwodu jest
otwarta, a na fig. 7 bramy sa tak zsunie-
te, iz polowa obwodu hangaru jest otwar-
ta.

Opisany system wieszarowo - piericie-
niowy wigzania dachowego hangaréw pier-
$cieniowych, wedlug wynalazku niniejsze-
go, moze by¢ wykonany jako konstrukcja
w calosci zelazna albo drewniana z cze-
$ciami 2, 3, 7, 8 i 10 metalowemi. Montaz
pierscienia obwodowego odbywa sie na



ziemi, a réwniez i wiazaréw, poczem pod-
nosi sig, zaczepiwszy liny o pieréciern na-
sadowy 2, cala konstrukcj¢ na zadana wy-
sokcé¢ zapomoca wciagarek, umieszczo-
nych na szczycie wiezy 1.

Zastrzezenia patentowe,

1. Hangar pierScieniowy, znamienny
tem, ze dach okragly hangaru nie jest pod-
party na obwodzie, lecz zawieszony zapo-
mocga konstrukcji wiazarowej na $rodko-
wym stupie, np. na zelazobetonowej wie-
zy (1).

2. Hangar pierScieniowy  wedlug
zastrz, 1, znamienny tem, Ze konstrukcja
dachu‘spoczywa na pierscieniu wielobocz-
nym (4), stezonym w plaszczyznie pozio-
mej teznikiem kratowym poziomym (5),
a w plaszczyZnie pionowej—tezmikiiem kra-
towym pionowym (6), ktéry to pierscieri
zawieszony jest na ciegnach (3) (np. lan-
cuchach), umocowanych do gérnego koni-
ca stupa $rodkowego (1), przyczem prze-
ciw wahaniom poziomym pierScieri jest
zabezpieczony zakotwionemi pretami (7),
wobec za$ momentéw skrecajacych jest u-
nieruchomiony pretami (8), zlaczonemi z
kolowym pomostem stupa (wiezy) (1).

3. Hangar  pierScieniowy wedlug

zastrz. 2, znamienny tem, Ze wiazary wie-
szarowe (9) s3 umieszczonz miedzy cig-
gnami (3) i jednym koricem zawieszone
przegubowo do gérnej czesci stupa (1),
drugim za$ (dolnym) koricem sa potaczo-
ne przegubowo zapomoca poziomego pre-
ta (10) z pierécieniem wielobocznym (4).

4, Hangar wedlug zastrz. 1—3, zna-
mienny tem, ze wigksza ilo§é (np. 8) prze-
suwnych drzwi lukowych obejmuje caly
obwéd hangaru, przyczem dolne ich koi-
ce spoczywaja i sa prowadzone w odpo-
wiednio uksztaltowanym pierécieniu fun-
damentowym, a gorne korice sa utrzymy-
wane w kierunku poziomym przez pro-
wadnice, przytwierdzone do poziomych
teznikéw kratowych (5) w celu umozliwie-
nia dokladnego prowadzenia i uszczelnie-
nia bram wobec dachu.

5. Hangar wedlug zastrz, 1—3, zna-
mienny tem, ze wewnatrz znajduje si¢ zna-
na obrotnica pierScieniowa, naektérej spo-
czywaja samoloty, w celu umozliwienia
wlotu samolotom po stronie najdogodniej-
szej ze wzgledu na chwilowy kierunek
wiatru,

Franciszek Wasilkowski.
Zastepca: Inz, W. Suchowiak,
rzecznik patentowy.
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