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La présente invention est relative aux serrures
de portiére, notamment pour véhicule automokile, compre-
nant un boitier dans lequel est monté oscillant un péne,
qui par une portion fourchue, est destiné & accrocher
une giche pour la fermeture de la portiére et i &tre
bloqué dans sa position d'accrochage de *la giche par des
moyens de verrouillage comprenant un dispositif moteur

pour le déverrouillage assisté du péne.

Ces serrures connues sont placdes dans leur
configuration de fermeture de la portiére, sous l'action
d'un effort du 3 une poussée manuelle conjuguée aux ef-
forts d'inertie résultant du claguement de la portisdre.
Cette action manuelle et .les efforts d'inertie donnent
aux joints d'é&tanch&ité entre portidre et carrosserie, une
certaine compression qui permet d'obtenir 1'Etanchéité
&4 l'air du véhicule.

Actuellement, on peut reprocher aux portiéres
de tous les véhicules un manque d'étanchéité qui se tra-
duit par des bruits adrauliques perceptibles par les
occupants du véhicule, et la pénétration d'air froid ou
chaud qui perturbent la climatisation. Ces phénoménes
sont nuisibles au confort et sont donc 3 éviter.

Par ailleurs, le gain de poids recherché actuel-
lement par tous les constructeurs pour diminuer la consom-
mation &nergétique, aboutit & une réduction de la masse
des portiéres, ce qui diminue les efforts d'inertie dus
aux claquements de la portidre et entraine donc une moins
bonne compression du joint d'&tanchéitéd en accentuant les
défauts cités ci-dessus.

L'invention a pour but de fournir une serrure
qui soit capable en dépit des diminutions de poids de la
portiére, d'obtenir une compression convenable du joint
d'étanchéité et donc d'éviter dans toute la mesure du
possible les défauts mentionnés.
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A cet effet, 1l'invention a pour objet une ser-
rure du type défini ci-dessus qui est caractédrisée en
ce qu'elle comprend en outre des moyens de transmission
qui sont mont&s entre le dispositif moteur et le péne
pour amener celui-ci, de fagon assistée, dans cette po-
sition de fermeture, dans la phase finale d'accrochage
de la gache.

Il résulte de ces caractéristiques que la ferme-
ture compléte de la portié&re ne résulte plus d'une ac-
tion manuelle ou d'un effort de claquement, mais de la
force motrice bien dosée du dispositif d'assistance, de sorte
que dans tous les cas, la compression du joint d'étanchéi-
té sera réalis@e avec une force &gale.

L'invention est exposée ci-aprés pius en détail
& 1l'aide de dessins représentant seulement un mode d4'é-
xécution, sur lesquels :

- la Fig.1l est une vue en plan et en coupe d'une
serrure suivant 1l'invention;

- les Fig.2,3 et 4 sont des vues prises respec-
tivement conformément aux lignes de coupe 2-2, 3-3 et
4-4 de la Fig.1l;

- les Fig.5a & 5d représentent, 3 plus petite
&chelle, quatre phases de fonctionnement de la serrure
suivant 1'invention;

- les Fig.6a 3 6d représentent un schéma élec-
trique associé @ la serrure suivant l'invention, les
quatre figures correspondant & des phases différentes
de fonctionnement de celle~-ci.

Conformément au mode de réalisation représenté
sur les Fig., la serrure suivant l'invention comporte
un boitier 1 qui présente en section i peu prés la forme
d'un U et dans lequel est logé un péne 2 monté articulé
autour d'une broche 3 fixée sur le fond du boitier. Il

est 3@ noter que sur l'ensemble des Fig., le couvercle
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3
du boitier 1 n'a pas été représenté.

Le péne 2 présente généralement une forme trian-
gulaire dont 1'un des sommets est articulé sur la broche
3 et qui présente 3 l'opposé& de ce sommet, une encoche
4 délimitant sur le péne deux branches 5 et 6 situées
de part et d'autre de cette encoche. La branche 6 est
pourvue d'un talon 7 qui s'é&tend au~deld du contour
du triangle formé par le péne 2. Cette méme branche 6
porte un ergot de verrouillage 8.

Dans le boitier est ménagé un passage 9 qui
s'évase vers le cdté du boltier et dans lequel est des-
tinéed pénétrer une gdche 10 pour &tre retenue dans l'en-
coche 4 du péne lorsque celui-ci se trouve dans sa posi-
tion de blocage de la serrure.

Le péne 2 coopére avec des moyens éde verrouil-
lage 11 qui comportent tout d'abord un levier de verxrouil-
lage 12 eyant généralement la forme d'un S. Ce levier
est articulé sur une broche 13 fixe dans le boitier et
comporte une premiére branche 14 de verrouillage propre-
ment dit, destinée 3 coopérer avec l'ergot 8 du péne et
comprenant deux encoches adjacentes 15 et 16, l'une 15
dite de " premier cran" et l'autre 16 dite de " second
cran ". La premidre branche du levier de verrocuillage
12 est prolongée par une portion de liaison 17 s'éten-
dant & peu prés 3 angle droit par rapport & cette bran-
che et qui relie celle-ci & une seconde branche 18 d'ac-
tionnement de ce levier de verrouillage. Cette seconde
branche s'étend & peu prés 3 angle droit -par rapport'a
la portion de 1iaison, mais en sens opposé par rapport
3 la premiére branche, la zone de liaison é&tant traver-
sée par la broche d'articulation 13.

Dans la zone reliant la portion de liaison 17 i la
premi&re branche 14, est prévue une patte d'actionnement
19 qui est repliée latéralement par rapport au plan gé-
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néral du levier 12 et dont la fonction est essentiellement
d'aésurer une possibilité d'ouverture de secours de la
serrure comme cela sera expliquée par la suite.

Les moyens de verrouillage 11 comprennent &ga-
lement une roue dentée 20 montée & rotation sur une bro-
che 21 fixe dans le boitier, cette roue engrénant avec une
vis sans fin 22 qui est coupl&e & l'arbre d'un moteur
électrique d'entrainement 23. Cette roue est pourvue d'un
bossage profilé 24 formant poussoir qui se présente sous
la forme d'une saillie dressde sur 1l'une des faces de
la roue.

Ce bossage est destiné & coopérer, au cours de
la rotation de la roue 20, avec un levier de manoeuvre
25 qui est articulé autour d'une broche 26 fixée sur le
fond du boitier 1. Ce levier porte 3 son extrémité oppo-
sée par rapport 3 la broche 26, un galet 27 avec lequel
le bossage 24 peut venir en contact au cours d'une par-

tie de son trajet parcouru pendant la rotation de la roue

. 20. Le levier de manoeuvre 25 présente une aile latérale

28 dont le bord extérieur forme chemin de came 29 constitué
par une partie en forme d'encoche i fond arrondi 3 laquel-
le est adjacente une saillie &galement 3 forme arrondie.
Le chemin de came 29 coopé&re avec un galet 31 qui
est port& par un levier de transmission 30 arti-
culé sur le fond du boitier par l'intermédiaire d'une
broche 32. Le levier de transmission présente i peu prés
la forme d'un L et est - articulé autour de la broche 32

d peu prés au milieu de la grande branche de ce L. La

-

 petite branche du levier de transmission 30 porte & son

extrémité& libre un autre galet 33 qui est destiné 3 ve-
nir en contact avec le talon 7 du pé&ne 2 au cours du
fonctionnement de la serrure.

Il est & noter que les galets 27, 31 et 33 sont
montés & rotation sur les leviers correspondant respec-
tivement & l'aide de pivots 34,35 et 36.
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Le levier 25 est sollicité en permanence en di-
rection d'une butée fixe 37 qui est solidaire du boitier
1, sous l'action d'un ressort 38 par l'intermédiaire d'une
partie du levier de transmission 30, s'appuyant a son
tour par 1le galet 31 sur ce levier 25. Le ressort 38
du type hélicolidal, est monté autour de la broche 32 et
est accroché d'une part en 39 sur le boitier 1 et d'au~
tre part en 40 sur la branche correspondante du levier
30.

De méme, le levier de verrouillage 12 est pour-
vu d'un ressort hélicoidal 41 qui est monté autour de la
broche 13 et qui est accroché par l'une de ses extrémi~-
tés sur ce levier et qui par son autre extrémité est en
appul contre une baroi latérale du boitier 1. Ainsi, 1le
levier de verrouillage 12 est sollicité dans le sens des
aiguilles d'une montre, comme vu sur les Fig.l et 5A 3
5D. -

Enfin, un troisiéme ressort 42 monté& flottant
est associé au pé&ne 2 pour le solliciter dans le sens
de l'ouverture de la serrure, ce ressort &tant accroché
d'une part sur une paroi latdrale du boitier 1 et d'autre
part dans le bord latéral du p&ne 2, respectivement en
les points 43 et 44,

Comme représenté& sur les Fig.6A 3 6D, le moteur
&lectrique 23 est monté dans un circuit d'alimentation
raccordé a une source de tension ( non représentée) gui
peut &tre la batterie du véhicule. Ce moteur est montd
en série avec un premier commutateur 45 qui est monté
fixe dans le boltier et qui est pourvu d'un palpeur 46
placé sur le trajet du bossage 24 de la roue 20. Sur la
Fig.l, le contact mobile de ce commutateur est placé dans
une position correspondant au blocage de la serrure et
cette position est appelée " position 1 " dans la suite
de la description, sa position opposée &tant appelée "O".
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Le moteur électrique 23 est également monté en
série avec un autre commutateur 47 fixé dans le boitier
et dont le contact mobile est pourvu d'un palpeur 48 qui
est destiné 3 étre actionné par le bord du pé&ne 2 lors-
que celui-ci se trouve dans le position correspondant
au " premier cran ". De méme gque pcur le commuta-
teur 45, on admet gque le commutateur 47 se trouve dans
sa position "1" lorsque la serrure est blogquée, le cas
contraire correspondant 3 sa position "O".

La serrure peut &tre commandée par un disposi-
tif permettant dfactionner,la serrure tant de l'intérieur
que de l'extérieur du véhicule.

Cependant, pour simplifier l'explication du fonc-
tionnement de la serrure que l'on vient de décrire, on a
prévu dans le circuit électrique d'alimentation du moteur
23, un simple commutateur & deux positions 4$. Bien enten-
du, les modifications du schéma gui s'imposent pour permet-
tre une commande de l‘'intérieur et de 1l'extérieur du véhi-
cule sont d la portée des spécialistes et il n'est donc
pas nécessaire d’en faire une description détaillée ici.

‘La position déverrouillée ou débloquée de la
serrure apparait sur la Fig.5A, le schéma électrique du
moteur 23 se trouvant alors dans la configuration repré-
senté&e sur la Fig.GA. '

On voit que le péne 2 se trouve dans sa posi-
tion haute dans laquelle d'une part, l'ergot de verrouil-
lage 8 se trouve dégagé des encoches 15 et 16 du levier
de verrouillage 12 et d'autre part, le galet 33 se trou-
ve appuyé dans la portion arrondie du talon 7 du pé&ne 2.
Le levier de transmission 30 sollicité par le ressort 38
appuie le levier de manoeuvre 25 contre la butée fixe 37

" du boitier.

On suppose maintenant que la portiére-va é&tre

fermée, ce qui entraine un mouvement relatif de la ser-
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7
rure par rapport d la géche 10. Celle-ci pénétrant dans
le passage 9 va s'engager dans 1l'encoche 4 du péne en
repoussant celui-ci vers sa position " premier cran"
(Fig.5B). Pendant ce mouvement, les autres pi&ces de la
serrure sont encore immobiles.
D&s que la position " premier cran " est attein-

-te,. 1'ergot de verrouillage 8 se trouve dans 1'encoche 15

du levier de verrouillage 12 et & cet instant, le commu~
tateur 47 qui est associé au p&ne 2 bascule vers la posi=-
tion "1" en fermant le circuit d'alimentation du moteur
23. Celui-ci entrailne en yrotation la vis 22 et la roue 20
qui commence & tourner dans le sens contraire des aiguil-
les d'une montre. Le bossage 24 de cette roue en contact
avec le galet 27 du levier 25 pousse ce dernier vers la
gauche en le faisant pivoter autour de la broche 26. Ce-
ci entraine par 1l'interm&diaire du chemin de came 29 et
du gaiet 3i, le basculement du levier 30 autour de la
broche 32 de sorte que le galet 33 vient en contact avec
le talon 7 du p&ne 2. Le moteur 23 continuant son fonc-
tionnement, le péne est donc repoussé en entrainant la
gdche 10 vers une position qui est représentée sur la
Fig.5C dans laquelle on a montrée les positions extrémes

‘des pi2ces au cours du mouvement assisté de fermeture de

la portiére.

On voit que l'ergot de verrouillage 8 du péne
se trouve alors présent& devant le " second cran " du le-
vier de verrouillage 12, cependant que ce levier n'est
pas encore en contact avec cet ergot. Dans cette position
les joints de 1la pdrtiére sont comprimés lé&g&rement au-
deld de la valeur de compression normale de fermeture de
la portiére.

' Cependant, la roue 20 continuant son mouvement ,
le bessage 24 rentre dans la zone ol se trouve le commu-
tateur 47 et dé&s l'instant oll ce bossage entre en contact
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.avec le palpeur 46, ce commutateur bascule en coupant

le circuit du moteur. En méme temps, toutes les pidces
qui &taient précédemment en mouvement effectuent un bref
déplacement en sens inverse, jusqu'd la position de blo-
cage de la serrure qui est représentée sur la Fig.5D. '

Le schéma &lectrique correspondant apparait
sur la Fig.6C et on voit que dans cette configuration,
le commutateur 45 ayant basculé, le moteur -23 se trouve
court circuité et s'arréte donc brusquement. La roue 20
a alors effectué une rotation sur un demi-tour. IL'ergot
de verrouillage se trouve appuyé dans le second cran®du
levier de verrouillage et la serrure se trouve dans sa
position de blocage qui apparait sur la Fig.5D.

Lorsque la portiére doit &tre ouverte, 1l'utili-
sateur actionne le bouton de commande 49 ce qui de nouveau
met en circuit le moteur é&lectrique 23 par 1l'intermédiaire
des commutateurs 45 et 47 (Fig.6D). Dans ces conditions;
la roue 20 est de nouveau entrainée par le moteur, si bien
que le bossage 24 entre en contact avec la branche infé-
rieure du levier de verrouillage 12 qui bascule dans le
sens contraire des aiguilles d'une montre autour de sa
broche d'articulation 13. :

I1 en résulte que l'ergot de verrouillage 8 est
libéré et le pé&ne peut de nouveau basculer autour de sa
broche d'articulation 3 en libérant la gache 10. Ia portiére
est alors ouverte du fait de la compression des joints de
porte et de l'action du ressort 42.

La roue 20 retourne dans sa position initiale
d'ouverture représentée sur la Fig.5A lorsque
le péne a de nouveau actionné le comnutateur
47 (position "O").

La _serrure gué f'on vient de décrire peut &tre
pourvue de moyens destinés 3 permettre une ouverture de
secours de la poritére au cas oli la tension d'alimentation
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9
venait & disparaitre. A cet effet, le levier de verrouil-
lage comporte la patte 19 qui peut &tre couplée 3 une
tringlerie pourvue d'un bouton de commande mécanique ap-
paraissant par exemple sur le panneau intérieur de la
5 portigre. T
L'actionnement de ce bouton permet de faire
basculer le levier de verrouillage 12 autour de son axe
en dégageant 1l'ergot de verrouillage 8, le péne 2 et
par conséquent la gdche 10, le mouvement &tant rappelé
10 par le ressort 41.
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11
blocage conjugués (8,15,16) est capable de retenir le
péne dans la ou les positions de blocage de la serrure,
caractérisée en ce que lesdits moyens de transmission
comprennent un premier levier oscillant (25) agencé pour
&tre déplacer par ledit bossage (24) de la roue dentée
(20) ainsi qu'un second levier (30) couplé au premier
levier (25) d'une part et au péne (2) d'autre part, pour
repousser celui-ci dans sa position de blocage lorsque
la roue est tournée sur une partie d'un tour par ledit
moteur (23).

5. Serrure suivant la revendication 4, carac-
térisée en ce que ledit second levier (30) comprend &
l'une de ses extrémités un organe de poussée (33) desti-
né a coopérer avec un talon (7) prévu sur le péne (2).

6. Serrure suivant la revendication 5, caracté-
risée en ce que ledit second levier (30) est monté bascu-~
lanc et comporte prés de son autre extr&mité un organe
de poussé&e coopérant avec une surface de came (29) ména-
gée sur le premier levier (25). _

7. Serrure suivant l'une quelcongue des reven-
dications précédentes, caractérisée en ce qu'il est pré-
vu des moyens {(19) de déblocage de secours en cas de pan-
ne dudit dispositif moteur.

8. Serrure suivant la revendication 7, lorsqu'-
elle dépend de l'une quelconque des revendications 4 3 6,
caractéris@e en ce que lesdits moyens de déblocage de
secours comportent une patte d'actionnement (19) prévue
sur ledit levier de verrouillage (12) est agencée pour
pouvoir &tre actionnée i partir de 1'intérieur du véhi-
cule, pour placer ledit levier de verrouillage (12) dans
la position de libération du péne (2).
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REVENDICATIONS

1. Serrure de portiére, notamment pour véhicu-

le automobile, comprenant un boitier (1) dans lequel est
monté oscillant un pé&ne (2) qui,par une portion fourchue
(5,6), est destiné & accrocher une gédche (10) pour la
fermeture de la portiére et & &tre blogque dans sa posi-
tion d'accrochage de la géche (10) par des moyens de
verrouillage (11) comprenant un dispositif moteur (20,
22,23,24), pour le déverrouillage assisté du péne (2),ca-
ractérisée en ce qu'elle comprend en outre des moyens

de transmission (25,27,29,30,31,33,7)qui sont montés entre
le dispositif moteur (20,22,23,24) et le péne (2) pour
amener celui-ci, de fagon assistée, dans la position
de fermeture, dans la phase finale d'accrochage de la

2. Serrure suivant la revendication 1, caracté-
risée en ce que pour manoeuvrer lesdits moyens de trans-
mission, ledit dispositif moteur (20 & 24 ) comporte un
dispositif détecteur (47,48) de la position du péne, ce
dispositif excitant le dispositif moteur lorsque le péne
(2) atteint une position prédéterminée & partir de sa po-
sition d'ouverture, en vertu de la poussée de la giche
excercée lorsque celle-ci se déplace vers sa position

de verrouillage.

3. Serrure -suivant la revendication 2, possé-
dant une position de blocage dite " premier cran" et une
position de blocage dite " second cran", caractérisée
en ce que ladite position pré&déterminée est la position
correspondant au blocage " premier cran " de la serrure.

4. Serrure suivant l'une quelconque des revendi-
cations 1 & 3, dans laquelle le dispositif moteur com-
prend un moteur électrique (23) couplé par une vis sans
fin (22) & une roue dent&e (20) pourvue d'un bossage for-
mant poussoir (24) coopérant avec un levier de verrouil-

lage pivotant (12) qui par l'intermédiaire d'organes de
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